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FRAMTIDEN AR NARA

* Halverad restid Lulea—Sundsvall-Stockholm, med 250 km/h (?)
och takttidtabell, redan 20357

* Merakerbanan elektrifierad och rustad, under 2 h Ostersund—
Sundsvall och som lagst timmestrafik, redan 20257?

» Elektrifiering Finland — Lulea-Uleaborg 3,5 h med anknytningar
norr, soder, vast och ost, redan 20237

e Vad hander nar kustjarnvagen blir fardigbyggd?

DETTA GER HELT ANDRA FORUTSATTNINGAR ATT TA
SUCCEN MED BOTNIABANAN TILL NASTA NIVA
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TAGSTRATEGI MED REGIONERNA

Varfor trafikeringsstrategi?
Norrtagland star infor stora utvecklingssteg (600 miljarder i investeringar, halverad restid etc.)
Norrtag har trafikerat i 10 ar, resandet och trafiken utvecklas
Fordon ar 10-25 ar — behov anskaffning fordon och utbyte av fordon 2025-2035
Ny upphandling av operator 2025 och 2035
- behov av fordjupad kunskap for att visa pa handlingsalternativ infor kommande beslut

Innehall och fragestallningar:

e Utveckling i Norrtagland

* Analys av olika framtida trafikeringsalternativ

e Resandeprognoser for olika alternativ
* Framtida fordonsbehov och anskaffningsstrategier

e Forslag till tagstrategi for Norrtagland 2035



Framtid och vision

VISION, POSITION & AFFARSIDE

Norrtdg ska tillsammans med évrig kollektivtrafik bilda
ett vdl sammanhdllet och attraktivt trafiksystem.

Visionen om ett regionalt tagsystem i Norrland har
forverkligats under de senaste aren. Taget ar en del av ett val
koordinerat och sammanhallet kollektivtrafiksystem. Vid alla

viktiga knutpunkter kan resenarerna enkelt byta mellan tag ./ag Skapar t///gangllghet
och buss. Hela resan kan goras pa en och samma biljett Norrtag AB brinner for att utveckla regionens framtidsférmaga
oavsett var den bdrjar eller slutar i Norrland, Norrlandsresan. och det som dr viktigast for oss ar néjdare och fler resenérer.

Var nyckelintressent dr de som annu inte aker tag.

Norrtédg AB skall vara en viktig faktor for Norrlands regionala
utveckling. Norrtag ska, pd affdrsmdssiga grunder, erbjuda
samhdllsekonomiskt effektiva, attraktiva och langsiktigt hdllbara
resmaojligheter for de som bor i, verkar i eller beséker regionen.

Regionforstoring

Hallbart resande



SCENARIO INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

2021

Haparanda-Lulea

2025

Station Nalden invigd
Station Ostersund V aterinvigd

Trondheim-Storlien och Haparanda-

Kemi elektrifierade

Station Bollstabruk och Kiruna C
invigd, dubbla perronger Kramfors
Erikslund ny dragning, dubbelspar
Umed O-C

Lycksele-Hallnas elektrifierad
Adalsbanan etapp 1 NN-NN

2025

Takttrafik varje timme Ostersund-
Sundsvall och Umea-Sundsvall
Halvtimmestrafik Vannas-Ovik
Pendel Umea-Holmsund
Oulu-Luled 3 timmar
Dubbelriktad trafik Lycksele
Direkttag Trondheim 3 dt

2029

Norrbotniabanan etapp 1
Skelleftea-Umea

Dubbelspar Boden-Lulea klar
Hela kusten 250 km/h
Adalsbanan etapp 2 Harnésand-
Sundsvall

Linjeratning Stdde-Vattjom

2029

Direkttadg Gavle-Ange X-Trafik
Ny linje Skelleftea-Umea
Vindeln-Alvsbyn laggs ner
Pendel Alvsbyn-Luled
Pendeltag Gallivare-Kiruna
Ostersund-Sundsvall 2 timmar
Direkttdg Ostersund-Umed

2034

Norrbotniabanan etapp 2
Lulea-Ume3d

Adalsbanan etapp 3 Ny bana
Kramfors-Sundsvall

2034
Ny linje Lulea-Skelleftea



PROCESS OCH BESLUT

2021 2022 2023 2024 2025
Tagstrategi: Tagstrategi: Beslut OU upphandling OU trafikstart ny
* Analys 2104 - * Analys 22206 region/kommun/stat 2407-2411 operator 2512
* Dialog 2109 2 e Dialog 22212 2301-2312 Tilldelning 2411

OuU FFU/SIU

2309-2406

Trafikbestallning region? Beslut om fordon Beslut om upphandlingsform



Framtid och vision

MEGATRENDER ATT FORHALLA OSS TILL

MILJO- OCH KLIMAT-
FORANDRINGAR

Det globala klimatet blir

allt varmare pa grund av
utslapp av koldioxid och
andra vaxthusgaser.
Starkast blir effekten i
norra Sverige.

DIGITALISERING OCH
TEKNISK UTVECKLING

Digitaliseringen paverkar
vart satt att arbeta, leva
och samhallsutvecklingen
i stort. Nya hallbara
|6sningar pa varldens
stora utmaningar.




Framtid och vision

GLOBALA MEGATRENDER

Miljo- och
klimatforandringar

Digitalisering och teknisk
utveckling

Demografiska forandringar

Beskrivning e Krav pd snabb omstallning av hela + Aldrande befolkning i utvecklade * Effektivare arbetssatt — mindre resurser
samhallet ekonomier * Automatisering
e Stor efterfragan pa den gréna energi som * Vaxande befolkning globalt * Al
finns i norra Sverige och de ravarubaserade = Okad migration till féljd av e Tjanster pa distans
produkter som produceras har. klimatfoérandringar och fortsatt oro e Ny affarslosningar
e Nyindustrialisering i norra Sverige * Forandrade behov kopplat till arbete och + Okad sarbarhet - sdkerhet
e Extremvader paverkar infrastrukturen boplats, 6kad flexibilitet *  Kompetensutveckling

 Okad utflyttning fran storstadsregioner

Inverkan pa
Norrtagland,
Kollektivtrafik,
Norrtag

Norrtag AB:s svar 7
%




Framtid och vision

FAKTORER ATT FORHALLA OSS TILL

Finansierings-
Faktorer Infrastruktur WETLGEL] - - s - : =
forutsattningar
Beskrivning * Investeringariny jarnvag e Lag marknadsandel for kollektivtrafiken
- Norrbotniabanan, Adalsbanan e Snabb omstéllning till fossilfria bilresor
- Sammankoppling Norge/Finland e Stark befolkningstillvaxt i vissa omraden
* Snabbare tagtrafik * Minskat resande med flyg
- 250 km langs norrlandskusten * Stort behov av kompetensforsorjning i
» Okande godstrafik bade offentlig och privat sektor
* Efterslapande underhall * Stark tillvaxt inom besdksnaringen i

Norrtagland

Inverkan pa e FoOrbattrad restid och omloppstid e Kraftig 6kning av resande med tag till och
Norrtagssystemet e Kapacitetsbrister fran Norrtagland
/Kollektivtrafik * Nya marknader 6ppnas » Okat resande med tag i starka strak ger

e Forbattrad konkurrenskraft jmf bil Okat resande i anslutande strak

» Okat behov av arbets- och tjdnsteresor
inom Norrtagland

» Okat behov av resor till och fran
utbildningsplatser i storre orter i
Norrtagland

» Okat internationellt resande

» Okad efterfragan pa fritids- och
nojesresor i och till Norrtagland

Norrtag AB:s svar







Metodik



Metodik

Trafikeringsutredning

Framtagande
av princip-

» Syftet med utredningarna ar att visa pa vad olika tidtabell

alternativ ger for konsekvenser for resande
& Turutbud och

* |dentifiera infrastrukturatgarder trafikproduktion

* Dimensionerande fordon

* Prognos for trafikekonomi utifran olika
utredningsalternativ

Resandeutveckling
kopplat till

e Turutbud

e Restidférandring

* Knutpunkt

» Takttidtabell



Metodik

Trafikekonomi

Intakter

0,95 kr/pkm

Olika trafiklosningar ger olika effekter pa trafikekonomi
och fordonsbehov

Kostnad per tagkm

+ Intakter per personkm (2020 ars prislage) 55 kr/tkm
- Trafikkostnad per produktionskm (2021)

- Fordonshyra + reservfordon (2021)

= Trafikekonomi Fordonshyra )
8 280 000 kr/ar
0
Kostnadstdckningsgrad +15%

Max hastighet
180 km/h



Metodik

Takttidtabell

Okar jarnvéigskapaciteten och planeringsstabiliteten

v'  Identiska avgangar

v'  |dentiska ankomster - +10-15 procentiga resandedkningar
v'  Identiska restider -  Knutpunktsupplagg - resandedkning
v

Knutpunkter for byten




Metodik

Marknadsanalys




MITTBANAN



Mittbanan

Timmestrafik och direkttrafik Norge

Trafikutredningar:

* Fortatning Ostersund-Sundsvall

e Trafik Aredalen-Ostersund

e Trafiklosning efter norsk elektrifiering 2024
« Ange-Ljusdal

 QOstersund-Sollefted-Umea

* |Inlandsbanan

e Viktiga fragor kring kommersiell trafik, nattag, expresstrafik, effekter av
forbattrad infrastruktur, tag till/fran Stockholm, infrastruktur Erikslund, Nalden,
Ostersund C



5 eller 4 dimensionerande fordon

Principtidtabeller har tagits fram utifran utredningsalternativet med 4 dimensionerande
fordon och med tva varianter (A och B). Trafikupplagget har analyserats utifran resande
och trafikekonomi. Infrastrukturférutsattningar antas galla likt utredningsalternativet med 5
dimensionerande fordon ovan.

Lésningen antas kunna genomféras kring T25.

31



Restidsjamforelse Ostersund — Sundsvall

* Bil nulage:
* Regionaltag nulage:
* Regionaltag T21.:

* Regionaltag forslag T25:
* Expresstag forslag T25:

R N N N DN

N 30 min
N 30 min
N 26 min

N 12 min

N 59 min

32



A | te r n atIV 3 (presenterat pa avstamningsmdte 2020-10-14)
Principtidtabell med 5 dimensionerande fordon

-- Flyttad ------- Flyttad Flvttad

5.40 6.40 7.40 940 1140 1340 14.40 1540 16.40 17.40 18.40 19.40 21.40

Ag 541 6.41 7.41 841 1041 1241 1441 1541 1641 1741 1841 1941 20.41 2241
Suc 6.52 7.52 8.52 9.52 1152 13,52 15,52 16.52 1752 18.52 1952 20.52 21.52

--------- Flyttad ---

508 6.08 7.08 8.08 10.08 12.08 14.08 15.08 16.08 17.08 18.08 20.08 22.08
Ag 520 6.20 7.20 8.20 9.20 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Os 6.20 7.20 820 9.20 10.20 12.20 14.20 16.20 17.20 18.20 19.20 20.20 22.20

33



Alternativ 3, men med endast 4 tagsatt (variant a)
Principtidtabell, optimerad t/fr Ostersund

5.40 6.40 7.40 940 1140 1340 448 1540 1640 17.40 1840 2040 248
Ag 4 641 7.41 8.41 1041 1241 1441 54+ 1641 1741 1841 1941 2141 224+

Suc &2 752 852 9.52 1152 1352 1552 52 17.52 1852 1952 20.52 22.52

508 6.08 £8B8 8.08 10.08 12.08 14.08 15.08 16.08 <58 18.08 20.08 22.08
Ag 520 6.20 7.20 826 9.20 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 826 19.20 21.20 23.20
Os 6.20 7.20 8.20 S26 10.20 12.20 14.20 16.20 17.20 18.20 #5268 20.20 22.20
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Alternativ 3, men med endast 4 tagsatt (variant B)
Principtidtabell, optimerad t/fr Sundsvall

540 640 7.40 940 11.40 1340 2446 1540 16.40 4448 1840 19.40 21.40
Ag 4.51 6.41 741 841 1041 1241 1441 i54%E 1641 1741 +E4E 19.41 2041 2241
Suc 6.02 7.52 852 9.52 1152 1352 1552 52 17.52 1852 4552 20.52 21.52

508 6.08 #68 8.08 10.08 12.08 14.08 4588 16.08 17.08 18.08 20.08 22.08
Ag 520 6.20 7.20 826 9.20 11.20 13.20 15.20 428 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Os 6.20 7.20 820 S26 10.20 12.20 14.20 16.20 +H=26 18.20 19.20 20.20 22.20
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Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning
Suc - Os JA 2019 (Nulige)

Suc - Os JA 2030 (2 % 6kning/ar)

Suc - Os UA 5 tagsitt 2030

Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Os 2030
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Suc 2030

Total
resandedkning Resor

22%
121%
78%
68%

Jamforelse alla
utredningsalternativ

360 226

439114
795 833
640 996
603 474

Tagkm

1101750

1101750
1626 300
1431 300
1431 300

Pkm

37 804 266

46 083 190
83 519 326
67 269 838
63 332 098

Rorliga kostnader

48 477 000 kr

48 477 000 kr
71 557 200 kr
62 977 200 kr
62 977 200 kr

Kapitalkostnader

13 500 000 kr

13 500 000 kr
22 500 000 kr
18 000 000 kr
18 000 000 kr

Intékter

28 353 200 kr

34562 392 kr
62 639 495 kr
50 452 378 kr
47 499 073 kr

» 5 tdgsdtt — Bdst kostnadstéickningsgrad

Resultat

33 623 800 kr

27 414 608 kr
31417 705 kr
30 524 822 kr
33478 127 kr

* 4 tdgsdtt fokus Ostersund - Ldgst underskottsékning

36

Kostnadstdckning

46%
56%
67%
62%
59%



KUSTSTRAKET



Norrbotniabanan och Adalsbanan byggs och
banans hastighet blir 250 km/h

Trafikutredningar:

» Strategi; timmestrafik hela kusten; Sundsvall-Umea-Luled; 200-250 km/h

« Utvecklad trafik Ume&-Sundsvall, Adalsbanan delvis utbyggd

« Utvecklad trafik Umea-Sundsvall, Adalsbanan helt utbyggd

» Utvecklad trafik Skelleftea-Umea, temporar 16sning Lulea-Skelleftea, Norrbotniabanan etapp 1
» Utvecklad trafik Lulea-Skelleftea-Umea, Norrbotniabanan etapp 2

* Pendel Langsele-Sundsvall

 Viktiga fragor parallell kommersiell trafik, parallella nattag, koppling/samarbete X-trafik, effekter
stambanan efter Norrbotniabanan, Norra Adalsbanan, Bollstabruk, pendlingsstationer



Utkast principtidtabell ALT 1 Sundsvall — Umegw ez

Alt 1, variant B: Timra-, Ovik N-,

Nordmaling- och Ume& O-méte

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra
Timra (méte)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (méte)

Hnl — Harn6sand 6.56 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum
Solum (mote)

SIm — Ok 8.11-13 -Okn
Ornskoldsvik N (mote)

Okn — Husum 8.29 — Nordmaling
Nordmaling (mote)

Nog — H6f 8.59 — Umed O

Ume3 O (mote)

Umed& O —Umea C

Umea C

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)

En delstracka “gul” kortid. Kan l6sas med 1
min uppeh. | Ok

7 systemmoten varav 4 pa stationer

6.00

6.16-18

— —
= en
= »
= ]

(7.47)
27,9 min

8.16-18

8.46-48

9.16-18

9.21

Alt 1, variant B: Timra-, Ovik N-,
Nordmaling- och Umeé O-méte

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.16 - Timra
Timra (méte)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (mote)

Hnl — Harnosand 7.09 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.40 — Vay 7.53 — Solum
Solum (mote)

SIm — Ok 8.24-26 -Okn
Ornskoldsvik N (mote)

Okn — Husum 8.42 — Nordmaling
Nordmaling (mote)

Nog — H6f 9.12 — Umed O

Ume3 O (mote)

Umed O —Umed C

Umea C

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)

En delstracka “gul” kortid. Kan 16sas med 1
min uppeh. | Ok

7 systemmaoten varav 4 pa stationer

m o m

6.13

6.29-31

(7.00)

(7.30)

(8.00)
27,9 min

8.29-31

o0
(0]
P
o
o
=

9.28-31

9.34

Sundsvall C

Sundsvall C — Harnésand
Harnésand

Harnésand — Kramfors
Kramfors

Kramfors — Ornskéldsvik C
Ornskéldsvik C
Ornskaldsvik C— Umed O
Umed O

Ume&d O —Umed C

Umed C

Restid: 2 h 30 min (idag 2.37 - 2.55 h)

Med tag for 250 km/h skulle det ga att kéra
pa c:a 2 h 20 min, men da skulle
snabbtagen kor ifatt regiontagen.

6.10
44,1 min
6.57-7.00
20,4 min

7.23-24
28,4 min
7.57-8.00
33,2 min

8.35-37

2,6 min

8.40



—— Godstag

Tidtabell

* Placerad i sista hand,
anpassat efter 6vriga tag.

* Varannan timmes-trafik.
Med tat persontrafik ar det
svart att undvika langa
kdrtider med gods.

* Kortid godstag: 4h 43 min
(64 km/h)

Tretdgsmdéten kréver
utbyggnad av antal
spdr i Kénsa

Méotesstationer utan resandeutbyte

Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Métesstationer med resandeutbyte

—— Norrtag —— Snabbtag

oussLSPAR 05,1

UmedC ——30238

id
Kkm\0O 10
<

Umed & —301.07
297,2

Gimonas

Stocke ——291.04

Norrmjsle ——280.8-+

Hézzjen —272.6-+

—268,6

Angersjs —262,04

Norrzjon ——251,3-

Nordmaling —245.64
Rundvk ——240,04

Salubdle —230,04

Kénsa —218,71

Husum —213.1

Gidedbacka

Hégbyzjn —198,7-}
Araniz —1034-}

1091

N —13938

C —is881

Gilnas

Bjasta

Dromme ——156,8-1

18184

169.21

Dynas

1052

1000

Frind —960 1

Sprangsviken —90,1 T

Mértsal

Svedje

785 T+

67.7 T

604

Hillenyland —506 4
458 T

Haggsion

Hussjoby ——37.1

Stavrevken 288 +

Sorberge ——238
Timrd —198
Birsta —104 +

Bergsiker —5,1

v—13

SundgsvallC —0.0




UMEAREGIONEN



Umearegionen

Stor pendlingsmarknad, inlandet och noden Umea

Trafikutredningar:

e Halvtimmestrafik pendel Vannas-Holmsund
* Halvtimmestrafik Savar-Nordmaling

* Elektrifierad trafik Lycksele-Ume3d

* Forlangd trafik Storuman-Lycksele

* Viktiga fragor kapacitet insatstag, kapacitet Umed O och C, Tvarbanans elektrifiering



Lycksele @

Umea-Lycksele sammanfattning

* En oelektrifierad jarnvag enkelspar 65 km + 70 km
— Utvecklingen hammas av att strackan ar oelektrifierad
* Stor satsning pd motesstation Amsele 2019

* Betydande persontrafik (4 dt/vardag)
* Betydande godsmangder (1 mton Hallnas-Lycksele)

e Dieseldrift ar dyrt, kraver dubbla system eftersom bade gods och
persontrafik ingar i eldrivna produktionssystem och forsamrar
konkurrenskraften

Viktiga forutsattningar

* 3350000 tagkilometer per ar — ett fordon
e 7 stationer och > 6 000 resor/manad

4 avg/vardag eller 210 avg/manad

e Punktlighet 90 %

e NKI88 %

NORR




Trafiken pa Tvarbanan

Svart att bedriva trafik med ETT dieselfordon

e Tillganglighetsproblem (lag regularitet)

* Delinstéllda avgangar (buss)— 50 000 km/ar eller 500

Svart och dyrt att halla reservfordon med diesel. Aldre dieselfordon som
reserv ar inte ett alternativ

Problem kompetens och att halla reservdelar

Dieseltaget Itino

Trafikering 365 dagar per ar, vardag 5.30-23.30
Underhallslucka |6 11.00 - s6 16.00 (29 h), avisning 4h
Lokalisering veckodag - natt Lycksele

~NORRTAG~




NORR



Norr

Konkurrenskraftiga tag — vad hander i samband
med Norrbotniabanan och koppling Finland?

Trafikutredningar:

» Utvecklad trafik Kiruna-Luleda samt Narvik

e Svensk-finsk trafik efter finsk elektrifiering

» Utvecklad trafik Haparanda-Luled

 Pendel Alvsbyn-Luled-Pited och Kiruna-Géllivare

e Trafiken i norr efter Norrbotniabanan

 Viktiga fragor parallella nattag/integrerade, kapacitetsbrister Malmbanan
speciellt Boden-Luled, Noden Boden



Sverige—Haparanda/Tornio-Finland

Haparanda/ |
Morjarv To h_ /
¢ e > :

ol o “ ../\

2d
ol

:
Tatortsbefolkning
50 000 .
25 000 Uleaba
C o

~NORRTAG~



Noden Boden

06.30 - 09.00 17.00

05.00 10.30
05.50 14.30 prelimindra
11.30 18.30 tider
15.30 19.30
09.30
06.00 12.00
10.00 16.00
14.00 20.00
09.30
06.00 12.00
10.00 16.00
14.00 20.00

Norrtag,
3.00 h

Norrtag,
3.00 h

I

7

Dagens preliminira planering
or Haparandabanan samt

d?ens anslutni ligheter
lu och Rb%?

Rovaniemi

,

Linje 100,
4.30h

Omstigningstid > ca 30 minuter

‘ Omstigningstid < ca 30 minuter

NORR

ﬁ



Fordonsstrategi



Fordonsstrategi

Fordonsflotta

Fyra fordonstyper - 22 fordon 2021

e X62 Coradia (12) — livslangd 2041
 X52 Regina (6) — livslangd 2032-34
e X11 (3)—livslangd 2026-30

Y31 Itino (1) —livslangd 2042 Diesel

AT I



Fordonsstrategi

Generellt scenario med alternativa nivaer

2029 NBB 2035 NBB
Skelleftea Lulea
X62 12 12 12 12 12 12

X52 3+3 6 6 6 6 -
X11 3 4% - - - -
Y31 1 ¥ - - - -
Nytt fordon 7 11 14 25
Behov NBB - - 4 5
Behov 3 3 3

kapacitet

22 22 25 29 32 37



Forankringsdialog och
arbetsprocess



Forankringsdialog

GRUPPER

Vem? Hur ofta? Amnen
Projektgrupp region: RKM- och * Manadsvis ett mote per region. * Process
regiontjanstepersoner * Norrtagsdagen och ytterligare traffar med alla regioner e Strategin som helhet

* Trafikeringsalternativ

Dialoggrupp region och kommun: * Kvartalsvis * Utvalda teman for varje mote
TJM och politik i kommun och region
jmf strakméten t-processen)

Dialoggrupp finansiarer: * Kvartalsvis » Strategi som helhet och forslag
Beslutsfattare pa region (+RKM i BD
ochY)
O — Ovriga intressenter sdsom * Utvalda tillfallen via tematiska workshops * Trender och osdkerheter
branchféretradare etc. Framst via * Ny webb med 6kat fokus pa utvecklingen * Den framtida resenér (Hybridarbetande tjanstepersoner och de
tematiska workshops. som inte kan arbeta hemifran)
* Framtidens biljettsystem
AH - Allmanhet: Framst via media * Framtidens fordon och fordonskrav
och egna kanaler e 250 km/h

* Upphandlingsformer

* Framtida trafiklosningar, takttrafik

* Hela resan —tag, buss, bil, flyg — fordelar och nackdelar,
samfunktion

Fragor: 1. Process, resultat, helhet, 2. Principer och antaganden, 3. Utveckling i Norrtagland, samt strak for strak, 4.Trafikeringsstrategi och forslag strak for strak,
5. Férdjupning strak-/regionvis, 6. Finansiering och kostnader, 7. Infrastruktur, 8. Fordon

Klicka har for detaljerad beskrivning



https://norrtag123.sharepoint.com/:w:/s/NAB/ES9Fnlvxqc1KpaRFR8Z-B1AB_WuIAJdUfVLSZ8EDZveh9A?e=1h76yZ

Forankringsdialog

TIDSPLAN

Datum _ [Amme | Malgrupp

V38 Norrtagsdagen PGR

Tidig dialog T-process
1+2 Process och vision

1: Principer
4: Del ett om omvarld och inspel
fran strakmoten

2021

Strakmoten DGR
1+2 Process och vision

4.1 Handelser som paverkar

5 Inspel fran reg/kommun

Okt/Nov

Manadsmote regionvis PGR
1: Process och resultat

Avstamning strategi 1 av 3 DGF

Manadsmote regionvis PGR
1: Process och resultat

2022

V4

V5 31-jan-4-feb

V8 21-25-feb
V8 25-feb

V12 25-mars
V13 1-apr
W]

Manadsmote regionvis

Strakmoten T23+strategi 2
4: Mote tva med inspel hanterade
5: Utredningsfragor strak for strak

Slutdialog region/RKM T23
Manadsmote regionvis

Manadsmote regionvis
1. Process regionerna/RKM
3. Antaganden och kostnader

Avstamning 2 av 3

2. Vision

3. Antaganden och kostnader
5. Forslag helhet

Strakmoten
Nastan fardigt smorgasbord

‘ V40 Oktober

PGR

PGR

PRG

DGF

DGR

Avstamning 3 av 3
Slutférslag och hantering framat

DGF
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