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Norrtdgs trafik idag och 2040 beskrivs, i sin

helhet och fér delstrdckor pd sidorna 34-79.

For varje delstracka har ett antal analyser

gjorts dar en sammanfattande tabell (Trafi-

kanalys) visar resande och ekonomi. Det finns

dven en tabell (Trafikutveckling) ddr resande

och ekonomi foér optimal trafik 2040 redovi-

sas. Mdlbilden fér delstréckan sammanfat-

tas i en bla ruta (Vision 2040). Tidtabellerna

dr exempel pd en optimal trafik 2040.

Begrepp att ha koll pa!

dt dubbeltur, tur- och returforbindelse pa en stracka

KTG kostnadstackningsgrad

JA jamforelsealternativ, dagens trafik uppraknat till 2040
UA utredningsalternativ, utvecklad trafik uppraknat till 2040
takttidtabell avgangar vid fasta minuttal, t ex kl. 6.40, 7.40, 8.40 osv.
nod/noder viktiga knutpunkt(-er) fér omstigning till andra tag/trafikslag
relation forbindelse mellan orter/stationer, tex Umea-Vannas
250 km/h Hastighet for hoghastighetstag och nya moderna jarnvagar
fortatning fler avgangar laggs till pa en stracka for ett stérre utbud

resandeutbyte totala antalet pa- och avstigande resenarer pat ex en station

Norrland och Norrtag star infor
stora forandringar de komman-
de tio till tjugo aren. Samhalls-
utvecklingen ar stark med enor-
ma investeringar inom industri
och naringsliv, samtidigt som
landet gor stora satsningar pa
den norrlandska jarnvagen. Det-
ta staller krav pa férandring och
det galler att alla parter gor sin
del i denna férandring. Bosta-
der och infrastruktur ska byggas
och kommunikationerna maste
fungera. Norrtag har en viktig del
i detta arbete.

Tagresandet har exploderat de
senaste tjugo aren och nu mMmas-
te vi agera for att svara till de nya
forutsattningarna och resenarer-
nas behov. Restiderna halveras
och resandet mer an fordubblas.
Men det sker inte av sig sjalvt.
Tag ska bestallas, depaer byggas,
trafiken planeras, upphandlas
och finansieras.

Ledtiderna ar langa, beslut mas-
te fattas och det ar darfér denna
tagstrategi har tagits fram. For
att alla ska forsta vad som ar pa
gang och vad som behoéver go-
ras. Ar 2040 ar inte langt borta.



Sammanfattning

1. Ett samlat basutbud med
timmestrafik i takt

Basutbudet for Norrtags tra-
fik ar Norrlandskusten (Hapar-
anda-Lulea-Umea-Sundsvall)
och de tre tvarstraken (Stor-
lien-Sundsvall, Vindeln-Umej,
Kiruna-Luled).

Fokus for Norrtagstrafiken
blir att utveckla basutbudet
med fler turer pa ett ekonomiskt
balanserat satt utifran de teknis-
ka och marknadsmassiga forut-
sattningar som ges. Frekvens i
ett trafikutbud ar den mest pa-
verkande faktorn nar det galler
att oka resandet och malet ar
att bygga en robust, snabb och
frekvent trafik.

Malbilden ar timmestrafik i
takt (Ostersund-Sundsvall, Lu-
led-Sundsvall, Vindeln-Vannas—
Umead), varannan timme i takt
(Haparanda-Luled, Kiruna-Lu-
led, Duved-Ostersund) samt var
fjarde timme i takt (Trondheim-
Duved).

Framtidens persontagstrafik

- en politisk vision

Tagstrategin ar en gemensam
inriktningsplan for utveckling av
persontagstrafik i norr. Utveck-
lingen i Norrland ar dramatisk de
kommande 20 aren med stora in-
vesteringar i industri och jarnvag.
Tagstrategin samlar och analy-
serar alla dessa processer for att
skapa ett underlag kring vad som

2. Pendlingstrafik

Ren pendlingstrafik runt framfor
allt Luled, Umea och Sundsvall
kan bli aktuell i framtiden men
férutsattningarna maste vara
ratt och marknaden maste vara
mogen for detta.

behover goras for att en utveck-
lad trafik ska komma till stand.

Huvudfragan ar hur den fram-
tida trafiken ska utformas, orga-
niseras och dimensioneras. Tags-
trategin har analyserat ett 60-tal
olika trafiklosningar i norr. Vi har
tagit fram tidtabeller, definierat
turutbud och beraknat trafikkost-
nad, resande och ekonomi. Det
finns ocksa ett antal strategiska
omraden som finansiering, for-
donsférsérjning etc. som far ett
sarskilt fokus. Fragan om genom-
forbarhet ar ocksa central.

Varlden och Sverige foérand-
ras allt snabbare. Miljo och kli-
mat, demografiska forandring-
ar, globalisering, digitalisering
och teknisk utveckling paverkar
norra Sverige. Regionens forut-
sattningar i form av geografi, be-
folkningsstruktur, naringsliv och
infrastruktur forandras.

Det som tydligast paverkar
ar industrins kommande sats-
ningar, den gréna omstallningen
samt behov av okad tillganglig-

3. Méjliga linjer i framtiden

Tagstrategin har ocksa definie-
rat ett antal mojliga nya linjer i
framtiden. Storuman-Vindeln,
Narvik-Riksgransen-Kiruna,
Bracke-Nyland och Ange-Ljus-

dal. Dessa kan bli aktuella for
trafik, men kostnaderna be-
doéms svara att finansiera och de
tekniska forutsattningarna ar
otillrackliga just nu. Forutsatt-
ningarna for reguljar trafik pa
Inlandsbanan har utretts.

het och regionférstoring.

Norrtdg ar det samlade tag-
trafiksystemet for Norrlandskus-
ten och de tre tvarstraken. Det
ar Norrtag som pa uppdrag av
sina agare nu ska skapa forutsatt-
ningar for utveckling av trafiken.
Detta genom att tillhandahalla
fordon, depaer och operatoérer for
den framtida trafiken med malet
2040.

Botniabanan var startskottet

- nu dags fér 250 km/h

Norra Sverige star infor betydan-
de férandringar av jarnvagsinfra-
strukturen under de kommande
20 aren med storskaliga projekt
som Norrbotniabanan och Adals-
banan. Hela norrlandskusten ska
fa en jarnvag, langs strackan Lu-
led-Sundsvall med en hastighet
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pa 250 km/h. Botniabanan invig-
des 2010 och var den férsta bygg-
stenen i ett bygge som nu ska
fullféljas. Det sker ocksd manga
andra forbattringar av infrastruk-
turen som kommer att paverka
forutsattningarna for tagtrafiken
pa ett dramatiskt satt.

De stora forandringarna kom-
mer att bli verklighet under
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2030-talet. Norrtdg och dess aga-
re maste nu starta de processer
som kravs for att kunna stalla for-
don pa de nya banorna nar de ar
klara.

Omviirld, marknad och trafik

Tagtrafik ar en fantastisk l6sning
i manga fall med hoég komfort,
snabba resor, hdég sakerhet och
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Norrtag 2040 basutbud plus méjlig ny trafik. dfdsfEbitaterm swwam,
corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sw

god effekt pa miljé och klimat.

Tagresandet har oOkat dra-
matiskt i Sverige och Europa de
senaste 20 aren. Med de forand-
ringar som nu sker ar var bedéom-
ning att den regionala tagtrafi-
ken behdver fordubblas pa tio ar.
Dagens 1500 00O resor forvantas
bli minst 3 500 000 och kanske
mycket mer an sa 2040.

INLEDNING



Vision

Affarsidé

Norrtdg AB ska vara en viktig
faktor for Norrlands regiona-

la utveckling. Norrtag ska, pd
affarsmassiga grunder, erbjuda
samhdadllsekonomiskt effekti-

va, attraktiva och Iangsiktigt
hdallbara resmdajligheter foér de
som bor i, verkar i eller bes6ker
regionen.

Bolagets uppdrag ar att bedriva
persontrafik, genom avtal med
trafikforetag eller i egen reqi,
med tadg inom och i anslutning
till Norrtagland, de fyra nordligas-
te regionerna, jamte darmed for-
enlig verksamhet. Darutover ska
bolaget tillhandahalla fordon och
en verkstad.

Bolaget arbetar for att forenkla
vardagen for sa manga som moj-
ligt. Tagtrafiken ska planeras med
hansyn till regionernas behov av
arbetspendling, utveckling och

hallbar tillvaxt.
6Iﬁ
0@

Vision

Norrtdg ska tillsammans med
ovrig kollektivtrafik bilda ett val
sammanhdllet och attraktivt
trafiksystem.

Visionen om ett regionalt tagsys-
tem i Norrland har forverkligats
under de senaste aren. Taget ar
en del av ett val koordinerat och
sammanhallet kollektivtrafiksys-
tem. Vid alla viktiga knutpunk-
ter ska resenarerna enkelt kunna
byta mellan tag och buss. Hela
resan kan goéras pa en och sam-
ma biljett oavsett var den bdrjar
eller slutar i Norrland.

Norrtdg ska arbeta for ett
hallbart och sammanhangan-
de transportsystem mellan olika
platser. Det ger forutsattningar
for tillvaxt och valfard, vilket ska-
par ett attraktivt Norrland att bo
och verka i.

Det hér ar Norrtag

Norrtag bedriver persontagtra-
fik i de fyra nordligaste regioner-
na langs naturskon jarnvag ge-
nom fjallvarld och kustlandskap.
Norrtag utgér en viktig faktor
for den regionala utvecklingen,
skapar tillganglighet och gor
det mojligt att resa och bo i nor-
ra Sverige.

Norrtdg AB bildades 2008 och
ags numera av de Regionala
kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM) i Norrbotten och Vaster-
norrland, Region Vasterbotten
och Region Jamtland Harjeda-
len. Norrtag ar upphandlare och
bestallare av trafiken. Tillsam-
mans med agarna bestammer
bolaget pa ett oOvergripande
plan hur och pa vilka villkor de
olika strackorna ska trafikeras.
Norrtdg AB tillhandahaller for-
don och verkstad i Umea till ope-
ratéren. Trafiken bedrivs under
varumarket Norrtag. Norrtag AB
har sitt huvudkontor i Umea.

Det ar den upphandlade opera-
toren som skoter trafiken under
varumarket Norrtdg och vars
tagvardar moter resenarerna
varje dag. Resenarer som ska
till jobbet, skolan, till sjukhuset,
till en van, till landsbygden eller
staden, kusten eller fjallen, rese-
narer som ska vidare pa andra
resor och aventyr.




Norrtag 2040

- En tagstrategi

Strategi for framtidens person-
tagtrafik - en politisk vision
Tagstrategin baseras pa en po-
litisk vision om tagtrafiken som
en motor for regional utveckling.
Den starka samhallsutvecklingen
i norr aren utmaning dar tagtrafi-
ken kommer att ha en nyckelroll.
Framtidens resenarer efterfragar
i allt hogre grad snabba, sakra,
klimatvanliga, hallbara och frek-
venta transporter.

Sjalva genomfdrbarheten av-
seende exempelvis de fysiska och
ekonomiska  forutsattningarna
for trafiken ar helt avgdrande, lik-
som genomforandet av de plane-
rade atgarderna i infrastrukturen.

Det finns ett antal strategiska
fokusomraden dar speciella in-
satser kommer att kravas for att
en utveckling av trafiken ska bli
framgangsrik. Exempel pa detta

ar ny trafik till Norge och Finland,
men ocksa den framtida statliga
finansieringen, samordning med
regional busstrafik och annan
tagtrafik samt avgoérande infra-
strukturprojekt, som Norrbotnia-
och Adalsbanan.

En gemensam inriktningsplan
for persontagtrafik i norr
Tagstrategin ska vara en langsik-
tig inriktningsplan for den fram-
tida persontagtrafiken i Norr-
tadgland (de fyra nordliga lanen).
Beslut kring strategin fattas pa
en hog politisk niva. Beslutet far
inga direkta ekonomiska konse-
kvenser, men ska ses som ett ge-
mensamt styrdokument for de
fyra nordliga lanens syn pa per-
sontagstrafiken de kommande
15-20 aren.

En viktig del ar att ta fram un-

Den
politiska

visionen/
viljan

derlag infor kommande fordons-
anskaffning, framfor allt kopplat
till Norrbotniabanan. Med stra-
tegin som grund kan beslut om
kommande operatdrs- och for-
donsupphandlingar fattas utifran
en gemensam varderingsgrund.

Botniabanan var startskottet

- nu ska vi fullfélja nista steg

Botniabanan invigdes 2010 och
var startskottet for den nya mo-
derna tagtrafiken i norr. Norrtag-
strafiken drogs i gdng samtidigt
och har vuxit till ett stort och
viktigt regionalt tagtrafiksystem.
Inom de narmaste 10-20 aren
ska, enligt planerna, nya Norr-
botniabanan (Luled-Umed) byg-
gas. | sdder ska nya Adalsbanan
Kramfors-Sundsvall byggas och
dubbelspar Sundsvall-Gavle pa
Ostkustbanan. Aven i tvarstrdken

Inriktningsplan. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni occus eturibu scillor untur, nihillest, simodiore, omniet officit i

Tag- och fordonsstrategi

Beslut: Beslut:
Tafik- Tafik T32
bestallning och fordon
2306 2406

2512 ca 2712

ca 3112

NBB Skellefted mm

Trafikstart Option
ny operator Trafik Nya fordon
Begagnade
fordon Ny operatoér

Bild. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni occus eturibu scillor untur, nihillest, simodiore, omniet officit ibusam volum qui

tem aut odic teceates mi, tendandunt.

sker betydande forbattringar.
Dessa blir nationella toppbanor
for hastigheter upp till 250 km/h
och restiderna halveras i manga
fall. Denna infrastruktur maste
trafikeras och den trafik som in-
leddes med Botniabanan maste
nu fullféljas och utvecklas.

Ett trafiksystem for norrlands-
kusten och de tre tvirstraken
Norrtadgland ar det trafikomrade
Norrtag trafikerar. Basen for det-
ta trafiksystem ar trafiken langs
norrlandskusten (Haparanda-Lu-
led-Umed-Sundsvall) samt de tre
tvarstrdken  (Storlien-Sundsvall,
Vindeln-Ume3, Kiruna-Lulea).
Grunden for dessa marknader
ar det parlband av orter som lig-
ger langs med straken. Styrkan i

upplagget ar att halla ihop trafi-
ken inom Norrtdgland och dela
pa de resurser i fordon och un-
derhallsinfrastruktur som ar en
forutsattning.

Tagtrafik har inget egenvirde
- vaga satsa pa ritt trafik
Tagtrafik ar inget sjalvandamal
och en tydlig ansats i strategin
ar att "inte kora tag till vilket pris
som helst”. Tagtrafik ar jamfort
med buss ett dyrt system. Tag
passar for strackor med stora
mangder resor (bast for flest)
och i strak dar tdg kan vara kon-
kurrenskraftiga gentemot andra
transportslag. Det har varit tyd-
ligt vilka dessa "starka” stradk ar
men samtidigt kan det finnas an-
dra politiska motiv till att bedriva

tagtrafik pa "svagare” strackor. Er-
farenheterna fran att vaga satsa
pa en utbyggnad av tagtrafik och
vinna, ar positiva i andra regio-
ner dar den regionala tagtrafiken
har byggts ut kraftigt de senaste
aren, med lyckade resultat.

Nyckeln till frammgang he-
ter bra utbud och bra frekvens. |
Norrtags fall ar grunduppdraget
arbets- och utbildningspendling,
men beroende pa avsaknad av
alternativ kollektivtrafik och de
stora avstanden ar sallanresor en
minst lika stor och viktig produkt,
och ger dessutom relativt stora
intakter.

Tagtrafik &r positiv, hallbar och
klimatsmart samhallsbyggnad
Regional persontagstrafik ar en
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effektiv utvecklingsmotor. Norra
Sverige ar fokus for flera mycket
stora jarnvagsinvesteringar de
kommande 10-20 aren. Detta ger
en mojlighet att krympa avstan-
den mellan orterna och darmed
bygga effektiva och storre arbets-
marknadsregioner med alla de
positiva effekter som foljer.

Tagtrafik ar synonymt med ett
hallbart resande och ar ett effek-
tivt styrmedel i den viktiga klima-
tomstallningen.

En utveckling av tagtrafik ger
ocksa stora mojligheter till en
modern samhallsbyggnad, med
nya bostader och arbetsplatser
kopplade till stationerna langs
straken.

Genomforbarhet

Jarnvagen, resandet och forut-
sattningarna for att producera
trafik ar i standig forandring. Bild-
en for de olika straken ar mycket
olika och maste varderas utifran
dess forutsattningar, dels gene-
rellt, dels sett over tid.

Ar det bra med tagtrafik just
har? Ar marknaden for tag till-
racklig? Ar taglinjen konkurrens-
kraftig? Nar finns det fordon och
infrastrukturen pa plats? Nar
finns det ekonomiska utrym-
met och den politiska viljan? Vil-
ka projekt ar rimliga finansiellt?
Stark det befintliga eller bygg
nytt? Finns det plats pa sparet for
bade person- och godstrafik?

Detta ar fragor som maste be-
svaras sa att ratt utbud skapas
i ratt tid med ratt forutsattningar
for att lyckas.

Persontransportarbete med bantrafik i Sverige 1950-2021
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lor untur, nihillest, simodiore, omniet officit i

Strategiska fokusomraden

Under processen med tagstrate-
gin har ett antal sarskilt viktiga
strategiska fokusomraden defi-
nierats dar insatser bor sattas in
och prioriteras for att sakerstalla
basta mojliga forutsattningar for
Norrtagstrafiken. De viktigaste ar:

Statlig medfinansiering
Forutsattningarna for statens fi-
nansiella engagemang maste
klargoras for all trafik men i syn-
nerhet Norrbotniabanan.

Framtida fordonsférsorjning
Beslut och foérberedelser infor
kommande fordonsanskaffning
ar avgorande for framtida trafik.

Andra omraden ar:

Internationell trafik
Sammankopplingen med norsk
och finsk trafik ar angelagen,
komplicerad och viktig for resan-
deutvecklingen.

Relationen med kommersiell
trafik och nattag

Utvecklingen av annan tagtrafik
maste foljas nar da den paverkar
Norrtags utbud, samarbete och
samverkan kan bli aktuell om till-
falle uppstar.

Samordning med busstrafik

Det finns starka incitament for
att ytterligare fordjupa sam-
planeringen med parallell och
anslutande busstrafik.

Resande och marknad

Resandet paverkas starkt av pris,
utbud och kvalitet. Detta kan pa
ett avgorande satt paverka eko-
nomin for Norrtadgstrafiken.

Kapacitet och kvalitet

i infrastrukturen

Banarbeten och kvalitetsstor-
ningar paverkar norrtagstrafiken
kraftigt och insatser maste darfor
goras for att forbattra tillganglig-
heten.
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Milj6- och

klimat-
forandringar

Det globala klimatet
blir allt varmare pa
grund av utslapp av
koldioxid och andra
vaxthusgaser.
Starkast blir effekten
i norra Sverge.

Oomvirlden och norra Sverige. Fyra vilkanda trender i omvarlden paverkar utvecklingen i norra Sverige. Nar dessa méter regionens férutsattningar

Befolkningen vaxter
nar manniskor blir
allt aldre och friskare.
Okad inflyttning till
stader och forflyttning
over nationsgranser

Digitalisering

och teknisk
utveckling

i norr.

Digitaliseringen
paverkar vart satt att
arbeta, leva och
samhallsutvecklingen
i stort. Nya hallbara
|6sningar pa varldens
stora utmaningar.

Globaliseringen har
minskat avstanden
och férandrat mann-
iskors satt att leva och
réra sig. Fortsatt okad
rérlighet av varor,
tjanster, kapital och
information.

i form av geografi, befolkningsstruktur, naringsliv och infrastruktur blir resultatet tre genomgripande férandringsbehov; industrins satsningar, den
gréna omstallningen samt 6kad tillgadnglighet/regionférstoring.

Industrins satsningar

Norra Sverige ar mitt inne i en
historiskt stor expansionsfas. In-
dustrins satsningar innebar att
minst 100 000 fler invanare kravs
bara for att klara industrins och
naringslivets kompetensforsorj-
ning. Investeringar, 6kad produk-
tion och fler invanare 6kar sam-
tidigt efterfragan pa varor och
tjanster och starker regionens
naringsliv. Bostader masta byg-
gas och goda kommunikationer
skapas. Alla parter maste agera
samlat och samtidigt. Norrtags-
trafiken har en central roll i denna
process.

Planera gemensamt for en
hallbar tillviaxt

Norra Sverige maste lara sig ett
nytt paradigm - att planera for
hallbar tillvaxt. For manga kom-
muner ar det en ny situation.

Ingen enskild kommun, regi-
on, aktor eller ens sektor kan en-
sam l6sa de behov som uppstar.
Hela regionens styrkor och kvali-
teter maste tas tillvara.

For att mojliggéra en hallbar
tillvaxt i hela vart geografiska om-
rade kravs ett samarbete mellan
sektorer och &ver administrativa
granser.

1070 miljarder

Industrins satsningar ar inte
bara spektakulara mega-
projekt som Northvolt, Hy-
brit, H2 Green Steel och
Facebook. Tillgangen till
groén energi, ravaror, kom-
petens och infrastruktur
lockar investeringar i hela
Norrtagland, ofta langsjarn-
vagen. En beddémning ar in-
vesteringar om 1 070 miljar-
der kronor, men summan
vaxer. Samtidigt ar tillgang-
en till personal avgodrande
for att foretagen ska utveck-
las enligt plan.

Satsning. Investeringar sker i hela Norrtadgland.

Lulea

Facebook hall 2 - Datacenter
SSAB - Stalproduktion
HYBRIT - Vatgaslager
HYBRIT - Stalproduktion
Ozoneair - Luftrenare

8700 000 000
25 000 000 000
259 000 000

16 000 000 000
100 000 000 Kiruna & Gallivare
LKAB ny huvudniva 2

LKAB fossilfritt stal

15 000 000 000
400 000 000 000
Pitea
Svevind - Vindkraft
Biobase - Tillverkning
Smurfit Kappa - Pappersbruk

60 000 000 000
1 400 000 000
500 000 000

Gallivare

Skelleftea Boden
Northvolt - Batterifabrik 30 000 000 000 H2 Green Steel - Stalproduktion 30 000 000 000
Cinis Fertilizer - Godselfabril 50 Arbetstillfdllen

Haparanda

§ Lycksele/Asele & Kristineberg
4 Vattenfall - Vindkraft 3500 000 000
Boliden - Gruvbrytning 1250 000 000

O oulu

Storuman

@)

Kramfors och Ornskolsvik

SCA Bollstasagen - Sagverk

Liquid Wind - Elektrometanolfabrik
BAE Systems - Forsvarsindustri 10 000 000 + bestéllningar Lycksele
Cinis Fertilizer - Gédselfabrik 550 000 000 1 O

Metsa Boards/Norra skog - Massa- och kartongbruk 3 000 000 000

600 000 000
1 500 000 000

.% ellefted

Robertsfors neaomradet
Vindeln O @%! Komatsu - Fabrik skogsmaskiner 500 000 000
SCA Obbola - Pappersbruk 8 000 000 000

Hocksjon & Solleftea
Hocksjéns Vind AB - Vindkraft
Uniper & Sasol ecoFT - Flygbransle

1 600 000 000
100 anstallda

Vannas ()
@

[

Hrnskoldsvik

Storlien ® Are
O

Ostersund

Timra med omnejd
SCA Ostrand 2 - Pappersbruk 8 000 000 000
g SCA Ostrand bioraffinaderi 4 000 000 000
Héarnésand ;!
Are, Ange & Ostersund Timrd }
Skistar Are - Fastigheter, infrastruktur 3 000 000 000
Permascand - Teknologi och innovation 300 000 000
RES - Vatgasproduktion 40 000 000 000
Synsam - Glaségontillverkning 250 000 000

Sundsvall med omnejd

Sundsvall Logistikpark - Logistikpark/hamn
Re:newecell - Textilatervinning

Clarion Sign Sundsvall - Hotell

734 000 000
300 000 000
450 000 000

2D Fab - Produktion av grafen
SCA - Hamninvestering

460 000 000



Skapar utrymme. Hallbara trafikslag ar yteffektiva.

Den grona omstallningen

Den gréna omstallningen paver-
kar alla sektorer. Strukturer som
har 1ang livslangd och darmed
ar trogrorliga masta utvecklas
fort. Samhallet maste planera for
attraktiva och hallbara livsmiljo-
er. Det kraver att produktiviteten
okar och energiforbrukningen,
klimatpaverkan och resursan-
vandningen effektiviseras. Cirku-
lara och delade funktioner utgoér
grunden for var vardag.

Hallbart resande ar en nyckel
Resandet ar en nyckel for att till-
gangliggoéra arbetsmarknad, ar-

betskraft och attraktiva livsmiljo-
er i det hallbara och resurssnala
samhallet. Bra tagforbindelser
minskar bilberoendet pa lang-
re strackor, samtidigt som goda
forutsattningar for gang, cykel
och kollektivtrafik i staderna dkar
det regionala, kollektiva resandet.

Anvandning av stadens ytor
och utrymmmen férandras och nya
moaojligheter skapas nar bilen inte
langre ar det prioriterade fard-
medlet dar. Hallbara trafikslag
bidrar till okad jamlikhet, jam-
stalldhet, halsa och valmaende.
Genom att satsa pa de hallbara

Bild: Vasttrafik/Fotograf: Daniel Blom
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Vaxthusgaser Energiférbrukning

Effektivt. Taget har en dverlagsen energi- och
klimateffektivitet. Kalla: Trafikanalys

trafikslagen skapas samtidigt ut-
rymme for biltrafiken dar alterna-
tiv saknas.

Tillganglighet och regionforstoring

Okad tillganglighet och region-
forstoring ger manniskor battre
tillgang till jobb, boende, rekrea-
tion, utbildning, service, handel,
kultur och natur. Taget har en
sarskild formaga att knyta sam-
man orter, kommuner och lan
genom att reducera restiderna
med hallbara resor. Det blir 1att-
are att bo och arbeta dar man vill
och livskvaliteten ékar nar regio-
nens samlade kvaliteter blir till-
gangliga for fler.

Ju storre region desto

starkare utveckling
Norrbotniabanan och andra in-
vesteringar samt en effektiv och
tillforlitlig tagtrafik gor att vart
omland kommer narmare och
forstoras. Det gor det enklare for
manniskor att mdtas och gora
saker tillsammans, vilket ar grun-
den for all utveckling.

Nar regionen blir stdrre okar
sysselsattning och produktivitet.
Det gor aven branschbredden,
vilket minskar sarbarheten och
framjar innovationsformaga och
nyforetagande. Jarnvagen utgor
en ryggrad i transportsystemet
och med bra koppling till buss
och annan trafik kan tillvaxten
spridas vidare.

Runt stationerna skapas forut-
sattningar for bade bostadsbyg-
gande och verksamhetsutveck-

ling.

400 000 Gallivare

° . Kiruna

380 000
Sundsvall

Jmeé
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Storuman

300 000 i :

o Vilhelmingg)  strsmsund

@ Harjedalen

280 000
5000 50 000

Befolkning arbetsmarknadsregion

Arbetsmarknadsregioner. Text. Kalla: SCB, Sweco

Regionférstoring. Med Norrbotniabanan k\»‘ﬁ:; ;

och andra satsningar langs jarnvagen knyts

dagens arbetsmarknader samman till stérre

regioner med starkare utvecklingskraft. 230 000

150 000
230 000 42 000
150 000 nya bostader
102 000
96 000
230 000
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Tagtrafik i Sverige och i viarlden

Tag i Bergslagen

Trafiken startade 2001 med 15 for-
don. Flottan har utokats och om-
fattade 2019 28 stycken fordon. Ar
2000 (aret fore trafikstarten) gjor-
des cirka 1 miljon tagresor pa det
som skulle bli Tag i Bergslagens
linjer. Resandet oOkade kraftigt
fram till ca ar 2010, da resandeut-
vecklingen planade ut runt 3 mil-
joner resor.

Krésatagen

Trafiken startade 1985 och har
byggts ut successivt sedan dess.
Delar av linjenatet har lagts ned,
men utbyggnaden av trafiken har
fortsatt. Flera nya linjer har opp-
nats den senaste tioarsperioden.
Fordonsflottan har fordubblats,
men aven resandet. 2009 gjordes
ca 1,3 miljoner resor och tio ar se-
nare 2,6 miljoner resor.

Oresundstag
Oresundstagstrafiken  startade
2000, i samband med 6ppningen
av Oresundsbron. Trafiken bygg-
des ut med linjer till Helsingborg,
Hassleholm, Kristianstad och lin-
jerna forlangdes sedan till Go-
teborg, Kalmar och Karlskrona.
2001 gjordes 6 miljoner resor och
2012 hade resandet okat till 26
miljoner. Darefter har resande-
utvecklingen planat ut, bland an-
nat pa grund av granskontroller
som forlangt restiderna éver Ore-
sund.

Tag i Bergslagen
—e—Miljoner resor —e— Antal tagsatt
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Metodik for trafikanalyser

Grunden for tdgstrategin utgors av de drygt 60 trafikeringsanalyser som
har genomforts av en extern konsult. Syftet ar att neutralt vardera olika
trafiklésningar med en etablerad prognosmetodik. Den studerade trafi-
ken har valts ut tillsammans med regionerna med kunskap om framtida

infrastruktur etc.

1
Framtagande

av principtabell

Takttidtabell

Trafik med takttidtabell anvands
med framgang dver hela varlden.
Upplagget bygger pa att tag av-
gar och ankommer samma mi-
nut hela dagen och att de kopp-
las till knutpunkter for busstrafik.
Det ar lattare att planera, det ar

v -

Turutbud och
trafikproduktion

3
Trafikkostnader,
resande, intakter

och kostnads-
tackningsgrad

enklare for resenarer och ger
10-15 procentiga resandedkning-
ar jamfort med oregelbundna
tidtabeller. Norrtags trafik stravar
mot takttidtabell och anvands i
de gjorda analyserna. Trafik med
knutpunkter for byten mot buss
okar resandet an mer.
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Trafikkostnader och
kostnadstiackningsgrad
| de olika trafikanalyserna har
vissa antaganden gjorts kring
hastighet beroende pa banornas
utformning och fordonens pre-
standa. Ansatsen har ocksa varit
att viss ny infrastruktur har eta-
blerats. Vilka forutsattningarna ar
i de olika analyserna har angetts.
| den ekonomiska analysen
har férutsattningarna varit:
Rorliga kostnader 2019
Vagnreserv pa 15 procent
Faktiska intakter 2019
Trafik genomsnittliga dagar
uppraknas till helar

?} k ?
I

ra
Sy < |
:

Takttidtabell. |llustrationen visar hur bussar och tdg ankommer till, och avgar fran, en knutpunkt (nod) vid samma tidpunkt fér resandeutbyte.
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Norra Sverige - Norrtagland

Norra Sverige ar vacker natur,
fjall, alvar, skogar och stora vid-
der, men ar i annu hogre grad en
av landets starkaste tillvaxtzoner.
Det ar starka stader med myck-
et kultur, sport, ett sjudande na-
ringsliv och massor av arbetstill-
fallen. Det ar ocksd landsbygd
med mindre samhallen och att-
raktiva livsmiljoer.

Taget har en viktig funktion
att binda ihop allt detta till ett bra
liv for de som bor dar, mojlighet
att skaffa jobb eller sbka arbets-
kraft pa andra orter an dar man
verkar och bor.

Naringsliv i stark utveckling
Naringslivets utveckling ar myck-
et stark, inte minst i de storre sta-
derna. Det sker stora etablering-
ar och nyfoéretagandet ar starkt.
Basindustrins expansion drar i
hég grad med sig naringslivet
i ovrigt som nu utvecklas kraf-
tigt i Norrland. Arbetslosheten ar
bland de lagsta i landet.

Basen for industri och ekonomi
Basindustrin i Norrtagland driver
den svenska ekonomin, bade vad
galler investeringar och nya jobb
men ocksa sjalva basen for svensk
ravara kommer i hog grad fran

Hégspecialiserad sjukvard. Operation genomférs vid Norrlands universitetssjukhus.
Foto: Jan Alfredsson/Region Vasterbotten

regionen. Exempelvis utvinns 92
procent av EU:s jarnmalm bara i
Norrbotten.

Starka resmal i virldsklass

Norrtdgland bestdr av mangder
av starka nationella och inter-
nationella resmal i varldsklass.
Besoksnaringen med de storsta
resmalen i vastra Jamtland, Hoga

kusten, inre Vasterbotten och
Lappland som de kanske stérsta.
Men ocksd stdderna med deras
utbud och alla andra smultron-
stallen runt om i Norrtadgland.

Utbildning, sjukvard och
militar verksamhet i framkant

| norra Sverige finns flera univer-
sitet och hogskolor i olika kluster

runt de storre stdderna Luled, Bo-
den, Skellefted, Umed, Ornskolds-
vik, Ostersund och Sundsvall. Har
studerar omkring 70 000 studen-
ter pa framforallt Luled teknis-
ka universitet, Umed universitet
samt Mittuniversitetet.

Sjukvarden ar utvecklad men
utspridd med stora transportbe-
hov, bade for patienter och perso-
nal. Universitetssjukhuset i Umed
ar navet for hela norra Sveriges
sjukvard, med specialistvard och
patienter fran malmfalten i norr
till Jamtland i sdéder.

Militart finns manga verksam-
heter med behov av transporter
for bade personal och inkallade
varnpliktiga. | alla storre stader
men har sker ocksa en kraftig ut-
veckling, exempelvis med en ny
etablering i Solleftea, inte minst
beroende pa det radande varlds-
laget.

Inte bara Norrtagland

Resor mellan olika verksamheter
och resmal inom Norrtagland ar
en sak, men lika viktigt ar sam-
banden med andra, intilliggande
tillvaxtregioner. Framst genom
norrlandskusten till Stockholm
via Gavle, Arlanda och Uppsa-
la, men ocksd de stora staderna
Uledborg i Finland och Trond-
heim i Norge, bada med o6ver
200 000 invanare.

Friluftsliv. Vandring pa Hoga kusten.

Stadsliv. Sommar i radhusparken, Umea.

Foto: Peder Sundstréom/Hégakusten

Foto: Jan Alfredsson/Region Vasterbotten
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Ett parlband av stader och samhallen

Befolkningskoncentrationerna i
norra Sverige binds ihop av den
norrlandska jarnvagen och nar
Norrbotniabanan mellan Umea
och Luled ar klar blir detta verkli-
gen en sanning.

Norrtagland bestar av fem pri-
mara strak med stader liggande
som i ett parlband. Daremellan
manga viktiga mindre orter med
starka samband till de storre. De
primara straken ar:

Norrlandskusten (61 mil) med Lu-
led, Pited, Skellefted, Umed, Orn-
skoldsvik, Kramfors, Harndsand,
Timra och Sundsvall som pa ett
parlband.

Mittstraket (45 mil) med Sunds-
vall, Ange, Bracke, Ostersund,
Krokom, Are och, pa den norska
sidan om gransen, den stora sta-
den Trondheim med flygplats
och universitet.

Tvarstraket (23 mil) med Ume3,
Vannas, Vindeln, Lycksele och
Storuman.

Bottenviksbagen (27 mil) med
Luled, Boden, Kalix, Haparanda
och, pa finska sidan gransen, de
stora staderna Tornio, Kemi och
Uledborg.

Malmbanan (51 mil) med Lule3,
Boden, Gallivare, Kiruna och, pa
norska sidan, Narvik.

Lycksele

Vindeln

Vénnas

Befolkningsmangd
Statistiska centralbyran, 2020
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Restider 2023-2040
Restiden langs Norrlandskusten
kommer i det narmaste att halv-
eras nar alla planerade investe-
ringar ar genomforda.

Hela strackan Luled-Sundsvall,
som idag har en restid pa drygt

7 h kommer att minska till 4 h
restid. Restiden minskar aven pa
delstrackor med mycket resande
langs Norrlandskusten. Mellan
till exempel Skellefted-Luled och
Umed-Skellefted blir restiden da
mindre an1h.




Bastutrask

L)
() Robertsfors

O Vindeln

Kusten. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
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Norra Sverige star infor betydan-
de forandringar av jarnvagsinfra-
strukturen under de kommande
20 aren med storskaliga projekt
som Norrbotniabanan och Adals-
banan. Manga andra forbattring-
ar och féorandringar ar ocksa pa
gang, som kommer att paverka
forutsattningarna for tagtrafik
pa ett dramatiskt satt. Dessutom
sker en stor satsning pa dubbel-
spar pa Ostkustbanan som ocksa
paverkar Norrtags trafikomrade
indirekt.

Norrbotniabanan

Den forsta etappen (14 km) av
Norrbotniabanan, Dava-Ume3,
ska vara klar 2024. Nasta—etapp,
Skellefted-Dava, har en plane-
rad byggstart 2024 och kan tidi-
gast vara klar 2030 men detta ar
oklart. Den sista etappen, Lulea-
Skellefted ar i ett planeringsskede
ska vara klar i mitten pa 30-talet.
Det som paverkar tidsplanerna ar
finansieringen, eventuella &ver-
klaganden och produktionsféor-
utsattningar. Total kostnad ar
beraknad till 27-30 miljarder. Pro-
jektet ar annu inte fullt finansierat
i den statliga investeringsplanen.
Banan ar enkelsparig men byggs
med dubbelspar genom Skellef-

ted samt ar forberett for dubbel-
spar pa vissa andra delstrackor.
Banan byggs fér 250 km/h och
malsattningen ar att restiden ska
vara under timmen mellan bade
Luled-Skellefted och Skelleftea-
Umea.

Adalsbanan

Adalsbanan Sundsvall-Vasterasp-
by rustades och invigdes 2012. Ba-
nan fick tva helt nya delstrackor,
men ar i ovrigt kurvig med bran-
ta lutningar varfor ytterligare in-
vesteringar planeras. Beslut om
en ny korridor for en enkelsparig
strackning ar taget. Den nya ba-
nan ska byggas i etapper och ett
forslag om etappindelning finns
som ska faststallas 2023. Utbygg-
naden finns inte med som finan-
sierad i den nationella investe-
ringsplanen 2022-33, varfor det

Fakta

Temporesti re doluptasi veliqui
nectionsed undiam quiam eum
dolorum doluptatus idest dici-
demod et quatiatur rem uteni-
mi litatisui nectionsed undiam
quiam eum dolorum dolupta-
tus idest dicidemod et quatiatur

ar oklart nar byggnation kan ske.
Det finns tydliga politiska utta-
landen om att atgarderna kom-
mer att prioriteras hoégt i nasta
investeringsplan.

Projektet ingar i samma paket
som utbyggnad av dubbelspar
Sundsvall-Gavle pa Ostkustba-
nan dar Trafikverket har tagit
fram forslag till utbyggnadsord-
ning for en ny jarnvag Vasterasp-
by-Gavle. Strackan har delats in i
fem etapper och ordningsfoljden
har valts for att na de positiva ef-
fekterna sa snabbt som mojligt.
Strackan  Sundsvall-Harndsand
mojliggor kortare restider, okad
kapacitet och ligger som priori-
tet 2. Harn6sand-Vasteraspby har
prioritet 5. Det finns ett mal om
att fa ner restiden Sundsvall och
Harnosand till mindre an 30 mi-
nuter.

Adalsbanan Vasteraspby-
Sundsvall har en 1&g hastighets-
standard pa& 80-100 km/h utom
pa de nybyggda delstrackorna.
Malsattningen ar att Adalsbanan
liksom hela kustjarnvagen ska
fa 250 km/h som standard efter
vidtagna atgarder. Strackan Har-
ndésand-Sundsvall ar 25 procent
langre an den parallella E4 for bil-
trafik. Denna stracka ar i Trafikver-
kets etappindelning uppdelad
i fyra deletapper dar Sorberge-
Haggsjon har getts hogsta priori-
tet. De andra etapperna ar Hagg-
sjon—-Harndsand, Huli-Birsta och
Birsta-Timra.

Investeringar i norr och séder
Med anledning av den starka na-

ringslivsutvecklingen i norr pla-
neras ocksa betydande satsning-
ar pa Malmbanan i form av ett
nytt dubbelspar mellan Boden
och Luled samt kapacitetsforbatt-
ringar pa strackan Kiruna—-Boden.
Nya stationer planeras i Kiruna
och i Luled. Pa Botniabanan finns
nagra strategiska kapacitetsfor-
battrande insatser; framst dub-
belspar mellan Umea C-Umed O,
viltstangsel samt en utbyggnad
av Kramfors station.

| soder pa Mittstrdket sker
framfor allt en linjeratning vid Er-
ikslund och hastighetshojande
atgarder som kommer att fa po-
sitiva effekter. Detta kommer att
minska restiden med 15 minuter
mellan Ostersund och Sundsvall.

Det finns stora kapacitetsut-
maningar vaster om Ostersund
som studeras, men inte har fi-
nansierats. Mittstraket har ocksa
en betydande mangd plankors-
ningar som pa sikt maste byggas
bort. Elektrifiering pagar bade pa
norska sidan gransen, pa strack-
an Storlien-Trondheim, och pa
finska sidan gransen, pa strackan
Kemi-Haparanda. Bada projek-
ten ska vara klara 2024 och kom-
mer att fa betydande effekter pa
Norrtags trafik.

Tvarstraket Storuman-Umea
har tva stora utmaningar som
inte finns med i gallande pla-
ner. Elektrifieringen av strackan
Storuman-Lycksele-Hallnas har
lange varit prioriterad, men har
aldrig fatt plats i de finansiera-
de planerna. Vidare finns kapa-
citetsutmaningar framst mellan

Kusten. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.E

Fakta

Temporesti re doluptasi veliqui
nectionsed undiam quiam eum
dolorum doluptatus idest dici-
demod et quatiatur rem uteni-
mi litatisui nectionsed undiam
quiam eum dolorum dolupta-
tusidest dicidemod et quatiatur
rem utenimi litatisui nectionsed
undiam quiam eum dolorum

Hallnas och Vannas. Generellt
finns det slutligen viktiga trim-
nings- och plattformsatgarder pa
manga platser. Med relativt sma
insatser kan systemets kapacitet
och effektivitet forbattras.
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Kapacitet och trafikkvalitet

Vid analys ar det stor skillnad i for-
utsattningarna att framfoéra tag-
trafik i olika delar av Sverige, det
skiljer sig bade i tagtrafikens ut-
formning och yttre forhallanden.
Alla linjer har sina egna specifika
problem. Norrtag har stora pro-
blem med infrastruktur kontra
mycket tung godstrafik, framst i
den norra delen av Norrtagsland,
i en anlaggning som har eftersatt
underhall. | de urbana miljderna
vaxer andelen sparspring, olyckor
och tillbud kopplat till obehdriga
i spar.

Vid genomlysning av orsaker-
na till merférseningar utgdr den
stdrsta andelen av merforsening-
ar till de faktorer som Trafikverket
ansvarar. Jarnvagsforetagen star
for en mindre andel, dar termi-
nal/plattformshantering och pro-
blem med fordon under fard ut-
gor en storre andel.

Den vanligaste forseningsor-
saken vintertid ar kopplat till
sparvaxelfel. Isklumpar faller av
tdgen och kilar vaxlarna vinter-
tid. Utover detta marks en del
materialutmattning och trasiga
komponenter bdde sommar- och
vintertid.

Vaxlar och spar visar en brant
okning av merférseningar och
ett tecken pa att banorna, framst
i norr, ar gamla och underhalls-
behovet okar och andelen has-
tighetsnedsattningar okar for att

en battre punktlighet, men aven
minskade installda avgangar.

Klimatférandringarna far re-
dan idag konsekvenser for infra-
strukturen. Stora nederbdrds-
mangder okar risken for erosion,
oversvamningar, ras och skred.
Efter en snorik vintern ser vi kraf-
tiga varfloder och en 6kad risk for
oversvamningar, eroderade ban-
vallar och stora stenras fran klipp-
vaggar.

Vid perioder av stora banar-
beten under sommartider okar
merforseningar da tagersatt-
ningsbussar och anslutningar till
tag bidrar till en tidsforskjutning
for tagtrafiken.

Fordelning féorseningsminuter
ack 2022

mJarnvagsforetag

m Olyckor/Tilloud/yttre faktorer
Infrastruktur

m Foljdorsaker
Driftledning
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Séder om Umed

Infrastrukturatgéarder. Kartan visar N Kiruna — Lulea
ett urval av énskade och planerade AIVL Kiruna: Nytt resecentrum fler/nya plattformar

infrastrukturatgarder. O Boden - Luled: Dubbelspar

Boden: Plattform spar 1
Boden: Dubbelspar mot Buddbyn
Murjek och Nattavaara: En andra plattform

Kiruna

Gallivare

Umea — Lulea

Umea3 - Lulea: Ny jarnvag i tre etapper

Umea godsbangard/Norrbotniabanan: Dubbelspar
Lulea: Nytt resecentrum fler/nya plattformar
Skelleftea: Partiellt dubbelspar

Robertsfors: Partiellt dubbelspar

Pitea: Partiellt dubbelspar

Robertsfors och Bured: 3 spar i moétesstation

Haparandabanan

Kemi — Haparanda: Elektrifiering

Kalix och Haparanda: En andra plattform
Morjarv: Plattform (om trafik)

Haparanda

Umea - Vannis — Lycksele — Storuman
Tvarbanan: Elektrifiering

Mindre signaldtgarder

Umea - Vannas: 2-3 nya motesstationer
Vindeln: Plattform

Umea - Holmsund: Kapacitetsatgarder

O

Trondheim - Storlien - Ostersund

Trondheim - Storlien: Elektrifiering

Ostersund — Duved: Hastighetshdjning, plankorsningar
Morsil — Ostersund: Nya moétesstationer

Jarpen, Moérsil: Dubbla plattformar

Ostersund Vastra: Vandspar

Lycksele

Vindeln

Vannas

Sundsvall - Umea

Vasteraspby — Sundsvall: Ny jarnvag
Kramfors: Plattform

Bollstabruk: Ny station

Ornskéldsvik N: Ytterligare plattform
Umea C: Ett fjarde plattformslage

250 km/h: Atgarder for kategori B-tdg

Ostersund

O oulu

sakerstalla sakerheten for trafi-
ken. En foérbattrad snorojning,
tradsakring och viltstangsel ar
faktorer som kraftigt bidrar till

Ostersund - Sundsvall
Erikslund: Linjeratning, ny bro

Umea C - Gimonas: Dubbelspar 6 km
Umea O: Uppstallningsspar
Gidedbacka — Kénsa: Dubbelspar 10 km

—e— Norrtag totalt Medeldistans Riket

Ostersund - Sundsvall: Hastighet, plankorsning
Pilgrimstad, Ange, Nedansj6: Samtidiga infarter
Pilgrimstad, Brunflo: Dubbla plattformar

Stode — Sundsvall: Ny utrdtad bana lang sikt

llustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
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‘ Marknad och resande

Resandeutveckling med tag
(och generellt i samhallet)
efter pandemin

Resandet med tag har dkat i hela
Sverige. Okad tillganglighet, stor-
re rorlighet, storre konkurrens,
Okat fokus pa klimat och miljo,
bekvamlighet och sakerhet. An-
ledningar till tdgets framgang-
ar i Sverige de senaste aren ar
manga. Mest Okade det regio-
nala resandet med tag fram till

50000
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25000
20000

15000
10000

5000

pandemin. For Norrtdgs del har
resandeutvecklingen varit stark.
Tidigare fanns enbart nattagstra-
fik, med nagra undantag.

Tillvaxten accelererade under
2019 och i borjan av 2020. "Gre-
ta-effekten”, dar ett hogre med-
vetande om miljé- och klimat-
frdgor har lett till nya aktiva val,
innebar tvasiffriga resandedk-
ningar fram till pandemins start
i mars 2020.

Resande vecka for vecka

Efter att pandemirestriktioner-
na slapptes, den andra veckan
i februari 2022, kom de allra flesta
resenarerna tillbaka for att under
2022 i stort vara tillbaka pa niva-
erna vi hade strax fére pandemin.

De forvantade nedgangarna,
pa grund av osakerheter att vis-
tas i kollektivtrafiken, blev inte av.
Tvart om ar resenarerna tryggare
an tidigare ombord Norrtag (NKI
2022).

123 456789101 121314151617 18 19 20 21 22 2324252627 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52

2019 2020 2021 2022

2023

Starkt resande. Den har grafen visar hur resandet varierar 6ver aret. Dar effekter av pandemin, banarbeten och semester- och lovperioder framgar.

Reseniérerna ér tillbaka. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Eporit, sa vol-
upta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

Forandrat resande
- till férdel f6r Norrtag
Sommaren 2022 var den starkas-
te sommaren sedan trafikstart for
Norrtdg med over 100 000 resor.
Ett totalt resande under 2022 pa
92 procent av 2019 ars niva pekar
tydligt pd en stark efterfragan
aven efter pandemin. Ett férand-
rat resande i form av nagot lag-
re frekvens bland pendlare har
inneburit nagot farre resor, men
en battre intakt da fler resenarer
overgatt fran periodkort till en-
kelbiljetter (Forsaljningsstatistik
Norrtdg 2022 jamfort med rese-
anledning NKI 2022).
Forandringen bekraftas i om-
bordundersokningar dar fler
anger att de reser i tjansten eller

till och fran arbete 2022 (jmf 2019
och 2018).

Lag marknadsandel borgar

for stark resandeutveckling
Taget har fortfarande en lag
marknadsandel av det totala re-
sandet. Aven om samhaéllet i stort
skulle minska sina resor kommer
tdget att kunna starka sin mark-
nadsandel och darigenom oka
resandet. Den snabba aterhamt-
ningen, den laga marknadsan-
delen, det starka resandet under
semesterperioder och norra Sve-
riges utveckling talar tydligt for
att resandeutvecklingen fortsatt
kommer att vara stark komman-
de ar (se avsnitt marknadsanalys
och trafikutredning).

Totalt resande 6ver tid
1800 000

1600 000
1400 000
1200 000
1000 000
800 000
600 000
400 000

200 000

6kning. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.E
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Storuman
Jorn

120 min
2128 474

Bastutrésk
Skellefte
Lycksele

Héllnas

. Vindeln
60 min

2119 205 o
Umea C

Vannéas

Nordmaling 20 min

287257

Ornskéldsvik

solleftea

Kramfors

Harnésand

Sundsvall C

Boden
Alvsbyn
Arvidsjaur

sele
N Luled C
120 min

294222 B

Jorn

60 min
286 413

Bastutrask
Skelleftea

Lycksele

Héllnas

Vindeln

30 min
27282

Vénnéas
Umead C

Nordmaling

Ornsksldsvik

Kramfors

nan 2119 205

Pitea
120 min

Jorn

Bastutrask

60 min Skelleftea

Lycksele & 89976
Hallnas

30 min Vindeln

286 413

Vannas
Umea C

Nordmaling

Ornskéldsvik

Kramfors

Arbetsmarknadsregioner. Tre exempel pa hur en taglinjes uppgifter varierar vid resande mellan 30-60 minuter, framst daglig arbets- och skolpend-

ling. Detta ger storre arbetsmarknadsregioner.

Tagets "uppgifter"
Norrtagsystemet har tre huvud-
uppgifter:

- Arbets- och studiependling

- Tillganglighet for medborgare
- Tillganglighet for besokare

Alla tre uppgifter ar prioritera-
de for mojliggdra utvecklingen i
norra Sverige. De tre uppgifterna
fordelar sig olika mellan linjer och
delstrackor.

Norrtaglanningarna pendlar
upp till en timmes restid med
tdget, och nagra pendlare reser
nagot langre. Nar restiden gar
over det minskar frekvensen och
tagets uppgift dvergar till enskil-
da resor. Fran cirka en och en halv
timmes restid och langre ar det
uteslutande enskilda resor som

genomfors. Pa den har punkten
kan det komma att ske féorand-
ringar, da en fler och fler jobb
tilldter mer hemifranarbete eller
o6kad flexibilitet kring varifran du
jobbar.

Om du endast behdver resa
till kontoret en till tre ganger
i veckan kan den accepterade res-
tiden oka. Trots det kommmer det
fortsatt som regel att vara resor
frdn en timme och kortare som
galler for arbets- och studiepend-
ling. Resor langre an sd kommer
framst att vara enskilda resor som
sker mer sallan.

Norrtdg urskiljer sig fran de
flesta regionala tagsystem pa
grund av den breda uppgiften
som systemet som helhet, och
aven den enskilda avgangen,

har. P& samma tdgavgang fin-
ner du turister som reser genom
flera system, tjansteresenarer pa
vag till ett mote och den dagliga
pendlaren med fasta arbetstider.
Detta ger Norrtag som system en
stor marknadsbredd, samtidigt
som det innebar utmaningar i ut-
formningen av tjansten.

Fordonen ska ha stor kapacitet
i antal resenarer pa korta strack-
or i peaktider, och samtidigt vara
bekvama nog for den som reser
avgangens hela stracka pa upp
till fyra timmar. Det gor det svart
att urskilja enskilda uppgifter
nar det kommer till produktut-
bud, tjansteutformning eller tid-
tabellsplanering. Samtidigt &kar
mojligheterna att fylla tagen un-
der aret, dagen och strackan.

Norrtaglanningen

Norrtaglanningen ar en kvin-
na, 25-64 ar. Hon betalar ca 100
kronor for sin biljett och den ge-
nomsnittliga resan ar lite drygt
en timme. NKIl-undersokningen
(2022) visar att hon ar valdigt
nojd med sin resa med Norrtag.

Vem ar reseniaren?

Precis som Norrtags avgangar
har en stor bredd i uppgifter har
Norrtdgs resenarer en stor bredd.
Nara halften av alla resor med
Norrtdg genomfdrs pa strackan
Umed-Sundsvall, dar det storsta
resandet sker mellan Umea och
Ornskoéldsvik, dar tdgen ar som
mest fyllda sista delen in mot
Umea.

Halften av alla resor ar koppla-
de till arbets- och studiependling.
Fordelningen mellan pendlare
och sallanresenarer ar i stort ofor-
andrad sedan starten for Norrtag,
aven om andelen resor till och
fran arbetet har dkat nagon pro-
cent efter pandemin. Aven har
ar det stor skillnad beroende pa
stracka.

Ombord vara tag pa strack-
orna Umead-Luled, Luled-Kiruna
och Luled-Haparanda ar det nas-
tan uteslutande sallanresenarer
och dar de flesta resorna ar av
privat karaktar, inkluderat resor
till samhallsservice. Pa strackan
Umea-Vannas-Vindeln ar forhal-
landet det motsatta, dar det allra
flesta resor handlar om arbets-
och skolpendling.

Aldersférdelning
100%

80%
60%
’ 7 65 & 76 77
40%
20%
0%

Lulea-Kiruna Luled-Haparanda Umea-Lulea Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

mUpp till 24 ar  m25-64 ar 65 ar och aldre

Hur ofta reser du med den hér taglinjen?
100%

80% 37

60%

40% S5 40
-

Lulea-Haparanda Umea-Lulea

Lulea-Kiruna Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

m Nagra ganger i veckan eller oftare mNagra ganger i manaden Nagra ganger om aret Mer séllan

Vilket ar ditt huvudsakliga syfte med den har resan?
100%

80% 39

60% 65 &l 64

40%
o% — —
Luled-Haparanda Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

Lulea-Kiruna Umea-Lulea

W Resa till/fran skola
Privat-/fritidsresa

W Resa till/fran arbete
Resa i tjansten (konferens/kurs/méte etc)
Annat, namligen

Olika resvanor pa Norrtags linjer. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Equidelig-
fEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Ea tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.Ea tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E
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En konkurrensutsatt marknad
Norrtadg ar norra Sveriges storsta
tdgbolag med flest resor och ki-
lometrar. Konkurrensen kommer
framst fran bilen pa bade korta
och langre resor i Norrtagland.
Pa nagra av Norrtags linjer finns
aven konkurrerande tag som al-
ternativ.

Kommersiell trafik och nattag
Pa strackan Sundsvall-Umea kor
SJ fyra dubbelturer i vardera rikt-
ningen. Pa formiddagen ar tra-
fiken framst riktad for resande
soderut fran Umea och i andra
riktningen pa eftermiddagen.
SJistag stannar pa farre stationer,
framst norr om Ornskodldsvik, och
har darigenom en nagot kortare
restid och fokus framst pa langre
resor.

Pa samma stracka finns tre
nattdgsavgangar, varav tva ar
upphandlade av Trafikverket. Alla
tre avgangar ar kompletteran-
de till Norrtags avgangar upp till
Umea. Norr om Umea gar Natta-
gen i tidslagen nara dagtdag men
med fokus pa langa resor. Pa
strackan Lulea-Kiruna har Norr-
tdgs avgangar anpassats for att
skapa ett bredare utbud tillsam-
mans med Nattagen. | Umea har
Norrtdgs avgangar anpassats for
att kunna forlanga resan till fler
destinationer for Nattagsresena-
ren.

Pa strackan Sundsvall-Duved
trafikerar SJ med en dubbeltur
per dag i direkt konkurrens med
Norrtdgs avgangar. Taget ar ett
komplement till direkttdgen Ost-

Kan jag dka nu och

vara hemma om 30 minuter,

eller mdste jag vdanta
60 minuter och sedan resa
pd 20 minuter?

ersund-Stockholm och riktar sig
aven till resor pd mellanmarkna-
dernalangs hela strackan, sarskilt
Ostersund-Are.

Norrtdgs konkurrens fran an-
dra tagbolag galler uteslutande
sallanresenarer da avgangstider-
na for Nattdgen och SJ antingen
gar parallellt med Norrtdgs av-
gangar eller ligger utanfér pend-
lingstider i de riktningar som de
allra flesta pendlar.

Bilen den stérsta konkurrenten
Bilen ar Norrtags allra storsta
konkurrent pa samtliga strackor.
Flexibilitet ar den stérsta anled-
ningen till att valja bilen framfor
tadget enligt lokala attitydunder-
sdkningar Aven priset spelar in da
bilen, for den som foredrar bilen,
jamfor det hogsta biljettpriset
med drivmedelskostnaden for
en modern bil. Om du dessutom
raknar med att resa tva eller fler
sa blir snabbt bilen "billigare”.

Vi behover bara en bil.
Vi kan turas om att
ta bilen eller dka tag,
beroende pd vem som
ska hamta...

Flexibiliteten att du kan resa
nar du vill motsvaras av tagens
turutbud och dar ska aven resan
till och fran stationen raknas in.
Denna minskade flexibilitet kan
raknas om i restid eller ett pris du
far betala. | Norrtadgs system "kos-
tar” avstandet till stationen mer
for de korta pendlingsstrackorna
och olika beroende pa ort.

For de kortare strackorna dar
huvuduppgiften ar arbets- och
skolpendling kostar exempelvis
timmestrafik upp emot en tim-
me i restid for den som normalt
reser med bil.

Flexibilitet viktigast

For att kunna konkurrera pa
dessa kortare strackor om det ar
ny trafik bor malet vara att erbju-
da som lagst timmestrafik i takt
och helst halvtimmestrafik i pe-
aktider. Beroende pd hur statio-
nen ar lokaliserad pa avrese- och
ankomstort kan dven i sig paver-

Det vore med fler
avgdangar pd morgonen
och eftermiddagen,
framfor allt ett senare tag
pad kvdllen sd att man kan
delta i aktiviteter
i Ostersund..

Resenirens perspektiv.
Citaten ar baserade pa de
Oppna svar som resenarerna
lamnade vid NKI-
undersdkningen 2022.

ka hur viktigt det ar med hog
frekvens men aven hur etablerad
trafiken ar och hur bra alternati-
vet ar paverkar. Samtidigt erbjud-
er taget en bekvamare resa med
restid som ar mer anvandbar vil-
ket okar konkurrenskraften, aven
om utbudet inte kan erbjuda en
lika bra flexibilitet som bilen.

Att bilen ar en svar konkurrens
ar inte nagot unikt for Norrtag-
land. | internationell forskning
anvands begreppet car stickiness
for att beskriva hur bilen blir forsta
valet, trots att taget ses som ett
mer rationellt val (se WSP mark-
nadsoversyn). | Norrtdgland ar
bilen mer vanligt forekommande
an i ovriga Sverige vilket gor att
fler har det som ett faktiskt va-
lalternativ (se markadsanalysen).
Aven i framtiden kommer bilen
att vara tillganglig som alternativ
for manga i Norrtadgland, varfor
tadget i storre utstrackning maste
ses som ett komplement till bilen.
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Attityder till tag

"Ju fler resor du gér med Norrtdg
desto néjdare blir du.”
Trafikverket genomfor arligen en
ombordundersdkning dar kund-
ndjdheten mats. Generellt sett ar
de som reser med tagen ndjda
med exempelvis punktligheten
och hur val taget fungerar. De
som inte reser med tag lika ofta
upplever att tdget inte gar att lita
pa i samma utstrackning.

87 procent av resenarerna

ar néjda eller mycket néjda

Det omrade dar taget inte lever
upp till forvantningarna ar framst
bistroutbudet. Det resenarerna
ar mest nodja med ar tryggheten
och personalen ombord.

Stor andel vill aka mer tag

| en attitydundersokning rorande
Norrtagstrafiken sager 65 pro-
cent av de som reser nagon eller
nagra ganger per vecka att de
kan tanka sig att ta taget i stor-

re utstrackning an idag, med da-
gens forutsattningar.

Flexibilitet en viktig faktor
for 6kat tagresande
Det storsta hindret for att dka sitt
resande med tag ar flexibiliteten.
Om taget skulle bli "mer flexibelt”
skulle hela 85 procent dka sitt
tdgresande kraftigt. Viljan att 6ka
resandet stammer val &verens
med de effekter pa resandet som
skett nar turutbudet dkat kraftigt
pa andra stallen i Sverige.
Flexibilitet kan aven handla
om anpassat produktutbud, som
generdsa ombokningsvillkor och
relativa priser, sadsom SMART-pris
pa periodkort. En biljettldésning
dar du betalar for enkelresor, men
aldrig mer an vad ett periodkort
kostar for motsvarande tid.

Argumenten for taget

- fran resenirens perspektiv
Anledningen till att valja tadget
framfor andra transportslag har
variet over tid. Tidseffektivtivt re-
sesatt ar en stark anledning som
har hallit 6éver tid. Anledningar
som okar ar prisvart och bekvam-
lighet. Det som minskar markant
2022 jamfért med 2019 ar miljo.
Taget som det mest miljovanli-
ga alternativet gar fran 28 till 14
procent. Norrtags uppfattning
ar att miljo- och klimatargumen-
ten numer ses som sjalvklara och
en hygienfaktor, samtidigt som
aven bilen blir mer miljévanlig.
| stallet blir det andra argument
du anvander da det forvantas att
tadget ar klimatsmart.

Vad krivs for att fler ska aka
tag i Norrtagland?
Kollektivtrafikens majlighet att
vaxa avgors framst av dess moj-
ligheter att vinna marknadsan-
delar fran andra transportslag,
framst bilen. Taget har stor po-
tential att kraftigt oka resandet
jamfort med idag.

Manga i norra Sverige ar fort-
farande "ovana” kollektivtrafikre-
senarer. Det ar darfor viktigt med
laga trosklar for att "upptacka”
taget, exempelvis prova-pa kam-
panjer eller att arbetsgivare och
organisatorer tydligt pekar pa
tdget som huvudalternativ. Sam-
hallet maste aven det anpassa
sig till kollektivtrafiken, exempel-
Vvis genom anpassade arbetstider
och att restid far raknas som ar-
betstid.

Taget behdver o6ka sin flexibi-
litet som enklast uppnas genom
ett tillrackligt turutbud, i huvud-
sak timmestrafik i takt pa de kor-
tare strackorna.

1. Laga trosklar for att fa
manniskor att prova pa

2. Ett samhalle anpassat for
kollektivtrafikens forutsatt-
nignar

3. Okat turutbud for ékad flex-
ibilitet

.----
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Marknadsanalys

Resor langre an 40 minuter

ar tagets karnmarknad

Idag gors cirka 160 000 resor
dagligen mellan kommuner p3a
Norrtags strackor. Tagets mark-
nad definieras daremot nagot
annorlunda och inkluderar inte
samtliga resor. Istallet beddtms
framforallt resor som ar langre an
40 minuter eller langre an cirka 7
mil utgdra tagets primara mark-
nad - detta ar saledes Norrtags
karnmarknad. Pa Norrtags karn-
marknad gors cirka 30 000 resor
dagligen mellan kormmuner som
ligger langs Norrtags strackor.
Norrtag star for cirka 8,5 procent
av dessa resor, med storst andel
pd strackan Umed - Sundsvall
(12 procent) och lagst andel pa
strackan Luled — Haparanda (1%).
Norrtag star for stérst andelar pa
langre strackor mellan stérre tat-
orter. Generellt har Norrtag lagre
andelar pa de nordligaste strack-
orna. Samtidigt gors det fler resor
i de sddra delarna och strackorna

Umea - Sundsvall och Sundsvall -
Storlien utgor cirka 60 procent av
alla resor pa Norrtags karnmark-
nad.

Persontagets priméra
konkurrent ér bilen
Malomraden och malstrackor for
Norrtag ar tatbefolkade omraden
med hog andel forvarvsarbetan-
de och boende i tatorten, samt
strackor dar Norrtag har en storre
konkurrenskraft. Efterfrdgan pa
tdg och tagets framgangsmoj-
ligheter beddbms som storst pa
den typen av strackor dar Norr-
tdg aven kan forbattra efterfra-
gan genom att mdjliggdra for
transport fran stationer till stora
arbetsplatser. Konkurrensen pa
marknaden ar framst kopplad till
konkurrerande fardmedel och ta-
gets storsta konkurrent beddoms
vara bilen. Norra Sverige ar rela-
tivt bilburet och har fler bilar per
tusen invanare an Sverige i stort.
Saledes kan Norrtdg aven pa

strackor dar konkurrenskraften ar
hog, pa grund av en t.ex. strate-
giskt belagen bana, anda fa pro-
blem att vinna marknadsandelar,
som noteras pa strackan Lulea-
Kiruna. Detta ar ett resultat av
bilbundenhet, stor glesbebyggel-
se, ett ej fortatat samhalle aven i
tatorter, samt lag andel forvarvs-
arbetande i tatorter. Dessa fakto-
rer resulterar i praktiskt mycket
langre restider for tag, da det ofta
kravs bilresa till och fran stationen
och i sin tur ar Norrtadgs faktiska
konkurrenskraft samre. Efterfra-
gan beddms till viss del som tids-
oelastisk, men storre relativa skill-
nader i restid mellan fardmedlen
paverkar mycket. Darmed finns
det ocksd en stor potential for
Norrtags konkurrenskraft pa flera
strackor.

Halverad restid stiarker var
konkurrenskraft

P34 strackorna Sundsvall — Umed
och Umed - Luled kommer res-

llustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

tiderna att minska markant
(framst den senare namnda
strackan). Restiderna kommer i
princip halveras, vilket kommer
att starka konkurrenskraften for
Norrtdg. Banan flyttas samtidigt
emot kusten och gar nu istallet
igenom omraden som har lagre
bilbundenhet, hégre andel for-
varvsarbetande i tatorten och en
hogre tatortsdensitet. P4 denna
stracka finns sdledes goda modj-
ligheter att utdka antalet resan-
de. Nar man sedan tar i beakt-
ning de flera etableringar som
sker pa strackorna, det potenti-
ella tillskottet av invanare, samt
mojligheten att skapa en "stor-
stad” (samliga kuststader sam-
manknutna genom Norrbotnia-
banan), blir potentialen enorm.
Beteendemodnster efter Covid-19
pandemin har aven lett till farre
dagars pendling men modjlighet
att pendla langre avstand, vilket
leder till att arbetsmarknadsre-
gionerna expanderar geografiskt.
Detta kommer ocksa att gynna
tdget framgent och i synnerhet
pa ovan stracka.

Tre olika tillvixtscenarier

Hela Norrtags karnresandemark-
nad har prognosticerats och olika
scenarier har tagits fram:

Grundscenario: +35 procent till-
vaxt till 2040-»givet nuvarande
prognoser och tillganglig infor-
mation avseende framtida for-
andringar

Scenario 1. +0-2 procent tillvaxt

» negativt scenario, etableringar
far inte genomslag, samre prog-
noser an vantat, demografiska
forutsattningar fortsatter nega-
tivt

Scenario 2: +70-75 procent till-
vaxt, satsningar gar som van-
tat»100 000 nya invanare till Nor-
ra Sverige

Scenario 3. +90-100 procent till-
vaxt, satsningar gar over forvan-
tan och enorm tillvaxt noteras i
Norra Sverige

Illustration. dfdsfEbita-
tem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.Equidelig-
fEbitatem swwam, corpo-
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Storre nya marknader och
hogre konkurrenskraft
Potentialen for Norrtdg att oka
antalet resande, genom att ex-
pandera sin marknadsandel och/
eller genom o6kad marknadsstor-
lek, har utvarderats.

| utvarderingen beddms att
potentialen for Norrtdg primart
bestar av generellt 6kad mark-
nadsstorlek, men ocksa insteg
pa nya marknader (Norrbotnia-
banan) och forbattring av kon-
kurrenskraften. Marknadstillvaxt-
potential noteras bade langs
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Sundsvall - Storlien

Umead - Sundsvall

Umea - Luled

o

pa den
nya
strdckan

Luled - Kiruna

Luled - Haparanda
1%

*Samtliga marknadsandelar avser marknadsandelen pa Norrtags kdrnmarknad som presenterad pa s. 13 & 14

Norrtag

M Ovriga tagbolag (bedomt) Il Ovriga fardmedel Potential for andels6kning Norrtag

Ilustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatern swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

kusten och inne i landet medan
potentialen for konkurrenskrafts-
forbattring framst noteras langs
kusten mellan staderna Sunds-
vall och Lulea.

| analysen har tva av de scena-
rion som har prognostiserats lyfts
fram. | huvudscenariot blir mark-
nadsstorleksokningen for Norr-
tdg mellan 35 procent till 75 pro-
cent, beroende pa stracka, och
Norrtag okar sina andelar med
mellan 10 procent och 50 procent
beroende pa stracka. Detta resul-
terar i 6kningar pa de olika strack-
orna med mellan 50 procent och
150 procent, sett till antal resor
med Norrtag.

Strackan Umea-Luled utgor
ett undantag, dar Norrtdg pe-
netrerar en ny marknad med en
attraktivare produkt och ékning-
en beddms saledes till narmare
1100 procent.

Norrtag har sdledes majlighet
att uppna 3 650 000 resor (+2 400
000 arligen), vilket motsvarar un-

gefar 180 procent mer an i dags-
laget.

| scenario 2 ar marknadsstor-
leksokningen istallet mellan 35
och 95 procent per delstracka.
Norrtdg okar da sin andel med
50 procent &ver alla delstrack-
or. Detta som ett resultat av en
generell flytt emot tadget som
fardmedel samt en storre vana
av tagresande bland inflyttande
arbetare.

Den nya strackan Umea-Luled
resulterar i en 6kning med 1900
procent jamfort med den tidigare
delstrackan. | scenario 2 uppnar
Norrtdg cirka 4 450 000 tagresor
(+3 100 000 arligen). Saledes ar
uppskattningen att antalet resor
som gors med Norrtdg kommer
att vara mellan 3500 000 till 5000
000 &r 2040. Det ar dock manga
osakra variabler i prognosen och
det ska tillaggas att svarigheter
att prognostisera omfattningen
av nyindustrialiseringen i Norr ut-
gor en risk.

Stora méjligheter men ocksa
stora osdkerheter

Det finns en uppsida med osa-
kerheten men ocksa en nedsida.
Om antalet arbetstillfallen blir
farre an vantat ar det troligt att
befolkningstillvaxten blir lagre,
forsorjningskvoten storre, pend-
lingar farre och saledes markand-
sokningen lagre.

| ett pessimistiskt scenario ar
bedémningen att Norrtags resor
okar med 40-60 procent fram till
och med 2040.

Mojligheterna ar dock manga
och finns i form av okat inter-
nationellt resande, synergier
for Norrtag vid okat tagresande
fran Stockholm, forbattrad kon-
kurrenskraft, forandrat beteen-
demonster, en omstallning till
fossilfritt och grona fardmedel,
men ocksa nya marknader och
forbattrad konkurrenskraft. Norr-
tdgs framtidsutsikter beddms
saledes vara mycket goda, men
svarprognostiserade.
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Norrtagstrafiken

Ett stort trafiksystem
Norrtagstrafiken ar idag ett eta-
blerat regionaltdgsystem med
24 000 avgangar per ar. Resandet
ar i lika hog grad regional pend-
ling som interregionala sallanre-
sor. Fore pandemin gjordes totalt
1,5 miljoner resor (2019), en siffra
som passeras 2023.

Norrtag har idag sex linjer:

- Umea-Sundsvall

- Storlien-Sundsvall

- Luled-Umed

- Umead-Vannas-Vindeln/Hallnas
- Kiruna-Luled

- Haparanda-Luled

Norrtag tillhandahaller fordon
Fordonen ags av fordonsbolaget
Transitio och de tillhandahalls
genom Norrtag till operatoren.
Norrtag finansierar fordonen,
underhallsdepan i Umea, banav-
gifter etcetera.

Upphandlad operator

Trafiken utfors av en upphand-
lad operator, Vy tag (2016-25).
Operatdéren ar ansvarig for per-
sonal, drift, underhall och aven
for fordonen under avtalsperi-
oden. Inom detta ansvar ligger
avhjalpande och férebyggande
l6bpande underhall medan Tran-

sitio ombesorjer det langsiktiga,
tunga underhallet. Fordonens
tekniska livslangd ar normalt 30
ar och bevakningen av kvaliteten
pa underhallet ar hogprioriterad.

Botniabanan/Mittbanan storst

Trafiken pa Botniabanan domi-
nerar och star for 45 procent av
resorna. Delstrackan Umed-Orn-
skoldsvik star for den klart stors-
ta delen. Nast storst ar Storlien-
Sundsvall med 25 procent, dar
delstrackan Ostersund-Sundsvall
dominerar. Kiruna-Luled ar tredje
linjen med 15 procent och fjarde
ar Luled-Umed med 12 procent.

Trafikutveckling

Ar

Luled-Boden-Kiruna 2019

Resande Tagkm MF dt

85 000 580 000 3

LS dt Fordon

Skattefinans KTG

22 000 000

Lulea-Haparanda
Umea-Lulea
Umed-Ornsksldsvik-Sundsvall

Umea-Vindeln 2019

Umea-Vannas 2019

Sundsvall-Ostersund-Storlien

TOTALT 2019

24000 370 000

2019 60 000 545000
2019 689 000 1890 000

72 000 270 000
120 000 140 000

2019 492 000 1360 000

1542 000 (0] 47

15 000 000

227 000 000

Narvik
Norrtags utbud O

Norrtag trafikerar narmare
1700 kilometer, mestadels
enkelsparig jarnvag, och
angor 57 stationer varje
dag.

Kiruna

Fordonsflottan bestar av 21
fordon och tre olika for-
donstyper. Fordonen un-
derhalls pa Norrtags egen
depa i Umea och i en depa
i Luled. Totalt arbetar cirka
250 personer som lokfora-
re, tagvardar, stab och depa.

Gallivare

Haparanda

O Oulu
Storuman

O

Lycksele -

O

Trondheim

O

Bracke

Ange

2

Timra

%3]
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2040 ar alla Norrtags strackor
snabbare an bilen

Restider ar en viktig konkurrens-
faktor om an inte en alltid avgo-
rande. Satsningen pa den nya
jarnvagen langs norrlandskusten
gor att restider i relation till bilen
blir mycket gynnsamma. Hela re-
san Lulea-Sundsvall kommer till
exempel ta runt 4 timmar, jam-
fort med bil pd 7 timmar. | dag
har taget, pa flera strackor, langre
kortid an med bil, men nar jarn-
vagen ar klar (2040) kommer ta-
get pa Norrtags samtliga strackor
att vara snabbare. | tabellen (till
hoger) jamfors olika strackors res-
tidskvot (restid tag/restid bil).

Viktiga noder och
internationell trafik

Norrtags trafiksystem idag ar
uppbyggt runt tre primara noder,
Sundsvall, Umed och Boden. Av
dessa ar noden i Sundsvall den
primara, da kommersiell och re-
gional trafik mot sdéder ansluter
dar och medger en koppling mot
trafik bade norrut och vasterut.

Umea ar noden for trafik vida-
re norrut och vasterut mot Tvar-
banan medan Boden ar ett stort
nav for trafik bade norrut (Kiru-
na), osterut (Haparanda), séderut
(Umea och mot Lulea.

Idag finns ocksa en koppling in
mot Norge i Storlien dar trafiken
moter en norsk operator. | Hapar-
anda finns éppningar for anslu-
tande finsk busstrafik och planen
ar att den finska tagtrafiken ska
ansluta nar banan pa den finska
sidan ar elektrifierad.

Restidskvoter

2019 RTK 2040 RTK Bil
Luled-Boden—Kiruna 350 350 4.08
Luled-Gallivare 233 233 3.00
Luled-Haparanda 1.57 1.26 1.46
Sundsvall-Ostersund 2.25 210 2.30
Ostersund-Are 1.22 116 1.30
Ostersund-Trondheim 3.57 3.37 353
Ume&-Luled 4.02 152 326
Ume&-Skellefted-Luled 410 BEP) 300 326
Ume&-Vindeln 02 @E o2 @ED os4
Umea-Vannas 0.24 0.24 030
Ume&-Holmsund 0.25* 013 019
Umea-Sundsvall 312 21 m 318
Umea-Ornskaldsvik 1.02 0.59 @ 125
Ostersund-Sollefted-Umed 5.5 D 406 4.59

llustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.E

Konkurrens med andra tag och
andra trafikslag

Inom Norrtags trafikomrade finns
det pd flera delstrackor parallell
och konkurrerande tagtrafik:

rens. Det har dock tidigare fun-
nits konkreta planer pa att kora
Duved-Sundsvall och om sa blir
fallet blir konkurrensen starkare.
Aven trafik pd strackan Duved-
Trondheim kan komma att trafi-
SJ trafikerar Umea-Sundsvall kerasiframtiden.

med 4 dt och drygt halften av

deras utbud finns i tidslagen som  Nattagen kor parallellt med Norr-
direkt konkurrerar med Norrtdg. tag under dagtid pa strackorna
Det kan férvantas att SJ:s trafik  Ornskéldsvik-Umea-Luled—Kiru-
pa strackan kan utdkas och aven naoch det kan bliaktuellt aven pa
forlangas till Skellefted, och kan- strackan Ostersund-Trondheim.
ske dven Luled, nar Norrbotniaba- Nattagen ar offentligt upphand-
nan ar klar. SJ trafikerar ocksa Du- lade och ar mer kompletterande
ved—,&nge dagligen, men utgér an konkurrerande for Norrtags
dar bara en begransad konkur- trafik.

KIRUNA

Fore Norrtag. dfds-
fEbitatem swwam,
corporit, sa volupta
tquibus.Equidelig-
fEbitatem swwam,
corporit, sa volupta
tquibus.E
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Historik

Historiskt sett har det funnits tag-
trafik i norr under storre delen av
1900-talet, men i princip all trafik
lades ner under senare halften.
Det fanns fram till 2009 nattag
mellan sddra och norra Sverige
och trafik i mindre omfattning
pa strackorna Storlien-Sundsvall
och Kiruna-Lulea.

Staten tog beslut att bygga
Botniabanan pa 1990-talet. Kom-
muner, lanstrafikbolag och lands-
ting i de fem nordligaste lanen
bildade Intresseféreningen Norr-
tdg 2001 i syfte att starta regional

@ TORNIO

KRAMFORS

Norrtag 2023. dfds-
fEbitatem swwam,
corporit, sa volupta
tquibus.Equidelig-
fEbitatem swwam,
corporit, sa volupta
tquibus.E

HAPARANDA/

KALIX
KEMI
OULU

SKELLEFTEA

UMEA C
UMEA O

NORDMALING

ORNSKOLDSVIK C

........

HARNOSAND Dubbelturer/dag
| o
TIMRA
-
(© SUNDSVALL C —

tagtrafik i norr. SJ hade monopol
pa all lansgransoverskridande
trafik pa den tiden, men reger-
ingen gav tillstand till Norrtadg
2006 att starta trafik med undan-
tag for Gavleborg som da ansags
kunna stdra SJ:s monopol. Norr-
tdg AB bildades darefter, fordon
bestalldes, en depa byggdes och
en trafikoperator upphandlades.

Norrtdg startade sin trafik i
augusti 2010, da& Botniabanan
mellan Ornskéldsvik och Umed
Oppnade. Under perioden fram
till 2013 oppnade sedan &vriga
linjer och darefter har bara min-

© PITEA

+ © SKELLEFTEA

@9} SUNDSVALL C

dre forandringar skett. Resandet
utvecklades snabbt och fran 2013
fram till februari 2020 vaxte re-
sandet med cirka 35 procent.

Det harfunnitsflerautmaning-
ar; svara vintrar, minskat resande
under pandemin, halverad has-
tighet pd strackan Luled-Umea
pa grund av ralsproblem, en ha-
vererad banvall i Storlien och sto-
ra tekniska bekymmer med det
nya signalsystemet ERTMS.

Trots utmaningar har taget
framtiden for sig. Resenarerna
blir fler, ekonomin vaxer och kun-
derna ger Norrtag hoga betyg.
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NORRLANDS

Valkommen ombord!

Illustration.

Buss och tag

- ett gemensamt trafiksystem
Det finns en tydlig ambition att
kollektivtrafik med buss och tag
ska fungera som ett gemensamt
trafiksystem. Det ska finnas bra
kopplingar fysiskt och tidsmas-
sigt vid kopplingspunkter mellan
tdg och buss och ambitionen ar
att undvika parallell trafik. Det
finns idag stora forbattringar att
gbra, men det kan vara svart att
samordna funktioner, eftersom
korsande tag/buss kan ha olika
grunduppdrag. Till exempel kan
parallella bussar tacka in mellan-
marknader som taget inte kan
angoéra. Inom ramen har en ana-
lys av dessa funktioner gjorts.

Analys

Konsultfirman Afry har, i samrad
med de fyra nordligaste lanens
kollektivtrafikbolag, genomfort
en studie av det bussutbud som

finns i de strdk Norrtdg trafike-
rar. Fokus har legat pa att under-
soka parallelliteten mellan tag
och buss (med minst tre tagsta-
tioner), samt kopplingspunkter
dar tag och buss angdér samma
ort langs med strackorna dar
Norrtdg trafikerar. Nar det gal-
ler parallellitet ar detta en svar
analys att godra eftersom buss
och tag delvis kan trafikera olika
strackningar och ha olika syften.

Norrbotten

| Norrbotten ar de viktigaste
kopplingspunkterna Alvsbyn,
Boden, Luled, Murjek, Gallivare
och Kiruna. Kalix och Haparanda
ar tva nya stationer dar resande-
strommarna inte har kartlagts.
Parallella trafik med buss ar linje
11 och 20 (Haparanda-Luled) och
linje 10 (Luled-Kiruna). | bada fall-
en ar linjedragningen klart olika
mellan buss och tag.

Bussgods

Vasterbotten

| Vasterbotten ar Nordmaling,
Umed, Vannas, Vindeln, Bastu-
trask och Jorn de viktigaste kopp-
lingspunkterna for busstrafik.
Lycksele ar en viktig kopplings-
punkt, men stationen gar i dags-
laget inte att na med tag. Parallell
busstrafik finns med linje 11 (Nord-
maling-Umea), 71 (Nordmaling-
Vannas). Linje 16 (Vindeln-Umea)
och 15 (Vannas-Umed) ar ocksa
parallella, men har ett bredare
uppdrag an taget pa mellanlig-
gande marknader.

Lycksele hade en hog grad
parallellitet med buss, och detta
var ett av skalen till att tagtrafiken
har pausats pa strackan. Tydligt
ar ocksa att Vannas har ett bety-
dande utbud av buss som maste
optimeras med tagtrafiken.

Vasternorrland

| Vasternorrland ar Sundsvall,

Ange, Stode, Ornskaldsvik, Kram-
fors, och Harndsand prioriterade
kopplingspunkter for busstrafik.
| Vasteraspby finns gratis transfer
att bestalla till flygplatsen.

Kopplingarnamedbussmellan
de andra tva flygplatserna inom
Vasternorrlands lan ar bristfalliga.
Parallell busstrafik finns med linje
191 (Sundsvall—,&nge), 141 (Sunds-
vall-Matfors), 120 (Sundsvall-Tim-
ra), 201 (Sundsvall-Harndsand), 50
(Harnodsand-Ornskdldsvik) samt
90 (Harnosand-Kramfors).

Jamtland

Jamtland har ett stort trafik-
utbud av bade langre och kortare
turer som enligt lanstrafiken i
Jamtland raknas som stomlinjer.
Brunflo, Ostersund, Krokom och
Undersaker ar de viktigaste kopp-
lingspunkterna. Viss parallell-
itet finns med linje 127 (Bracke-
Ostersund), 157 (Duved-Moérsil),
155 (Duved-Ostersund) samt 571
(Duved-Storlien).

Slutsats

Samtliga lanstrafikbolag har viss
busstrafik som o6verlappar spar-
bunden trafik. Vanligast ar att
busstrafiken har en annan strack-
ning och/eller fler stopp mellan
de dverlappande stationsorterna.

P& de stallen dar overlapp-
ningen ar som storst ses buss-
trafiken som ett komplement till
tagtrafiken.

Studien har inte djupare ana-
lyserat vilka bussar som i verklig-
heten har en overlappning tids-
massigt.
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Den framtida Norrtagstrafiken

Principer fér den nya
Norrtagstrafiken

Persontrafik med tag ar positivt
med bekvama, sakra och snabba
resor for resenaren samt en posi-
tiv effekt pa miljon. | tagstrategin
finns vissa grundprinciper:

Primara strak: | primara strak
med god jarnvagsinfrastruktur,
storre stader/samhallen dar det
finns ett utbud med tat frekvens
artadg battre an buss. | andra strak
passar buss battre. Ett val maste
gobras sa att buss/tag komplette-
rar varandra och trafiken anord-
nas effektivt for att fa ut bast moj-
liga effekt.

Sekundara strak: | sekundara
strak ar ett produktionsanpassat
utbud battre dar stravan ar att
trafikera med tre dubbelturer per
dag (morgon, middag, kvall).

Basutbud: Dagens basutbud i
de primara strdken bor utformas
som timmestrafik i takt for att
effektivt utnyttja kapaciteten pa
banan och att erbjuda ett tydligt
utbud for resenaren.

Pendlingstrafik: Den kan ut-
vecklas, men da ska utbudet vara

frekvent med 1-2 avgangar per
timme och da i takt. Det kan fin-
nas kompletterande buss- eller
tagtrafik men ett tydligt val mas-
te gbéras om kombinationen pa
strackan.

Infrastruktur
Utvecklingen av infrastrukturen
i Norrtagland kommer att vara
dramatisk de kommmande 20 aren
och kommer att rita om kartan
helt. Norrtdgland kommer att
krympa och arbetsmarknadsre-
gionerna vaxa samman.
Tidtabellen for fardigstallan-
det av de olika objekten ar ytterst
osakra, men de storsta objekten
ar:

Norrbotniabanan: Strackan Skel-
lefted-Umea ar klar tidigast 2030.
Strackan Lulea-Umea ar klar
tidigast 2035.

Adalsbanan: Strackan Kramfors—
Sundsvall ar klar tidigast ar 2040,
men etapper kan vara klara
tidigare.

Malmbanan: Stora satsningar pa
Malmbanan med bland annat
dubbelspar pa strackan Boden-
Luled omkring 2030.

ef’g Sundsvall
2h

Stockholm

Framtida trafikutbud. dfdsfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem

Fakta

Temporesti re doluptasi veliqui
nectionsed undiam quiam eum
dolorum doluptatus idest dici-
demod et quatiatur rem uteni-
mi litatisui nectionsed undiam

1. Ett samlat basutbud

Basutbudet for Norrtags trafik
ar den trafik som bedrivs idag
i ett samlat trafiksystem for norr-
landskusten (strackan Haparan-
da-Luled-Umea-Sundsvall) och
de tre tvarstraken (strackorna
Storlien-Sundsvall, Vindeln-
Umea och Kiruna-Lulea).

Utvecklingen av Norrtagstrafi-
ken fokuseras till att forbattra
detta basutbud. Samtliga sju
linjer i basutbudet ar starka och
utvecklingsbara med stor po-
tentiell marknadstillvaxt, stark
konkurrenskraft och betydande
investeringar pa vag.

Frekvens, robust och tydlig trafik
ar de mest paverkande faktorer-
na nar det galler att 6ka resan-
det. Fokus ar darfor satt pa att
utveckla basutbudet med frek-
vent trafik i takt, pa ett ekono-
miskt balanserat satt utifran de
tekniska och marknadsmassiga
forutsattningarna.

Malbilden ar:

Timmestrafik i takt
Ostersund-Sundsvall
Luled—Sundsvall
Vindeln-Vannas-Umea

Varannan timme i takt
Haparanda-Luled
Kiruna-Lulea
Duved-Ostersund

Var fjarde timme i takt
Trondheim-Duved

3. Méjliga linjer i framtiden

Ett antal mojliga framtida strak
kan vara naturliga utdkningar/
forlangningar av basutbudet.

Hela eller delar av strackan
Storuman-Lycksele-Vindeln
kan vara ett modjligt framtida
strak, men forutsattningen ar att
banan elektrifieras.

Narvik-Riksgransen—Kiruna har
mycket turismn och en kraftig ut-
veckling i regionen. Genvagen
genom Jamtland och Vasterbot-
ten dver Sollefted ar ett alternativ,
framst om strackan Langsele-
Vasteraspby moderniseras.

Regiontagstrafiken Norrtag/
Gavleborg kan knytas ihop pa
strackan  Ange-Ljusdal, inte
minst om den interregionala tra-
fiken slutar kéra denna vag.

Alla strackor kan bli aktuella for
trafik och bedéms ge god regio-
nal effekt. Utmaningarna ar ofta
att skattefinansieringen blir hog,
de tekniska foérutsattningarna
inte tillrackliga for att bli fullt
ut konkurrenskraftiga och det
samlade marknadsunderlaget
ar ibland begransat.

En generell utmaning ar ock-
sa problematiken kring valet
mellan tdg och parallell buss-
trafik som delvis tacker olika
marknader. Med férandrade vill-
kor kan dock samtliga strackor
bli aktuella i framtiden. Aven
den komplexa fragan om regul-
jar trafik pa Inlandsbanan har ut-
retts och beskrivs.
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Trafikutveckling

Ar
Lulea-Boden—Kiruna
Luleda-Boden-Kiruna
Luled-Haparanda
Umea-Vindeln
Umea-Vannas
Sundsvall-Ostersund-Storlien
Sundsvall-Ostersund
Ostersund-Are/Duved-Storlien 2040
TOTALT 2019
TOTALT 2040

Resande Tagkm MF dt LS dt Fordon Skattefinans KTG
-
)
-
- a6 @
-
- e
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- e e
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543 000 896 000 9 8 3 23 000 000

1542 000 5155000 47 20 17 227 000 000
6 972 000 12 738 000 92 64 34 271000 000

Framtida trafikutbud. dfdsfEbitaterm swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

Fordon och depa

Tillgdngen till fordon och depaer

ar helt avgorande faktorer for en

fortsatt utveckling av trafiken och

de viktigaste forutsattningarna

ar:

- Nya fordon kan finnas pa plats
tidigast 2030

- Begagnade fordon kan moj-
ligen anskaffas 2026-28

- Hela Norrlandskusten far en
jarnvag for 250 km/h, vilket
innebar att det kan bli aktu-
ellt med fordon som klarar

250 km/h, men detta ar, av
olika skal, ingen sjalvklarhet.

Utveckling av marknad och

ekonomi

| de prognoser som gjorts kan vi

notera en del ekonomiska forut-

sattningar:

- Utveckling av Mittstraket och
Norrlandskusten ger en kon-
stant offentlig nettokostnad
aven om trafiken byggs ut

- Ny trafik pa nya Norrbotnia-
banan kommer att krava ny

offentlig finansiering, men
det rader en stor oklarhet
kring den statliga delen

- De nya strackor som har
utretts beddéms fa en hog
samhallsfinansiering och 1ag
kostnadstackningsgrad

Marknaden for resande forvantas

vaxa i olika takt beroende pa trafi-

kens frekvens, restider och prisets

utveckling

- Resandet pa Mittstraket och
Norrlandskusten forvantas

Dubbelturer/dag

T E
o
. 5

—3

Norrtag 2040 basutbud. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta
tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

oOka vid utveckling av utbud

- Norrbotniabanan kommer
att generera nytt resan-
de aven soder och norr om
Norrbotniabanan

- Det gransoverskridande re-
sandet mot Finland och Nor-
ge beddoms dka kraftigt med
ny trafik

NARVIK

Dubbelturer/dag
- 17

9 o
“doM SUNDSVALL C —

Samverkan och samordning
med annan tagtrafik

SJ ar den dominerande tagope-
ratéren i Sverige, som i flera regi-
oner har olika former av samver-
kan kring trafik. Grundprincipen
ar att SJis kommersiella eller se-
mikommersiella trafik integreras
i ndgon form med det regionala

STORUMAN

dOM SUNDSVALL C

LJUSDAL )

Norrtag 2040 basutbud plus méjlig ny trafik. dfdsfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa

utbudet. Det kan rora sig om ren
biljettsamverkan, det vill saga
att resenarerna far dka med pa
SJis tdg och att SJ da far betalt
for detta. Det kan ocksa rora sig
om trafiksamverkan dar SJis ut-
bud ersatter det regionala utbu-
det, i stallet for att kdra parallellt.
Det finns manga foérdelar med
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samverkan, men det finns ock-
sa utmaningar med framfor allt
langsiktighet och stabilitet samt
balansen mellan operatoérer dar
det finns risk att SJ far en allt for
dominerande roll vilket langsik-
tigt kan skada konkurrensen.

Genomférande och anpassning
av trafiken

| tagstrategin ar malbilden takt-
trafik for olika strackningar med
olika frekvens (varje, varannan
eller var fjarde timme). Forutsatt-
ningarna for att ta sig till den ni-
van ar olika.

Det finns tva krafter i denna
utveckling, dels tillvaxten i resan-
det som kraver mer kapacitet,
dels den politiska viljan att ta in-
itiativ for att forbattra utbudet sa
att trafiken aktivt kan medverka
till en positiv regional utveckling.

En utmaning ar darfor att be-
déma hur dessa tva krafter kan
synkroniseras, sa att utvecklingen
blir optimal. Avgdérande ar ocksa
nar strategiska satsningar pa in-
frastrukturen blir klara och nar
fordon kan finnas tillgangliga.

De beslut som de fyra regionerna
behéver fatta 2024 dr vilken niva
trafiken i respektive strak ska ut-
vecklas till i bérjan av 2030-talet,
eftersom fordonen for denna tra-
fik mdste bestdllas under 2024.
Besluten ska grundas pd gjorda
prognoser, kunskap om resandet
samt den politiska viljan att sat-
sa pad bra tagtrafik.

Norrfjarden
PITEA

Byske

SKELLEFTEA
Burea

Robertsfors

Savar

UMEA C
UMEA &

Hornefors
NORDMALING

Husum
Ornskoldsvik N
ORNSKOLDSVIK C

9 SUNDSVALL C

Framtid. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit,
sa volupta tquibus.E




50

Trafik Norr

Narvik-Kiruna-Lulea

Det nordligaste tvarstraket i Norr-
tags trafiksystem ar Malmbanan,
som loper fran Riksgransen i norr
via Kiruna, Gallivare och Boden
till Lulea.

Banan fortsatter pa Ofotenba-
nan pa norska sidan ner till Atlan-
ten och hamnstaden Narvik.

Befolkning och néringsliv
Totalt bor 150 000 langs stra-
ket, framforallt koncentrerat till
de fyra stora tatorterna. Kiru-
na och Gallivare ar centrum for
malmfalten som ar centrum for
tung industri, men ocksad cen-
trum for det storsta stadsforny-
elseprojektet i svensk historia.

| andra andan av straket finns
regioncentrum i Luled och Bo-
den med bland annat universitet
och regionsjukhus. Langs hela
straket finns det flera viktiga tu-
ristmal och stora friluftsomraden.

P3a norska sidan finns Narvik,
en viktig hamnstad for industri
och turism.

Trafikutveckling
Ar

Luled-Boden-Kiruna 2019 gso00 B ]
Luled-Boden-Kiruna 2040 281000 900 000

Infrastruktur
Under de narmaste aren kom-
mer, pa gott och ont, stora inves-
teringar i infrastruktur att goras
pa Malmbanan. Detta kommer
att forbattra kapaciteten, men
det kommer ocksa att inneba-
ra betydande storningar under
langre perioder. De viktigaste at-
garderna som kommer att vidtas
ar kapacitetsatgarder med fler
och langre motesstationer, nya
stationer for persontrafik i Kiruna
och Luled samt planerna for dub-
belspar pa strackan Boden-Lulea.
Trafiken pa strackan domine-
ras av den tunga malmtrafiken,
men en helt ny industriell trafik
forvantas runt 2030. Jarnvags-
infrastrukturen pa Malmbanan ar
god aven om stora reinvestering-
ar i sparbyte, kapacitetsatgarder
och ett nytt signalsystem plane-
ras. Det finns delstrackor med
hastigheter pd& 135 km/h. Banan
ar ocksa drabbad av stora kvali-
tetsbrister som ger stérningar.

MF dt

a

Resande Tagkm

LS dt

Resande Lulea-Kiruna

100 000
90 000
80 000
70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000

Ilustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit,
sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam,
corporit, sa volupta tquibus.E

Resande
P& Malmbanan goérs i dagslaget
runt 100 000 resor/ar med Norr-
tag. Aterhémtningen efter pan-
demin har varit stark och under
hosten 2022 sa kom den basta
veckan nagonsin pa strackan.
Resandet ar koncentrerat till
resor mellan de fyra primara tat-
orterna och storst ar relationerna
Kiruna—Luled (c 000), Gallivare-
Lulea (c 000) och VV-BB (c 000).

Skattefinans KTG

4 000 000 95%

Fordon

/O P
{ ) ats
Jg) Firom

@ Sjukhus
@ Universitet/hégskola

N

o 20 40 80 km A

o) ¥ Gativare

U Nattavaara

Resandeutbyte

Kiruna mbg XXX
Sjisjka XXX
Kaitum XXX
Fjallasen XXX
Gallivare XXX
Nattavaara XXX
Murjek XXX
Boden XXX
Sunderbyns sj XXX
Notviken XXX
Luled XXX

(> o0 oun

llustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

Trafik

Norrtdgs trafikering pa Malm-
banan ar 3 dt pa strackan Kiruna—
Luled dagligen; pa morgonen,
mitt pa dagen och sen efter-
middag. Navet i strdket ar Bo-
den, dar anslutande trafik norrut
mot Haparanda och soderut mot
Umea finns.

Utover  Norrtag  trafikeras
strackan dagtid av nattag med 2
dt per dag; norrgaende pa mor-
gonen och sédergaende pa kvall-
en. Nattagen fortsatter forbi Kiru-
na upp till Narvik i Norge.

Marknad och konkurrens

Tagets konkurrenskraft ar stark
langs strackan Kiruna-Luled med
tanke pa att tagets avstand ar
betydligt kortare an bilvagen pa
E10 och restidskvoten ar positiv
(0.87). Detta forstarks ocksa ge-
nom att det ar fyra relativt starka
orter (Kiruna, Gallivare, Boden,
Luled) som binds samman. Uto-
ver dessa fyra tatorter finns det
flera starka malpunkter for tu-
rism. Forutsattningarna for trafik
vaster om Kiruna ar svarare att
beddma och kan dessutom vara

Fore och efter
Norrbotniabanan

| Norrbotten finns ett fore och
efter Norrbotniabanan eftersom
denna etablering sa radikalt
kommer att forandra forutsatt-
ningarna for persontagstrafik
i omradet. Pa denna stracka
kommer darfor resandet att Oka
nar Norrbotniabanan nar Lulea.

starkt sasongsvarierande beroen-
de pa starka kopplingar till olika
former av turism.
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Narvik-Kiruna-Lulea

Viss fortatning och férlangning
av trafiken mot fjallvarlden och
Narvik har analyserats. Strackan
Kiruna-Luled ar stark och skul-
le forstarkas ytterligare med en
fortatad trafik. Kopplingen mot
Narvik ar intressant, men mindre
sjalvklar.

En forlangning mot svenska
resmal ar 6nskvard, atminstone
under vissa delar av aret, men ar
svar att fa till pd grund av brister

Tidtabell

i infrastrukturen och nations-
gransen. Pendeltrafik pa strackan
Kiruna-Gallivare har ocksa oéver-
gripande analyserats.

Ekonomi
Ekonomin vid en utvecklad trafik
beddms vara mycket positiv och
strackan ar en av de mest utveck-
lingsbara.

Strackan kan potentiellt na
valdigt starka ekonomiska resul-

Narvik 10.39 15.13 18.55
Riksgransen 5.47 1.31 15.58 19.45
Kiruna fr 5.53 7.47 10.05 13.54 17.00 18.30 21.55
Gallivare 7.09 9.09 .24 15.36 18.04 19.53 23.05
Boden fr 9.09 11.09 13.24 17.43 20.15 21.57

Lulea C 9.37 11.35 13.51 18.19 20.42 22.23

Luleda C 513 6.00 .24 12.47 16.21 18.55
Boden C fr 6.02 6.24 1.54 13.23 17.00 19.25
Gallivare 6.20 8.01 8.45 14.23 15.38 18.59 21.35
Kiruna fr 7.35 9.28 9.51 15.46 16.48 20.35 22.45
Riksgransen 9.35 .55 17.49 22.35

Narvik 10.25 12.47 18.39

Stracka Ar / Utr.alt. Vard. Helg Antal resor Akning Resultat

Luled-Kiruna

Luled-Kiruna

Luled-Kiruna

I © © XD
=D 0 0 & ) ED © ©
<D O O EED & E&ID © O

tat bade avseende samhallets
nettoinsatser och kostnadstack-
ningsgrad.

Vision 2040

Strackan Kiruna-Luled ingar i
Norrtags basutbud och ar en
stracka med en god ekonomi
och ett starkt resande som
kan bli annu battre. Trafiken
pa strackan bor fortatas till
5-6 dt pa sikt men det finns
flera utmaningar och paral-
lella processer som paverkar
mojligheterna. Pa strackan

kommer det under lang tid

att genomforas omfattande
banarbeten for att forbatt-
ra kapaciteten. Godstrafiken
forvantas oka kraftigt, vilket
skapar kapacitetsutmaning-
ar. Vidare maste en fortsatt
samverkan med den parallel-
la nattagstrafiken ske.

Nar Norrbotniabanan blir
klar till Luled/Boden kommer
detta ytterligare forstarka ba-
nans attraktivitet.

KTG Fordon Anmarkning

< € O

2% o6kn/ar (20 ar)
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Trafik Norr

Lulea-Haparanda-Oulu

Den ostvastliga forbindelsen i
norr, mellan Luled och Boden i
vaster och den finska storstaden
Oulu i oster, ar ett av de mest
spannande och utvecklingsba-
ra straken for persontrafik inom
Norrtags trafikomrade. Det ar ett
etablerat strak for bade tagtrafik
och annan trafik. Straket binder
samman fyra svenska orter/sta-
der med tre stora finska stader.

Bedolkning och niringsliv
Totalt bor 450 000 personer langs
straket. Det finns tva storre stader
(Luled och Oulu) och tre kom-
munhuvudorter (Boden, Kalix,
Haparanda) pa svensk sida. Pa
finska sidan finns storstadsom-
radet Oulu (200 000) med inter-
nationell flygplats och de relativt
stora staderna Tornio och Kemi.
Allt inom ca tre timmars resvag.

Infrastruktur
Haparandabanan mellan Hapar-
anda och Boden ar delvis en helt

Trafikutveckling

Ar

Lule&-Haparanda 2019 24 000 -

Luled-Haparanda 2040

ny och toppmodern bana for 250
km/h-trafik, delvis en rustad bana
med god standard. Bandelen
mellan Boden och Lulea har be-
tydande kapacitetsproblem. Pla-
nen ar att det ska byggas dubbel-
spar inom de narmaste tio aren.
P3a finska sidan pagar en elektri-
fiering av banan fran Kemi fram
till stationen i Haparanda som
ska vara klar i december 2024.
Strackan Kemi-Oulu ar av bra
kvalitet och ingar i det primara
finska jarnvagsnatet.

Resande

Resandemarknaden for straket
ar svarbedomd eftersom trafiken
startade sa sent som 2021. Den
beddmning som har gjorts ar att
den svenska delmarknaden pa
strackan Haparanda-Luled ar 60-
120 000 resor per ar, beroende pa
utbud (ej raknat med pendlings-
resor Boden-Luled). En utvecklad
gransoverskridande trafik skulle
dubblera resandet pa strackan.

MF dt

a

Resande Tagkm

262 000 892 000

LS dt Fordon

Stationer

Haparanda XXX
Kalix XXX
Boden XXX
Sunderbyns sjukhus XXX
Notviken XXX
Luled XXX

Trafik

Trafiken pa strackan Haparanda-
Luled ar idag 3 dt dagligen och
gar mellan Haparanda och Luled
utan omstigning i Boden. | no-
den Boden finns kopplingar bade
mot trafik till/fran Kiruna/Galliva-
re och Umea. Planen ar att finsk
trafik, i nagon omfattning, ska
knytas till den svenska trafiken i
Haparanda da elektrifieringen ar
klar i december 2024. Tanken ar
primart att nagra tag till/frdn Hel-
singfors via Oulu ska forlangas via
Kemi och Tornio, det kan bli aktu-
ellt med regional, finsk trafik.

Skattefinans KTG

- D

P

Ilustration. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.EquideligfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.E

Marknad och konkurrens

Den storsta tillvaxtpotentialen
finns primart for den gransover-
skridande trafiken till/frdn Fin-
land. Teoretiskt ar marknadspo-
tentialenidettastrak (Luled—-Oulu)
valdigt stark bade utifran tagets
konkurrenskraft (restidskvot) och
inte minst den stora koncentra-
tionen av manniskor, foretag och
resmal inom tre timmar. Markna-
den pa den svenska sidan ar sva-
rare att bedéma.

Samarbetet mellan svenska
och finska orter och aktoérer ar
starkt inom samarbetet Botten-
viksbdgen. Det finns flera starka
malpunkter med de orter, sjuk-
hus och universitet som passe-
ras. Jarnvagen har & andra sidan
en langre strackning an bilvagen
i flera av relationerna. Restidskvo-
ten ar darféor neutral pd strack-
an Haparanda-Luled och positiv
i relation till Boden, men negativ
mellan Kalix och Lulea.

Fore och efter
Norrbotniabanan

| Norrbotten finns det ett fore
och efter Norrbotniabanan ef-
tersom denna etablering sa
radikalt kommer att forandra
forutsattningarna for person-
tagstrafik i omradet.

P4 denna stracka kommer
darfoér resandet att oOka nar
Norrbotniabanan nar Lulea.
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+ Finland-Haparanda-Lulea

Analys

Restiden pa strackan Haparanda-
Luled ar 2 h. Detta gor att daglig
pendling, annat an pa delstrack-
or, inte ar aktuell. Styrkan i utbu-
det ar att lanka samman manga
regionala malpunkter. Om utbu-
det utvecklas blir tdget en stark
produkt, och an mer sd nar Norr-
botniabanan nar Lulea. Den inter-

nationella trafiken mellan Sverige
och Finland ar en stark produkt
att utveckla.

Ekonomi

Ekonomin for trafik Haparanda-
Luled ar jamforelsevis svag. Det
begransade resandet i relation
till kostnader gor att kostnads-
tackningsgraden blir relativt |ag.

Tidtabell
Uledborg fr 6.05 8.05
Haparanda 5.35 7.35 9.35
Kalix 556 7.56 9.56
Boden C fr 7.03 9.03 11.03
Luled C 7.27 9.27 1.27
Lulea C 533 7.33 9.33
Boden C fr 5.58 7.58 9.58
Kalix 7.03 9.03 11.03
Haparanda 7.25 9.25 1n.25
Uleaborg 8.55 10.55 12.55

10.05 12.05 14.05 16.05 18.05
.35 13.35 15.35 17.35 19.35
11.56 13.56 15.56 17.56 19.56
13.03 15.03 17.03 19.03 21.03

13.27 15.27 17.27 19.27 21.27

1.33 13.33 15.33 17.33 19.33
1.58 13.58 15.58 17.58 19.58
13.03 15.03 17.03 19.03 21.03
13.25 1525 17.25 19.25 21.25
14.55 16.55 18.55

20.55 2255

Ett utokat utbud ar viktigt for att
gora produkten mer relevant som
resealternativ. Dubbelspar pa
strackan Boden-Lulea och Norr-
botniabanans anslutning i Luled
kommer forbattra férutsattning-
arna ytterligare. Den viktigaste
ekonomiska parametern beddoms
vara att kopplingen till det finska
utbudet etableras.

Vision 2040

Det finns tva mal for trafiken.
En fortatning av trafiken fran
dagens 3 till 7 dt, och pa sikt
takttrafik varannan timme.
En utdkning kan ske sa snart

Norrtag far fler fordon. Nar
banan ar elektrifierad 2024
kan Norrtag mota den finska
interregionala trafiken mot
Helsingfors i Haparanda. Pa
sikt kan mdjligen ett finskt
regionalt utbud etableras.

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.

Vard. Helg Antal resor

Okning Resultat

KTG Fordon Anmarkning

Pendling Alvsbyn-Boden-Pitea-Lulea

| och med de betydande férand-
ringar som planeras i infrastruk-
turen kring Luled de kommande
aren (Norrbotniabanan, dubbel-
spar pa strackan Boden-Luled
och nystationilLuled) 6ppnasock-
sa mojligheterna for utveckling.
Det galler inte bara utveckling
av den regionala/interregionala
trafiken, utan aven att bygga upp
bra pendeltagslésningar eller
fortdtning av den regionala/in-
terregionala trafiken for att klara
kapacitetstoppar.

| tagstrategin har vi studerat
tre olika varianter av pendlings-

Tidtabell

Pitea 5.56 6.31
Luled C fr 6.05 6.35 7.05
Boden C 6.30 7.00 7.30
Boden C 6.00 6.30 7.00
Lulea Ct 6.25 6.55 725
Pitea 729

upplagg. Det finns fler majlig-
heter, men dessa exempel ar de
vi har valt att berakna och analy-
sera:

UAla: Halvtimmestrafik Lulea-
Boden C-Boden V (ny station)
UAlb: Halvtimmestrafik Lulea-
Boden C-Boden V, varannan tur
forlangs till Alvsbyn

UAlc: Halvtimmestrafik Lulea-
Boden C, varannan tur fortatar
trafik till Pited

Ekonomi
Rena pendeltagsupplagg ar re-

6.56 7.31 8.31
7.35 8.05 8.35 9.05

8.00 8.30 9.00 9.30 osV.

7.30 8.00 8.30 9.00 osV.
7.55 825 8.55 9.25
8.29 9.29

lativt dyra att etablera eftersom
det kraver stora produktionsre-
surser men forvantas i gengald
ge stora resandevolymer om de
ar ratt utformade. De tre analy-
serade upplaggen ar kostnads-
beraknade till 67-111 mkr och
forvantas ge intakter pa 42-56
mkr med KTG pd 51-65 procent.

Vision 2040

Pendlingstrafik bor bara starta
om det finns en tydlig satsning
dar utbudet blir attraktivt och
frekvent (30-60 min) och dar
ett tydligt val mellan buss och
tagtrafik gors i berord relation.
Boden-Luled kan bli en myck-
et attraktiv pendeltagslinje nar
dubbelspar pa strackan finns.
Satsningen maste dock va-
gas mot befintligt bussutbud
eftersom stationslagen inte ar
optimala varken i Boden, Luled
eller langs strackan.

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt. Akning Resultat KTG  Fordon Anmarkning
T © © G @D Fiiivt nuisge Us-va)
T © © €D ) D @
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Vard. Helg Antalresor

(et Jpoder-Haparancs Y =D @
(Led-Jpoden-Haparands Y =D =
(et JpoderHoparands o @
(et JBodenHoparanda 0 & & &5 @
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2% 6kn/ar (20 ar)
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Utan gransresor

Luled-Boden Till nya Boden V

Med gransresor

Luled-Boden-Alvsbyn Till nya Boden V

Utan gransresor

(Pited-)Lulea-Boden NBB till Boden C

Med gransresor
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Norrlandskusten

Lulea-Umea-Sundsvall

Det nordsydliga straket langs
med norrlandskusten mellan
Umed-Sundsvall, och i forlang-
ningen ner mot Stockholm via
Gavle och Arlanda, ar ett av de
starkaste och mest konkurrens-
kraftiga i landet. Inom de kom-
mande 15-20 aren kommer detta
strak utvecklas an mer genom
byggandet av helt nya jarnvagar
pd strackorna Luled-Skelleftea-
Umej, Vasteraspby-Sundsvall
och med dubbelspar pa strackan
Sundsvall-Gavle. Restiden mellan
Luled och Stockholm kommer att
halveras till runt 6 timmar.

Befolkning och néaringsliv

Langs det strak som Norrtag tra-
fikerar ligger sex storre stader:
Lulea (77 000 invanare), Pited (42
000), Skellefted (73 000), Umed
(125 000), Ornskdldsvik (56 000),
Kramfors (19 000), Harndésand (25
000), Timra (18 000) och Sundsvall

Trafikutveckling

Ar

Resande Umea-Lulea
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Resande Sundsvall-Umea
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(99 000). Utover detta kommer
det att finnas ett tiotal ytterligare
stationer och ett par kommun-
huvudorter (Nordmaling 7 000
och Robertsfors 7 000). Totalt bor
600 000 langs straket. Det finns
stora industrier, ett diversifierat
och stort naringsliv, flera sjukhus
(daribland universitetssjukhuset
i Umead) och inte minst flera uni-
versitet och hogskolor. Allt inom
knappt fyra timmars restid med
tdg nar jarnvagen ar utbyggd.

Resande Tagkm MF dt

Umea-Ornskéldsvik-Sundsvall 2019 689 000
2040 1900 000

Ume3a-Ornskéldsvik-Sundsvall

LS dt Fordon

Resande

Trafiken och resandet langs med
kusten har utvecklats kraftigt.
Séder om Sundvall har banan
varit i fullt bruk sedan slutet pa
1990-talet och ar landets tredje
starkaste bana sett till resande.
Strackan Umed-Sundsvall har
trafikerats sedan 2010 av bade
Norrtag, nattag och kommersiell
trafik (SJ 4 dt/dag). Totalt upp-
skattades resandet till ca 1 500
000 (2019) varav ungefar 700 000

Skattefinans

87%

67%

ar norrtagsresor. Ungefar halften
av Norrtdgs resande pa strack-
an ar pendlingsresor pa strack-
an Umea-Ornskdldsvik. Strackan
Luled-Umead trafikeras idag pa
stambanan genom &vre Norrland
via Vindeln-Alvsbyn-Boden och
har 100 000 resor.

Trafik

Trafikutbudet pa den utbygg-
da strackan Umea-Sundsvall ar
2022 for Norrtag 10 dt plus natt-
tdg 2 dt och kommersiell trafik 4
dt. Norrtags trafikutbud innefatt-
ar ocksa en fortatning pa strack-
an Umea-Ornskdldsvik som har
betydande pendling. Halften av
den kommersiella trafiken utgor
nagon form av parallellitet med
Norrtags trafik. Dagens trafik pa
strackan Lulea-Umea bestar av
3 dt (morgon, middag, sen efter-
middag) och stravan dar ar att ha
god koppling i Boden mot malm-
falten och Haparanda.

For Norrtagstrafiken finns det
tre primara noder (knutpunkter)
langs kusten. Den sydligaste i
Sundsvall styr rytmen i hela trafik-
systemet eftersom trafik sdderut,
norrut och vasterut mot Oster-
sund/Norge synkroniseras dar.
Noden Umead ar kopplingspunkt
mot inlandet och norrut. Noden
Boden fordelar resande mot Ki-
runa, Luled, Haparanda samt so-
derut mot Umea. Nar Norrbotnia-
banan blir klar till Lulead forflyttas
sannolikt nodfunktionen dit.

Marknad och konkurrens
Det finns ett fore och ett efter in-

Stationer

Luled XXX
Norrfjarden XXX
Pited XXX
Byske XXX
Skellefted XXX
Burea XXX
Robertsfors XXX
Savar XXX
Umea XXX
Hornefors XXX
Nordmaling XXX
Husum XXX
Ornskoldsvik XXX
Vasteraspby XXX
Kramfors XXX
Harndsand XXX
Timra XXX
Sundsvall XXX

frastrukturinvesteringarna.  Nar
baninvesteringarna ar fullt ut-
byggda kommer persontag att
ha en stark konkurrensfordel och
parlbandet av stader pa attrak-
tiva avstand fran varandra langs
de 60 milen jarnvag. 600 000
manniskor och starka malpunk-
ter inom fyra timmars tagresa ar
att anse som en stark marknad,
speciellt eftersom restidsfaktorn
blir sd gynnsam gentemot bilen.

Idag, innan de kommande ba-
ninvesteringarna langs kusten, ar
strackan Umea-Kramfors en bra
marknad med god konkurrens-
kraft medan strackorna Lulea-
Umea och Kramfors-Sundsvall
har en neutral och bitvis begran-
sad konkurrenskraft.

Robertsfors

O Vindeln
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Infrastruktur

Hela norrlandskusten forvantas
ha en fullt modern jarnvag byggd
for hastigheter pa 250 km/h som
standard, primart med enkel-
spar. Botniabanan (19 mil, mellan
Umed-Kramfors) invigdes 2010.

Adalsbanan

Adalsbanan (Kramfors—-Sundsvall)
kan delas in i tre olika etapper.
Etapp 1 blev 2010 dels upprus-
tad till en lagre standard langs
befintlig bana och darmed sam-
re konkurrensférutsattningar,
dels utbyggd med helt nybygg-
da delstrackor. | den kommande
satsningen ska banan byggas
ut i etapper och till slut vara helt
utbyggd for att klara 250 km/h.
Etapp2arendelvis nybyggd bana
med forbattringar av delstrackor
mellan Vasteraspby och Sunds-
vall. Ny bana Sérbarge-Haggsjon
och partiellt dubbelspar i Birsta.
Etapp 3 ar nar Adalsbanan far en
helt ny dragning hela vagen mel-
lan Vasteraspby och Sundsvall.
Skillnaden i restid ar betydan-
de. Den framtida trafiken ar be-
skriven som timmestrafik i takt i
alla scenarier, kompletterat med
sa kallade insatsturer for att kla-
ra kapaciteten. Flera stationsut-
redningar har gjorts. Bollstabruk
lyfts dar fram som den viktigaste
framtida stationen. Idag trafike-
ras den narliggande stationen
Vasteraspby som har lagt resande
och kostar mycket tid. Tagstrate-
gin foreslar att ny station etable-
ras i Bollstabruk i utbyte mot att
Vasteraspby laggs ner.

Norrbotniabanan

Norrom Umea har arbetet startat
med en helt ny bana, Norrbotnia-
banan, dar delstrackan Skellef-
ted-Umed kan vara klar tidigast
2030. Norrbotniabanan planeras
darefter att fullféljas med strack-
an Luled-Skelleftea och vara klar
under 2030-talet.

Den forsta etappen, Dava-
Umed, berdr inte persontrafik.
Nasta etapp, Skellefted-Dava,
oOppnar daremot for trafik mellan
Umead och Skellefted. Den tred-
je etappen, Luled-Skellefted gor
kustjarnvagen Luled-Gavle kom-
plett. Banan byggs for 250 km/h
och malsattningen ar att restiden
ska vara under timmen mellan
bade Lulea-Skelleftea och Skel-
lefted-Umea. En stor frdga ar om
infarten till Luled ska vara ostlig
eller vastlig. Ett ostligt alternativ
gor att tdgen kan kora vidare till
Boden utan vandning och Kallax
flygplats, med en viktig regional
funktion, kan anslutas. Boden
skulle med en o6stlig l6sning och
dubbelspar mellan Boden och
Lulea bli den naturliga slutstatio-
nen for trafiken.

250 km/h

Hela norrlandskusten  Lulea-
Sundsvall-Gavle kommer att fa
250 km/h som generell hastig-
hetsstandard. En strategisk fra-
ga som kommer att analyseras
och hanteras i den kommande
fordonsstrategin ar om Norrtag
ska skaffa nya tdg som klarar 250
km/h eller fortsatta med fordon
som klarar 180-200 km/h.

Stora skillnader i restid

Idag tar en tagresa mellan Lu-
led och Stockholm 10 h. Nar hela
kustjarnvagen ar klar ar restiden
sankt till 6 h. Lite férenklat inne-
bar varje delprojekt, tillsammmans
med den hojda hastigheten (250
km/h), en timmas kortare restid.
Lulea-Skelleftea 1 h kortare res-
tid, Skelleftea-Umed 1 h, Kram-
fors=Sundsvall 1T h och Sundsvall-
Stockholm 1 h kortare.

Lulea-Skelleftea nir Norrbot-
niabanan ar i Skelleftea
Norrtag trafikerar idag Lulea-
Umed via Vindeln-Alvsbyn. Nar
banan nar Skelleftea finns det tva
alternativ som har studerats for
resterande stracka fram till dess
Norrbotniabanan ar helt klar.

1. Tagtrafik Umea-Skellefted och
anslutande expressbusstrafik
mellan Skellefted och Lulea.

2. Tagtrafik Umeda-Skellefted for-
langs over Bastutrask via Boden
till Luled. Tillganglighetsvinsten
med alternativ 1 ar stor till Lule3,
men neutral till Boden och vidare
anslutning till malmfalten.

Osdkerhet kring tidsplanerna
Stor osadkerhet rader kring tids-
planerna for bade Norrbotnia-
banan och Adalsbanan. Etappen
Skellefted-Umed ar klar tidigast
2030. Ovriga investeringar i Norr-
botniabanan och Adalsbanan ar
hogt prioriterade, men inte fullt
ut finansierade och beslutade.
Detta far stora konsekvenser for
fordonsanskaffning, trafikutveck-
ling och resande.

Umea-Sundsvall

Analys och fokusomraden

Det ar fyra alternativ som har
analyserats och jamforts med
dagens trafik och infrastruktur.

1.  Befintlig infrastruktur

2. Delvis utbyggd Adalsbana

3. Delvis utbyggd Adalsbana

4. Helt utbyggd Adalsbana

| samtliga alternativ ar hastig-
heten hojd till 250 km/h dar det
ar mojligt. | alternativ 1 och 2 har
Norrtadgs fordon en maxhastighet
pa 180 km/h, i 3 och 4 250 km/h.

Tidtabell

Umea C fr 6.04 7.04
Ovik C 6.04 704  8.04
Kramfors 6.05 6.35 7.05 7.35 8.35
Sundsvall 6.45 715 7.45 815 9.15
Sundsval 615 645 715 7.45 815
Kramfors 655 725 755 825 855
Ovik C 7.57 8.57

Umea Ct 8.56 9.56

Trafikanalys

Stricka Ar/ Utr.alt.

Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea

Sundsvall-Umea

Vard. Helg Antal resor

CITD O © 2D
=D O O D
<D © © XD ED € € ©
D © © €& CD & € O
D O O €GB D &I © ©
D O O CEED D €2 €& ©

Ekonomi

Idag kostar trafikutbudet pa
strackan 73 mkr. Nettokostnaden
for en utokning till timmestrafik
i takt plus vissa insatstag for att
klara kapaciteten beraknas till
106-139 mkr. Detta beroende pa
om Adalsbanan ar helt eller del-
vis utbyggd eller om Norrtag kor
med 200- eller 250 km/h-fordon.
Ett snabbt fordon kostar mer,
men det kan innebara att farre
fordon behdver inskaffas.

804 9.04 1004 11.04 1204 oOsv.

9.04 10.04 11.04 1204 13.04

935 1035 1135 1235 1335

1015 1.15 1215 1315 1415

845 945 1045 145 1245 oswv.
925 1025 125 1225 1325
957 1057 MN57 1257 1357

1056 1156 1256 1356 14.56

Resultat

Okning

Vision 2040

Malbilden foér hela norrlands-
kusten ar att pa sikt komma
upp i timmestrafik i jamn
takt pa vardagar, pd helger
varannan timme. Redan idag
narmar sig Norrtags utbud,
tillsammans med det kom-

mersiella utbudet, timmestra-
fik. Det mest sannolika ar att

regional timmestrafik kan
etableras nar Norrbotniaba-
nan oppnar for trafik norr om
Umea. Fragan om hur den re-
gionala trafiken ska utvecklas
parallellt med den kommersi-
ella ar svarbedémd. Det finns
tre tydliga nivaer; fullt utbyggd
regionaltrafik bredvid den
kommersiella, kompletteran-
de regional trafik bredvid den
kommersiella samt samver-
kande trafik dar den kommer-
siella trafiken blir en del av den
regionala.

KTG Fordon Anmarkning

<D & @

2% 6kn/ar (20 ar)

Timmestrafik 250
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Umea-Skelleftea

Analys och fokusomraden

De forsta tva etapperna av Norr-
botniabanan gor trafik majlig i
straket Skelleftea-Umead tidigast
2030. En direkt forlangning av
Botniabanan norr om Umea. Det
naturliga ar att bygga trafik enligt
samma modell som ar etablerad
sbder om Umea. Med de tidsav-
stand som galler pa strackan och
de stationer som kommer att
trafikeras forvantas resande och
trafikutbud bli snarlikt strackan
Umed-Ornskdldsvik, det vill sdga
9 dt Umea-Sundsvall plus 4 dt
med fortatning mellan Umea och
Ornskoldsvik. | de analyser som
gjorts har darfér bade denna tra-
fikeringsniva och en helt utbyggd
timmestrafik analyserats. Paral-
lellt har vi ocksa analyserat strack-

Skellefted ar snabbare med ex-
pressbuss, medan tag ar snabb-
are till Boden och Kiruna.

Ekonomi
Idag finns en kostnad for bade
busslinjen 100 och 3 dt tagtrafik
(Luled-Umed). Totala nettokost-
naden for detta utbud ar idag
NN mkr. Nar trafiken 6ppnas upp
pa den nya Norrbotniabanan pa
strackan Skelleftea-Umea uto6-
kas tagtrafiken kraftigt samtidigt
som busstrafiken sannolikt kon-
centreras till Lulea-Skelleftea.
Tagtrafiken mellan Luled och
Skellefted pausas i vantan pa att
hela Norrbotniabanan blir klar.
Nettokostnaden for den nya tag-
trafiken beraknas till runt 75 mkr
och kostnaden fér buss till NN

Vision 2040

Malbilden for hela strdket ar
att komma upp i timmes-
trafik i jamn takt, men sanno-
likt utvecklas trafikutbudet
i etapper. Nar Botniabanan
startade med full trafik sa var
det med 12 dt (bdde Norr-
tag och kommersiell trafik)
och dar har trafiken utveck-
lats successivt. Nar banan
till Skellefted 6ppnas blir en
sammanlankning med tra-
fiken Umead-Sundsvall na-

turlig. Da med en liknande
trafikvolymm som sdder om
Umea.

Slutsatser som kan dras
for hela strackan Umea-Lu-
led nar Norrbotniabanan ar

Umea-Lulea

Analys och fokusomraden
Nar Norrbotniabanans etapp 3
(Luled-Skellefted) ar fardigstalld
kommer trafikutbudet att byg-
gas vidare och direkt ansluta till
den trafik som da har etablerats
pa strackan Skellefted-Sundsvall.
Den langsiktiga utvecklingen
av trafikutbudet kommer vara att
etablera timmestrafik i takt (17 dt/
dygn). Beroende pd hur resan-
deutvecklingen ser ut soderut
langs kusten kan det bli aktuellt
med antingen ett begransat ut-

bud initialt eller sa byggs trafiken
ut till timmestrafik omgaende.
| de analyser som har gjorts har
fullt fokus satts pa timmestrafik.

Ekonomi

Trafikvolymen for denna stracka
blir ungefar 50 procent av Norr-
tdgs nuvarande produktion det
vill saga 2,5-3,1 miljoner kilo-
meter. Nettokostnaden for tag-
trafiken pa strackan beraknas bli
drygt 100 mkr/ar och en KTG pa
51-67 procent.

Tidtabell

Luled C 6.02 7.02 802 902 1002 1102 1202 1302 1402 1502 oOsv.

Pitea 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31

Skelleftea 702 802 902 1002 T1.02

.31 1231 1331 1431 1531

1202 1302 1402 1502 16.02

Umea C fr 8.04 904 1004 11.04 1204 13.04 1404 1504 16.04 17.04

Forutom forvantad statlig del-
finansiering foérsvinner kostna-
den for busstrafiken pa strackan
Luled-Skellefted pa NN mkr.

Vision 2040

Malbilden for straket ar att pa
sikt komma upp i timmestra-
fik i jAmn takt pa vardagar och
for helgtrafik varannan timme.
Om en full utbyggnad till tim-
mestrafik inte genomfors di-
rekt ar det mojligt att genom-
fora utbyggnaden av trafiken i
ett eller flera utvecklingssteg.

| ett etableringsskede vid tra-
fikstart pad strackan Luled-

an Lulea-Skelleftea nar Norrbot-  mkr. klar till Skelleftea ar att kom- Sundsvall 1042 T42 1242 1342 1442 1542 1642 1742 1842 1942 Skelleftea blir sammanlénk—
niabanan ar dragen till Skelleftea. binationen tdg (Umea-Skel- ningen dels med trafiken
De tva alternativ som finns ar an- lefted) och sedan buss (Skel- Umea-Sundsvall, dels med
tingen att ha anslutande tagtra-  Skelleftea 702 802 902  osv. lefted—Luled) blir snabbast for Sundsvel Bl | 7B | B | S8 | TS | TS | 2 | e5% den da etablerade trafiken
fik som kor strackan Skellefted—  (eac 754 854 954 resenaren. T&g via Bastutrask UmedCfr 606 706 806 906 1006 1.06 1206 1306 1406 1506 pa strackan Skelleftea-Umea
Bastutrask-Boden-Lulea eller en och Boden blir obetydligt Skellefted 701 801 901 1001 101 1201 1301 1401 1501 1601 avgo;ande Jor Qur det initiala
utvecklad expressbusstrafik pa an i utbudet ska dimensioneras.
- pressbusst P I o | 2oz | 7o scnabbare an |d§g O(fh klart Pited 731 831 931 1031 N3 1231 1331 1431 1531 163 3
strackan Skelleftea—Pitea-Lulea. EE] : : : o l&ngsammare an tag/buss Sannolikt 12-16,5 dt.
Restiden mellan Luled och  skeliefies = | eme | o Ve RUSEL Luled C 758 858 958 1058 1158 1258 1358 1458 1558 1658
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Trafikanalys

Resultat KTG
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Trafikanalys

Resultat KTG
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Stracka Ar / Utr.alt. Vard. Helg Antalresor Okning Fordon Anmarkning Stracka Ar / Utr.alt. Vard. Helg Antalresor Okning Fordon Anmarkning

Umea-Skelleftea 180 km/h Umea-Lulea

Umed-Skellefted 250/180 km/h Umeé-Luled

Umed-Skellefted 250/180 km/h Umea-Luled

63



Insatstag langs Norrlandskusten

Analys och fokusomraden

Trafiken pa norrlandskusten pla-
neras som timmestrafik. | de
trafikanalyser som har gjorts
har behov av kapacitetsforstark-
ningar under dimensionerande
tid for pendling definierats. har
ocksa tva fortatningar analyse-
rats. Det kan finnas behov av att
successivt etablera insatstrafik
sa att timmestrafiken fortatas till
halvtimmestrafik mellan 06-09

samt 15-18 for att klara topparna
i resandet. Behoven finns framfor
allt pa delstrackorna Pitea-Luled,
Umea-Savar, Ornskdldsvik-Umea
och Sundsvall-Kramfors. Aven
andra delstrackor kan beroras.
Utbyggd insatstrafik kraver upp
till atta fordon. Bristen pa kapa-
citet ar den utlésande faktorn for
insatstdg men en annan positiv
effekt ar att trafiken fortatas till
halvtimmestrafik i dessa zoner.

Vision 2040

Behov av kapacitetsforstark-
ningar med insatstag bedéms
vara stort, men intraffar forst
nar marknaden har mognat.
Det finns utmaningar med
att etablera trafiken eftersom
kapaciteten pa banan ar be-
gransad, men bedomningen
ar att det ar mojligt.

Solleftea-Kramfors-Sundsvall

Analys och fokusomraden

Tva alternativ for strackan har
analyserats:

1) Forlangning av insatsturer Sol-
leftea—Kramfors-Sundsvall kan
bli aktuell nar Adalsbanan ar fullt
utbyggd men blir da en attraktiv
pendlingsstracka med konkur-
renskraftiga restider och stort re-
sandeunderlag. Ett upplagg med
timmestrafik ar kostsamt men far
stora resandevolymer. Nettokost-
naden beraknas till NN mkr.

2) Etablering av ett fristaende
system med trafik fran Langse-
le till Kramfors med koppling till

Tidtabell

Solleftea 5.47 6.47 7.47
Kramfors fr 6.39 7.39 8.39

Sundsvall 7.26 8.26 9.26

Sundsvall
Kramfors fr

Solleftea

Botniabanans trafik. En grund-
laggande forutsattning ar att ba-
nan Langsele-Vasteraspby rustas
upp till en godtagbar standard.

Vision 2040

Kramfors-Sundsvall kan bli
ett starkt pendlingsstrak nar
Adalsbanan ar fullt utbyggd.
Innan dess beddms ordinarie
utbud vara tillrackligt. Pend-
ling Solleftea—Kramfors kan bli
aktuellt om banan Langsele-
Vasteraspby uppgraderas.

Nettokostnaden for trafiken har
beraknats for tva trafiknivaer, dels
timmestrafik (36 mkr), dels ett
mindre utbud (18 mkr).s

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.

sundsvall-umed/soliefted (RN @) €& G
Sundsvall-Umea/Sollefted m m o 956 504

Vard. Helg Antal resor Akning Resultat
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Umearegionen

Umed ar norra Sveriges storsta
stad med universitetssjukhus och
stort universitet. Umead ar ocksa
ett primart centrum for jarnvags-
systemet langs norrlandskusten
och en av de tre stora noderna i
Norrtagssystemet med anslut-
ning mot det mittersta av de tre
tvarstraken (Tvarbanan/E12). Jarn-
vagen séder om Umed ar topp-
modern (Botniabanan) och en
lika modern bana byggs just nu
norrut (Norrbotniabanan).

Befolkning och néringsliv
Umea har 125 000 invanare och
genom de nya tdgbanorna finns
tva stora stader (Ornskdldsvik 56
000 och Skellefted 73 000) inom
pendlingsavstand. Det finns flera
mindre samhallen langs kusten
och i tvarstrdket inom pendlings-
avstand. P3 langre avstand vas-
terut ligger Lycksele (12 000), som
till och med 2022 trafikerades
med tag, och Storuman (6 000).

Trafikutveckling
Ar

Umea-Vindeln 2019 72 000
Umea-Vinnias-Vindeln 2040 500 000 750 000

Infrastruktur

Nivan pd infrastrukturen vasterut
fran Umea ar acceptabel, men det
finns en hel del utmaningar med
kapaciteten, speciellt pa strack-
an Vannas-Hallnas dar gods- och
persontrafik delar pa kapaciteten.

Infrastrukturen pa Tvarbanan
har flera utmaningar och den
primara ar att banan pa strack-
an  Storuman-Lycksele-Hallnas
inte ar elektrifierad. Aven andra
storre brister gor att hastighets-
begransningarna pa banan ar
stora. Det kravs stora forandringar
runt Lycksele for att kunna opti-
mera for bade gods- och person-
tagtrafik.

Infrastrukturen o&sterut mot
Holmsund ar en sarskild fra-
ga. Om trafik ska kunna starta
dar maste bade en station eta-
bleras och vissa forandringar i
kapaciteten godras. Infrastruktu-
ren langs kusten hanteras i annat
avsnitt.

Resande MF dt

LS dt

Stationer

Umed O XXX
Umea C XXX
Vannasby XXX
Vannas XXX
Tvardlund XXX
Vindeln XXX
Hallnas XXX
Lycksele XXX

Trafik

Pendeltrafiken pa strackan
Vannas-Umea har haft 9 dt (var-
dagar) sedan starten 2012 och
kdérs med ett enklare fordon for
kortare distanser och ren pend-
lingstrafik. Denna trafik kommmer
nu att integreras med trafiken-
pa strackan Vindeln-Umea dar
det gemensamma utbudet kors
over Vannas och expanderar till
flera turer. Detta gor att utbudet
bade fran Vindeln och Vannas

Fordon Skattefinans KTG
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utvecklas kraftigt redan i decem-
ber 2023.

Trafiken i tvarstraket Lycksele-
Vindeln-Umed har fungerat i
drygt tio ar, men trafiken korta-
des ner i december 2022 efter-
som en forvantad elektrifiering
av Tvarbanan (Hallnas-Lycksele-
Storuman) inte fanns med som
prioriterad atgard i den nationella
investeringsplanen 2022-33.

Dieseltrafik ar dubbelt sa dyr
som eldriven trafik och ar myck-
et sarbar. Detta eftersom det ar
ekonomiskt svart att motivera
en fullgod reservfordonsldésning
med tanke pd att strackan med
diesel bara utgjorde en brakdel
av Norrtags trafik.

Resande
Resandet i tvarstraket har skiftat
beroende pa olika forutsattning-
ar. Relationerna till/fran Umea
frdn Vannas och Vannasby ar, och
har varit, en stark pendlingsrela-
tion med 100 000 resor arligen.
Trafiken pa strackan Vindeln-
Umed ar en vaxande relation,
trots en mindre frekvent trafik.
Genom att dessa tva relationer
slas samman och trafiken utdkas
beddms resandet 6ka i hela sys-
temet frdn 2024. Resandet langs
kusten hanteras i ett annat av-
snitt.

Marknad och konkurrens

Generellt maste omradet runt
Umead betraktas som ett intres-
sant pendlingsomrade for tag.
Umead i sig ar en stark malpunkt
med universitet, sjukhus och det

Vindeln ()
Tvaradlund ¢/
Viannasby
Vannas 1) O
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Ornefors
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Bild. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa volupta
tquibus.Equideligeni occus eturibu scillor untur,
nihillest, simodiore, omniet officit ibusam volum

utbud av mojligheter som norra
Sveriges storsta stad har att er-
bjuda i form av arbete och andra
mojligheter.

Norrut och sdderut ar banan
snabb och medger attraktiva res-
tider. Det finns betydande befolk-
ningskoncentrationer i tatorter-
na med stationer, bade sdderut,
norrut och vasterut.
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Resande. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa
volupta tquibus.Equideligeni occus eturibu
scillor untur, nihillest, simodiore, omniet officit
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Storuman-Lycksele-Vindeln-Umea

Den stora utmaningen for tra-
fiken i relationen Storuman-
Lycksele-Vindeln-Umed a&r den
oelektrifierade bandelen Storu-
man-Hallnas. Nagon elektrifie-
ring finnsinte med i statens natio-
nella investeringsplan (2022-33).
Denna forutsattning tvingar fram
en fordonslosning med diesel-
tag eller dyrare hybridlésningar.
Norrtag har i1l ar fram till decem-
ber 2022 koért 4 dt pa strackan
Lycksele-Hallnas-Ume3a, men nu
har dieseltrafiken norr om Hallnas
pausats pa obestamd tid. Detta
beroende pa hoga kostnader och
svara produktionsférhallanden.

Analys och fokusomraden

| tdgstrategin har vi valt att varde-

ra tre olika trafikeringsalternativ

som exempel trots att det finns

flera andra varianter:
Dubbelriktad trafik Lycksele-
Umed 8 dt, 2 fordon

Storuman
O

Lycksele
O

Bastutrask O Q

Robertsfors O |

Bild. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni occus eturibu scillor untur,
nihillest, simodiore, omniet officit ibusam volum qui tem aut odic teceates mi, tendandunt.

Anslutande tag till Vannas
fran Lycksele 6 dt, 1 fordon
Hela strackan Storuman-
Lycksele-Umea varav 4 dt
Storuman-Lycksele 8 dt Lyck-
sele-Ume3, 3 fordon

Ekonomi

Dieseltrafik ar i princip dubbelt sa
dyr att producera och detta har
bidragit till att trafiken blir dyr att
bedriva sd lange banan inte ar
elektrifierad.

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele

Umeda-Lycksele

Umea-Vindeln

I © @ EZD
=D © © €D
CEDOOEIDEDECECDEDOD -
<D O O &I € €5 €D ©
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Vard. Helg Antal resor Akning

Resultat
[ zomic ] »
(tamic ] @

KTG Fordon Anmarkning

NBB2 250/250

Dieseltdg. 2% 6kn/ar

Biomodala tag

Biomodala tag

Eltag till Vindeln

| det forsta alternativet 2040 ar
prognosen 270 000 resor jamfort
med dagens 70 000 och skatte-
bidraget 35 mkr jamfort med da-
gens 19 mkr.

| det andra 154 00O resor och
22 mkr i skattebidrag.

Tidtabell

Storuman 6.25

Lycksele fr 6.05 8.05 10.05
Vindeln 7.00 9.00 11.00
Umed O 7.52 9.52 .52
Umed O 6.08 8.08 10.08
Vindeln 7.00 9.00 11.00
Lycksele t 755 9I55 1.55
Storuman 9.35 13.35

| det tredje alternativet som ar
det samma som det forsta men
forlangt till Storuman tillkommmer
36 000 resor och den tillkormman-
de kostnaden beraknas till 22 mkr
det vill saga totalt 57 mkr jamfort
med dagens 19 mkr.

10.25 14.25 18.25
12.05 14.05 16.05 18.05 20.05
13.00 15.00 17.00 19.00 21.00

13.52 15.52 17.52 19.52 21.52

12.08 14.08 16.08 18.08 20.08
13.00 15.00 17.00 19.00 21.00
13.55 15.55 17.55 19.55 21.55

17.35 21.35

Pendling Holmsund

Ett pendlingsupplagg till Holm-
sund har analyserats. Utgangs-
punkten for detta har varit ett
trafikupplagg med genomgaen-
de pendeltdg Vannas-Holmsund.
Fordelen med detta upplagg
ar att trafiken passerar genom
Umea i stallet for att vanda dar.
Detta ar gynnsamt for en begran-
sad kapacitet.

De upplagg som analyserats
avser trafik med dels en avgang
per timme, dels en avgang per
halvtimme. Restiden bedoms
till 15 minuter Holmsund-Umea
C. Ur ett marknadsperspektiv ar
dagens Holmsund inte idealiskt
med sin utspridda bebyggelse.

Dagens kollektivtrafik med buss
ar dock anpassad for detta och
tacker aven in Obbola tatort. Det
finns dock kommunala planer pa
fortatning med nya, centrala bo-
stader som kan vara gynnsamma
for en framtida tagtrafik.

Det finns ocksa en del utma-
ningar med infrastrukturen som
maste bli klara innan en ny trafik
kan etableras. Godsbangarden
maste flyttas, en perrong byggas
i centrala Holmsund och kan-
ske i hamnen for koppling mot
farjan (2-3 avgangar/dag). Vissa
hastighetshojande atgarder och
dubbelspar mellan mer Umea
O-Umea C &r 6nskvart.

Vision 2040

Det finns tva stora knack-
frdgor i detta strak, dels
elektrifieringen av Tvarba-
nan, dels frdgan om tag-
trafiken med en elektri-
fierad bana ar battre an
en billigare busslésning.

| dagslaget har buss och tag

samma restid. Utmaning-
en blir darfor att inte bara
f& banan elektrifierad utan
aven att gora atgarder som
forkortar restiderna. Om
en taglosning blir aktuell i
framtiden kommer den att
bygga pa den trafiklosning
som finns pa strackan Vin-
deln-Umea.

Vision 2040

Rent tekniskt kan trafik eta-
bleras utan problem nar de
infrastrukturella forutsatt-
ningarna finns. Avgoran-
de for en att fa en rationell
trafik ar att trafiken kopp-
las samman som en ge-
nomgaende pendling Van-
nas-Holmsund.

Ett tydligt val maste go-
ras mellan attantingen kora
tag eller buss som huvudal-
ternativ. Bedémningen ar
ocksd att halvtimmestrafik
da ar ett battre alternativ.
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Vindeln-Vannis-Umea

Analys och fokusomraden
Malbilden har varit att etablera
timmestrafik i takt i detta att-
raktiva strak, dar det finns en bra
befolkningsbas, relativt korta av-
stand och attraktiva restider.

Det finns tva strategiska frage-
stallningar kring hur trafiken ska
optimeras. Vindeln och Vannas
tillsammans ar en bra marknad
vad galler befolkningsunderlag.
Var och en for sig kan daremot
inte motivera ett frekvent utbud.
Utgangspunkten har varit att
binda ihop orterna i samma tra-
fiksystem, vilket da sker pa be-
kostnad av nagot langre restider

Den andra fragestallningen ar
om tagtrafiken ska vanda i Vin-
deln eller Hallnas. Omlopypstiden
pa strackan Vindeln-Umea ligger
runt 50-55 minuter och for ett op-
timerat trafikupplagg med tim-
mestrafik ar detta optimalt.

Hallnas ar en liten ort med fa
resande och om man vill férlanga
trafiken dit blir omloppstiden 70—
75 minuter. Detta medfor att yt-
terligare fordon maste anskaffas
for denna trafik. Bedomningen ar
att detta ar orimligt ekonomiskt
och att forsorjningen av trafik
maste |dsas pa annat satt.

fikupplagget rimligt ekonomiskt.
Det ar primart pendlare i trafiken
sa intdkterna blir generellt lagre
men a andra sidan forvantas re-
lativt stora resandevolymer vilket
paverkar ekonomin positivt.

Vision 2040

Timmestrafik i takt ar malbil-
den for denna trafik. Detta ar
en stark stracka dar en frek-
vent trafik kan motiveras da
folkmangden och resandet i
framfor allt Vindeln och Van-
nas bedodms vara tillrackligt.
Aven om vandningen i Vannas
kostar tid for Vindeln sa blir

Pendling runt Umea

Analys och fokusomraden
Umed ar norra Sveriges storsta
stad och det finns flera potentiel-
la pendlingsrelationer kring sta-
den som kan utvecklas, antingen
som rena pendeltdgsupplagg
eller som fértatning av regional/
interregional trafik.

| tagstrategin har vi studerat
ferm olika varianter enligt den-
na utgangspunkt. Det finns fler
mojligheter an dessa men dessa
exempel ar de vi har valt att be-
rakna och analysera.
UAI: Sundsvall-Umea-Vannas

Tidtabell UA3

UA2: Ovik-Umead-Vannas

UA3: Vannas-Umea-Holmsund
UA4: Vannas-Umea

UAS: Vannas-Umea-Holmsund

Ekonomi
Rena pendeltagsupplagg ar rela-
tivt dyra att etablera eftersom det
kraver stora produktionsresurser
men forvantas i gengald ge sto-
ra resandevolymer om de ar ratt
utformade.

Fyra av de analyserade upp-
laggen kostar 22-39 mkr/ar och
forvantas ge intakter pa 10-14

Tidtabell

mkr med KTG pa 33-45 procent.
Det storsta upplagget (UA5) be-
raknas kosta 89 mkr och ge 35
mkr i intakter (KTG 40 procent).

Vision 2040

Pendlingstrafik bor bara star-
ta om det finns en tydlig sats-
ning dar utbudet blir attraktivt
och frekvent (30-60 minuter)
och dar ett tydligt val mellan
buss och tagtrafik goérs i be-
rord relation. Den mest aktu-
ella strackan for en utvecklad
Vannas-Ume3,

tagtrafik ar
men aven dar bor det forsta

for Vindeln-Umea. Detta efter- EKONOMI trafikupplagget rationellt och Holmsund 610 710 810 Nordmaling 600 700 800 steget vara att utveckla en tit

som trafiken maste dras via Van- Om trafikupplagget kan kortas tack vare frekvensen beddms Urnea C fr 629 729 829 Umes C fr 635 735 835 trafik mellan Vindeln-Vannzs—

nas som ar en sa kallad sdcksta- ner sa att timmestrafik kan ge- 5 i i 5 o o . .

. . o N . . 19 uFbUdet avERpbll ?ttraktwt .for VAnnas 6.53 7.53 853 Vannas 6.59 7.59 8.59 Umea. Pa sikt kan ytterligare

tion dar fordonen maste vandas. nomfdras med tva fordon blir tra- Vindeln. | den man kapacite- e VERES Uied e
ten inte racker till for Vannas . . A

Tidtabell kan denna trafik enkelt kombi- Vannas 607 707 807 Vannas 6.01 7.01 8.01 tiveras. _I.nsatstraﬂk Skelleftea—

Vindeln 533 633 733 833 osv. 1733 1833 1933 2033 2133 2233 neras med en fortatad pendel Umea C fr 635 735 835 Umea C fr 627 727 827 Umea—.OrnskoIdsy ik kommer
Vannas-Umea. Restiden Vin- Hol d 650 750 850 Nordmalin 700 800 900 SENEIC 8 e VRS,

Vannasfr 600 700 800 900 1800 19.00 2000 2100 2200 23.00 deln-Vannas-Umea &r nagra ofmsun : : : 9 : : :

Umed O 6.25 725 825 925

Umed O 535 6.35 7.35 835  oswv.

Vannasfr 6.04 704 804 9.04
Vindeln 6.27 7.27 8.27 9.27

1825 1925 2025 2125 2225 2325

1735 | BB | 1936 | 2035 | 285 | 2235
18.04 19.04 2004 2104 2204 23.04
1827 1927 2027 2127 2227 2327

minuter for l1ang for att ett upp-
lagg med tva fordon ska kunna
klara trafiken och det ar darfor
angelaget att agera sa att at-
garder for att korta restiden
kan genomforas.

Trafikanalys
Stricka Ar/ Utr.alt.

Umeé O-Vannas

Vard. Helg Antal resor

Akning

Resultat

KTG Fordon Anmarkning

Trafikanalys

Stracka Ar/ Utr.alt.

Umed O-Vannas
Umed O-Vannas
(Ovik-)Umed-Vannas

(Nog-)Umea-Vannas

Vard. Helg Antal resor
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Akning

Resultat
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KTG Fordon Anmarkning

2% 6kn/ar (20 ar)
Timmestrafik
Timmestrafik

Timmestrafik
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Umed O-Vannas Timmestrafik
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Umed O-Vannas 2% 6kn/ar (20 ar) Halvtimmestrafik
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Mittstraket

Trondheim-Ostersund-Sundsvall

Den oOstvastliga forbindelsen i
Mittnorden mellan Trondheim i
vaster och Sundsvall i dster ar ett
etablerat stradk for bade tagtrafik
och annan trafik. Mittstraket ar en
korridor genom mittnorden som
binder samman Atlanten med
Ostersjon och jarnvagen langs
Norrlandskusten.

Befolkning och niringsliv

Totalt bor 250 000 personer langs
straket, det finns tva storre stader
(Ostersund och Sundsvall), tre
kommunhuvudorter (Are/Jérpen,
Bracke och Ange), 20 mindre sta-
tioner samt det stora turismmom-
radet i vastra Jamtland pa svensk

Resande Sundsvall-

Storlien
600 000
500 000
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300 000
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100 000
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Resande. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa
volupta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volup-

sida. P4 den norska sidan finns
storstadsomradet Trondheim
(med 200 000 invanare) med till-
hérande internationell flygplats.

Infrastruktur
Jarnvagsinfrastrukturen i Mitt-
straket har en skiftande niva
och kvalitet. Det finns delstrack-
or med hastigheter p& 160 km/h
och dubbelspdr men ocksa
strackor med laga hastigheter
och frekventa hastighetsskillna-
der. Utmarkande ar ocksa den
stora mangden plankorsning-
ar. Tva strategiska forbattringar
kommer att genomfdras under
20-talet med ny linjedragning
vid Erikslund och elektrifieringen
av linjen fran Trondheim fram till
Storlien.

Fokus i 6vrigt ar pa hastighets-
hojande atgarder, kapacitetsho-
jande vaster om Ostersund samt
att bygga bort plankorsningar.

Resande
Resandemarknaden for Mittstra-
ket ar runt 450 000 Det fanns en
positiv trend i resandet fram till
2020, men som da brots av pan-
demin.

Merparten av resandet sker pa
strackorna Ostersund-Sundsvall

Stationer

Sundsvall XXX
Stode XXX
Torpshammar XXX
Fransta XXX
Ljungaverk XXX
Erikslund XXX
Ange XXX
Bracke XXX
Stavre XXX
Gallo XXX
Pilgrimstad XXX
Brukflo XXX
Ostersund XXX
Krokom XXX
Nalden XXX
Morsil XXX
Jarpen XXX
Undersaker XXX
Are XXX
Duved XXX
Ann XXX
Enafors XXX
Storlien XXX

(350 000), Duved-Ostersund (60
000) och Trondheim-Duved (40
000). Resandet till/fran Trond-
heim var narmare 100 000 innan
raset i Storlien 2014 och corona-
pandemin.

(

£
sl

Bild. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volupta tquibus.Equideligenicus eturibu scillor untur, nihillest,

Trafik
Trafikeringen av Mittstrdket ar
9 dt Ostersund-Sundsvall, Du-
ved-Ostersund 5 dt och Trond-
heim-Duved 2 dt. Idag mots
norsk och svensk trafik i Storlien
och resenarerna byter tag dar.
Nar elektrifieringen ar klar de-
cember 2024 kommer det bli ge-
nomgaende tag utan byte. Navet
i straket ar Sundsvall dar anslut-
ning mot trafik norrut och soéde-
rut finns.

Trafikutveckling
Ar

Sundsvall-Ostersund 2019 492 000 -
Sundsvall-Ostersund 2040 1286 000 2300 000
2040 543 000 896 000

Ostersund-Are/Duved-Storlien

Marknad och konkurrens
Marknaden for tdgresande ar god
langs Mittstraket. Tagets konkur-
renskraft ar god och kommer att
starkas generellt genom de res-
tidsféorkortningar som blir aktuel-
la under 20-talet.

Restidskvoten gentemot bil
och buss ar konkurrenskraftig.
Straket har starka malpunkter i
de tre stora stadderna, turistmalen
och det parlband av orter som ar
knutna till tagstrackan.

Resande Tagkm MF dt

LS dt

5

Fakta

Temporesti re doluptasi veliqui
nectionsed undiam quiam eum
dolorum doluptatus idest dici-
demod et quatiatur rem uteni-
mi litatisui nectionsed undiam
quiam eum dolorum doluptatus
idest dicidemod et quatiatur
rem utenimi litatisui nectionsed
undiam quiam eum dolorum
doluptatus idest dicidemod et

Fordon Skattefinans KTG
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Ostersund-Sundsvall

Analys och fokusomraden

Restiden i detta strak, med
manga stationer langs straket,
kommer att minska med 10 pro-
cent ochtag blir an mer attraktivt.
Fokus for denna delstracka har
satts till att studera fortatningar
av trafiken pa tre olika nivaer. Hu-
vudmalet ar timmestrafik men
aven en etappvis utbyggnad med
optimerad trafik antingen mot
Ostersund eller Sundsvall har
studerats. Férutsattningarna for
expresstrafik har analyserats. Tra-

fiktekniskt kan trafiken forlangs
vidare mot Duved/Are alternativt
blir Ostersund en nod fér resan-
deutbyte vasterut.

Ekonomi

Ekonomin vid en utvecklad trafik
bedoms bli relativt positiv. Intak-
terna beddms 6ka sd mycket att
den samhallsfinansierade delen
inte okar, utan snarare beddms
minska vid en kraftigt utokad
trafik. Kostnadstackningsgraden
beddms oka i alla alternativen.

Vision 2040

Malbilden for straket ar att pa
sikt komma upp i timmestra-
fik i jamn takt pa vardagar och
varannan timme pa helger.
Dagens 9 dt kan pa sikt uto-

kas till 17 pa vardagar. Om en
full utbyggnad till timmestra-
fik inte genomfors direkt ar
det mojligt att genomfora
utbyggnaden av trafiken i ett

eller flera utvecklingssteg.

Tidtabell
Ostersund 539 6.39 7.39 8.39 9.39 10.39 OSV. 16.39 17.39 18.39 19.39 20.39 21.39 22.39
Ange 5.40 6.40 7.40 8.40 9.40 10.40 11.40 1740 1840 1940 2040 2140 2240 2340
Sundsvall 6.51 7.51 8.51 9.51 10.51 .51 12.51 18.51 19.51 20.51 21.51 22.51 23.51
Sundsvall 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09 10.09 OSV. 16.09 17.09 18.09 19.09 2009 21.09 22.09
Ange 520 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20 11.20 17.20 18.20 1920 2020 2120 2220 2320
Ostersund 6.21 7.21 8.21 9.21 10.21 n.21 12.21 18.21 19.21 20.21 21.21 22.21 23.21

Trafikanalys

Stracka Ar/ Utr.alt. Vard. Helg Antal resor Akning Resultat KTG Fordon Anmarkning

Sundsvall-Ostersund
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Sundsvall-Ostersund

2% 6kn/ar (10 ar)
Sundsvall-Ostersund 2% 6kn/ar (20 ar)
Sundsvall-Ostersund

Sundsvall-Ostersund Fokus Ostersund

Sundsvall-Ostersund Fokus Sundsvall

Sundsvall-Ostersund Komplett 1 h-trafik
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éle Norge-Storlien-Ostersund

Analys och fokusomraden

Det finns tva fokus i det som har
analyserats for denna stracka.
Dels den starka regionala utveck-
lingen i vastra Jamtland (framst
Aredalen), dels den framtida trafi-
ken mot Norge, dar elektrifiering-
en av banan pa den norska sidan
blir klar december 2024.

For trafiken i vastra Jamtland
har tva trafikeringsnivaer provats
med narmare en férdubbling av
trafiken frdn dagens 5 dt Oster-
sund-Duved och 2 dt Duved-
Storlien och vidare mot Norge till

8-9 dt respektive 4 dt. En mycket
viktig faktor ar ocksa den kraftigt
forkortade restiden fran 2.25 till
210 timamr, nar viktiga objekt
som Erikslund ar atgardade un-
der 20-talet.

Trafiken mot Norge blir avse-
vart forbattrad och attraktiv nar
elektrifieringen av Merakersba-
nan blir klar 2024. Elektrifiering-
en isig medfor att trafiken kan ga
direkt mellan Norge och Sverige
och att restiden forkortas, framfor
allt av att tagbytet i Storlien kan
forsvinna.

Tidtabell

Trondheim 6.43

Storlien 8.30

Duved 6.04 704 904 11.04
Ostersund 7.20 820 1020 1220
Ostersund 640 840 1040
Duved 5.56 7.56 9.56 11.56
Storlien 630 830 12.30
Trondheim 7.57 9.57 13.57

10.43 14.43 1643 18.43

12.30 1630 1830 20.30

13.04 1504 1704 19.04 2104

1420 1620 1820 2020 2220

1240 1440 1640 1740 1840 2040

1356 1556 1756 1856 1956 2156
16.30 20.30
17.57 21.57

Forandring av trafiken ar en
komplicerad process pa flera satt.
Det kan handa att bade nattagen
och kommersiella interregionala
tdg férlangs fran Ostersund-Du-
ved till Trondheim nar elektrifie-
ringen ar klar. Nar det galler det
regionala utbudet ar detta upp-
handlat av Norrtag pa svenska si-
dan och Jernbanedirektoratet pa
den norska sidan, med olika ope-
ratorer och avtal.

Avtalen ar dessutom olika
langa, ingen av parterna har for
narvarande extra elfordon for att
kunna kdéra mer och en del andra
utmaningar. Det finns darfor tva
tidsmassigt olika situationer, dels
perioden fran december 2024 da
trafikforandringar maste goras
med befintlig fordonspark, dels i
slutet pa 20-talet nar det kan bli
aktuellt med nya regionala for-
don i bada landerna. Det som
ocksa komplicerar utbyggnaden
av trafiken ar beddmningen av
hur stor resandemarknaden ar.

Dagens 30 000 resor dver gra-
nen ar mindre an halften av ni-

Trafikanalys

Stricka Ar/ Utr.alt.
Ostersund-Storlien
Ostersund-Storlien

Ostersund-Storlien

Ostersund-Storlien

Vard. Helg Antalresor
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2% 6kn/ar (20 ar)
2 tagsatt

3 tagsatt

van innan de stora stérningarna
2013-21 (banvallskollaps och pan-
demi) och det ar darfoér svart att
beddma hur stor marknaden kan
bli vid stabil direkttrafik utan tag-
byten i Storlien.

Ekonomi

Ekonomin och resandevolymer-
na ar mer svarbedémda i denna
del. Trafiken mot Norge drabba-
des 2013 av flerariga stérningar
beroende pa en kollapsande ban-
vall utanfor Storlien. En ny bro var
klar hosten 2018. Sedan stangde
trafiken pa nytt 2020 pa grund av
pandemin. Resandet innan dessa
handelser var 60-70 000 granso-
verskridande resor per ar och ar
nu runt 30 000. Det finns osaker-
heter kring hur fort resandet kan
aterhamta sig med en stabil och
utvecklad trafik. P& samma satt
finns det osakerheter kring hur

resandet i vastra Jamtland kan
utvecklas eftersom inslaget av
fritidsresor ar sa starkt. Detta i sig
ar positivt eftersom intakterna ar
relativt stora.

Sammantaget ar beddomning-
en att en utvecklad trafik med
fler fordon och mer turer blir
kostnadsneutral avseende sam-
hallets kostnader och far en ho-
gre kostnadstackningsgrad nar
resandet har mognat.

Fakta

Temporesti re doluptasi veli-
qui nectionsed undiam quiam
eum dolorum doluptatus idest
dicidemod et quatiatur rem
utenimi litatisui nectionsed
undiam quiam eum dolorum
doluptatus idest dicidemod et
quatiatur rem utenimi litatisui
nectionsed undiam quiam eum

Norgetrafiken och vastra

Elektrifiering klar 2024

| Norge pagar en elektrifiering av
Merakerbanen som ska vara klar
2024. Elektrifieringen medfor att
det ar maojligt med genomgaen-
de trafik med elektrifierade tag
pd strdckan Trondheim-Oster-
sund. Idag kér en norsk operatér
dieseltag och en svensk operator
eltag till Storlien dar resenarerna
far byta tdg. Intensiva diskussio-
ner pagar nu mellan Sverige och
Norge kring hur trafiken ska ut-

formas. Det ar en komplex situ-
ation. Nuvarande operatorer har
avtal med norska staten (till 2028)
och Norrtag (till 2025).

Stort intresse for trafik

Det finns ett uttalat intresse av
att forlanga nattdgstrafiken som
idag vander i Duved. Det finns
ocksa ett intresse av att forlanga
kommersiell interregional trafik
pas trackan Stockholm-Jamtland
till Trondheim. Det ar till dessa

Vision 2040

Malbilden for strackorna ar
narmare en dubblering av da-
gens trafik fran 5 till 9 dt Are/
Duved-Ostersund och fran 2
till 4 dt Trondheim-Are/Du-
ved. Det ar sannolikt att en
fordubbling av trafiken Ost-
ersund-Are/Duved bade ar
efterfragad och ekonomiskt
forsvarbar. En saddan expan-
sion kan ske nar Norrtag kan
anskaffa nya fordon, tidigast
202628 eller senast 2030-32.
Beroende pa om marknaden
kan aterstallas efter de stnaste
arens storningar, kan trafiken
mot Norge sannolikt fordubb-
las fran dagens 2 till 4 dubbel-
turer. Detta beror dven pa hur
kommersiell trafik och nattag
utvecklas.

Jamtland

faktorer den regionala trafiken
ska forhalla sig. Den framtida tra-
fiken kan bli kombinationer av
nattdg, interregionala tdg och ett
regionalt tdgutbud. Det kan bli
en norsk operatdr som Kkor till Ost-
ersund, en svensk operatdr som
kor till Trondheim eller en kombi-
nation av detta. Det finns utma-
ningar med fordonsforsorjning,
avtal och ekonomi. Helt klart ar
att trafiken kommer att utvecklas
till ett battre utbud an idag.

77

=
L
4
=
[
n
E
=
4
i
=
=




Ovriga strak

Inlandsbanan

Inlandsbanan ar 129 mil lang och
I6per fran Gallivare i norr till Kris-
tinehamn i séder. Verksamheten
bestar idag av godstrafik och tu-
risttrafik. Parallellt med Inlands-
banan finns kollektivtrafik med
buss. Flest resor sker i séder.

Analys och ekonomi

Fragan om Inlandsbanan ar stor
och komplicerad och kraver sar-
skilda beslut om finansiering.
Syftet med denna analys har va-
rit att skapa en samlad bild kring
reguljar trafik pa Inlandsbanan.
Vi konstaterar att en trafik kan
etableras i nagon eller flera av
banstrackningarna om det finns
en politisk vilja och formaga att
finansiera. Om det finns en poli-
tisk vilja att titta vidare pa detta
maste fordjupade analyser goras

kring en del strategiska omraden
som parallell busstrafik, vatgas,
infrastrukturforbattringar och
fordonskostnader.

Det skisserade trafikutbudet
ar begransat med ladga hastig-
heter (80 km/h), men inte orim-
ligt i kombination med befintligt
bussutbud. Tagtrafik ger ett na-
got stérre resande an om dagens
busstrafik skulle bibehallas. Skis-
serad trafik kraver ny offentlig fi-
nansiering, uppskattat till 40 mkr
for trafik pd hela banan plus en
osadkerhet pa runt 50 mkr om inte
parallell busstrafik kan ersattas.

Buss eller tag - ett komplext
stillningstagande

Den mest kontroversiella fragan
ar hur mycket busstrafik som kan
ersattas av tag eftersom en bety-

Storlien-Sundsvall C T26 T32 T40

Ostersund V-Sundsvall C o a a
000
000
000
[ < J 6 J7-]

dande del av finansiering bestar
av minskade busskostnader och
overforda intakter. | analysen har,
i princip, en borttagen bussfor-
bindelse ersatts av en ny tagfor-
bindelse. Frdgan om borttagan-
de av delvis parallell busstrafik ar
kontroversiell eftersom tag inte
helt tacker upp samma mark-
nad. Bussarna har flera uppdrag
under dagarna som exempelvis

Storlien-Duved
Duved-Ostersund C*
Duved-Ostersund C*

Antal fordon

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.

Mora-Ostersund-Gallivare UA 80 © © &2 D & ©
Mora-Ostersund-Gaéllivare UA 100 o o 294 354 -96/109mkr M 22-25% o

Vard. Helg Antal resor

Akning

Resultat

D G ©

KTG Fordon Anmarkning

Dagens infra NAB

100 km/h bana NAB

Tidtabell

Gallivare 820 20.55
Jokkmokk 1010  22.45
Arvidsjaur 12.50
Sorsele 535 14.27
Storuman't 6.42 15.45
Storuman fr 6.45 16.00
Dorotea 8.41 17.56

Stromsund* 555 1001 1445 1916
Ostersund t 740 146 1640 2101

Ostersund fr 730 1303 1840
Svenstavik 829 1402 1939
Sveg 555 10.15 15.50
Mora 7.50 12.10 17.45

bussgods vilket kan krava flytt av
lokala bussterminaler om denna
funktion ska finnas kvar. Bussar-
na har ocksd manga skolskjutsar
och det kravs detaljstudier for att
beddéma vilka effekter detta far.
En  kanslighetsanalys har
gjorts, dar busstrafiken inte kan
tas bort och dar intakterna ar lika
stora aven om bade buss och tag
trafikerar. Resultatet férsamras
da sa att skattebidragen riskerar
att 6ka med ytterligare 50 mkr.

Tekniska utmaningar

Fragan om dieseltrafik ar kom-
plex. Det ar dyrt och miljomas-
sigt problematiskt. | framtiden
kan det bli aktuellt med vatgas
eller batteridrift. Tekniken for
tdg som drivs med vatgas ar ut-
vecklad och det finns testprojekt
i Europa. Vatgas kan produceras
genom elektrolys fran fornybar el

Mora 8.10 13.45 18.05
Sveg 4.40 10.12

Svenstavik

Ostersund t

Ostersund fr
Strémsund*
Strémsund*
Dorotea
Storuman t
Sorsele
Arvidsjaur
Jokkmokk

Gallivare

som spjalkar vatten, fran reforme-
ring av fossila branslen, biomassa
eller forgasning (kalla Svensk na-
turgas). Fragan om tekniken ar
tillrackligt klar for att testas i ett
storskaligt projekt pa Inlandsba-
nan maste utredas vidare.

Berakningarna avseende for-
donskostnader ar gjorda utifran
samma modell som for ovriga
trafikanalyser, det vill saga en
schablon for fordonens kapital-
kostnad. | berdkningarna har tva
nivder av banstandard angivits.
Idag ar hastigheten generellt 80
km/h, men banan kan rustas for
att dka hastigheten till 90 eller
100 km/h. Kostnaden fér denna
upprustning ar inte definierad.
Inlandsbanan AB anger sjalva att
en upprustning till 90 km/h inte
beddms bli dyr medan en hoj-
ning till 100 km/h ar avsevart dy-
rare.

O Gallivare

O Jokkmokk

QO Arvidsjaur

QO Sorsele

QO storuman

(O Vilhelmina

QO Dorotea

QO stréomsund

O Ostersund C©

Q Ssvenstavik

QO Sveg

2

3

Bild. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa vol-
upta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volupta
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Ange-Ljusdal

| Gavleborg finns ett val utbyggt
regionalt tagutbud (10 dt/dag)
genom X-trafik fran Gavle upp
till Ljusdal. Norrtag har trafik pa
Mittbanan norr om Ljusdal, men
koppling daremellan saknas,
bortsett fran SJ:s interregionala
tagtrafik mellan Stockholm och
Jamtland som passerar langs
strackningen med 2 dt per dag.

| tadgstrategin har vi darfér un-
dersokt forutsattningarna for att
binda ihop trafiken genom att
forlanga ett antal dubbelturer
fran Ljusdal till Ange. Utgang-
punkten har varit att det skul-
le vara tidsmassigt anpassat till
Norrtags trafik, vilket ar mojligt
upp till en viss niva.

Resandeunderlaget i straket
ar svagt. Ingen namnvard ar-
betspendling. Det resbehov som
finns ar framst mellan Ostersund
och Ljusdal/Bollnas. Det finns tva
tatorter mellan ,&nge och Ljus-

dal; Alby (300) och Talldsen (600).
For regionaltagstrafik ar det
tveksamt med nya stationer pa
strackan.

Analys och fokusomraden
Utgangspunkten for trafikanaly-
serna har varit att préva en for-
langning av 6 av 10 regionala dt
som idag slutar i Ljusdal. Detta
kan vara ett rimligt antagande
och skulle krava ytterligare ett
fordon. Om samtliga 10 dt for-
langs till Ange kravs 2 fordon vil-
ket inte kan anses rimligt.

| dagslaget skulle 4 av 6 dt ha
en direkt koppling mot ett an-
slutande tag, men i framtiden
kommer utbudet pa Mittbanan
vara tatare och ar darmed inte
ett problem. Med dagens tidta-
beller skulle kopplingen i ,&nge
innebara bytestider pa 20 minu-
ter i sydlig riktning och 30 mi-
nuter i nordlig riktning. Men det

Tidtabell

Ostersund 539 839

Ange fr 7.00 10.00

Ljusdal 8.07 11.07 21

Gavle ; 955 1256 1354

Gavle
Ljusdal
Ange fr

Ostersund

15.39 18.39

13.00 1505 17.05 20.05

1411 1511 1611 181 21M

1557 1659 1757 1958 22.56

ar dagslaget och tidtabellerna
kommer att forandras beroende
pa de infrastrukturférandringar
som planeras. For att uppskatta
hur stort resandet skulle kunna
bli har en jamforelse Bollnas—
Ljusdal-Ostersund gjorts med
Kiruna-Gallivare-Lulea dar det
finns likartade ortsstorlekar och
avstand, samt en bra restidskvot
tag/bil. Bollnas/Ljusdal har bara
tva tredjedelar s stor folkmangd
som Kiruna/Gaéllivare. | jamfo-
relsen ar det framst direktresor
pa Malmbanan, men bytesresor
Ostersund-Ljusdal/Bollnds, Ost-
ersund ar inte heller regionalt
centrum for Bollnds/Ljusdal till
skillnad fran Luled for Gallivare/
Kiruna, vilket dampar efterfragan
pa resor.

| analysen ar darfor bedom-
ningen att det kan bli 30 000 re-
sor per ar 2040 vilket ar relativt
svagt for en sd omfattande trafik.

Vision 2040

Realistiskt sett ar denna
trafik svar att motivera i nu-
varande lage. Situationen
skulle mdjligtvis vara an-
norlunda om den interregi-
onala trafiken langs denna
strackning forandras i fram-
tiden.
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Are-Ostersund-Sollefted-Umea

Tvarforbindelsen mellan Jamt-
land och Umea o6ver Solleftea ar
en genvag som har diskuterats
lange och fanns med i Norrtags
forra tagstrategi 2005. Det ar en
ldng stracka (42 mil) mellan Ost-
ersund och Umea. Det passerar
ett omrade fran Bracke via Sollef-
tea till Vasteraspby pa Botniaba-
nan som idag saknar tagtrafik.

Infrastrukturen langs strack-
an ar bra utom i partiet Langse-
le-Vasteraspby (4,6 mil) som ar
det kritiska avsnittet men som nu
haller pa att forbattras med ett
atgardspaket som blir klart 2023.
Hastigheten kommer att vara be-
gransad till 80 km/h, men kan pa
vissa delar hojas till 100 km/h dar
det inte finns obevakade plan-
korsningar. Trafiken pa strackan
maste idag vanda riktning pa for-
donen vid Bracke och Vasterasp-
by eftersom det saknas sa kallade
triangelspar.

Nu ska en vandslinga byggas
i Vasteraspby som ska bli klar
2028-30 men det finns inga pla-
ner for Bracke. Vandningarna ar

Ornskoéldsvik

Bild. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volupta tquibus.
Equideligenicus eturibu scillor untur, nihillest, simodiore, omniet officit ib.

inget problem i sig men det for-
langer restiderna och férsamrar
reseupplevelsen. Signalsystemet
pa strackan maste skotas manu-
ellt.

Kapaciteten pa denna del av
banan ar belastad och tillgang-
ligheten for eventuella persontag
ar inte obegransad. Vissa investe-

ringar maste ocksd goéras, bland
annat Sollefted station.

Analys och fokusomraden
Trafikupplaggen som har tagits
fram bygger pad trafik med an-
tingen ett eller tva fordon, vilket
ger tva respektive tre dt for hela
resan.

Trafikanalys

Stricka Ar / Utr.alt.

Ostersund-Solleftea-Umed (2 X 15 ]
Ostersund-Sollefted-Ume4 (s X 2 ]
EED C €5 € ©
o o

Langsele-Kramfors

Langsele-Kramfors

Vard. Helg Antal resor

Akning

Resultat
«ZD @
@

KTG Fordon Anmarkning
2% 6kn/ar
Forl. till Are 2 dt
2% 6kn/ar

2% 6kn/ar

| det storre upplagget med 3
dt ingar ocksa en forlangning till
Are med 2 av dessa. | en framtid
kan andra trafikupplagg ocksa
provas.

Ekonomi
Strackan binder ihop fyra storre
stader/lkommunhuvudorter (Ost-
ersund, Sollefted, Ornskdldsvik
och Umead), flera mindre sam-
hallen och tva stora destinationer
(Vastra Jamtland, Hoga kusten).
Det finns ocksd en betydande
militar etablering i Solleftea. Res-
tidskvoten ar positiv (0.9) sett till
hela strackan och jamfort med
bil. Restiden for hela resan ar be-
raknad till drygt 4 timmar.
Resandet ar svarbeddomt uti-
fran den funktion trafikupplag-
gen far, Sollefted passeras exem-
pelvis omkring klockan 9, 13, 17
och 21. Mellanmarknaderna ar

Tidtabell

Are 13.21 17.20
Ostersund 6.35 14.36 18.35
Solleftea 855 1656 2055
Umea 10.41 18.42 22.41
Umea 7.09 11.08 19.09
Solleftea 855 1254 2055
Ostersund 115 1514 2315
Are 12.30 16.29

inte befolkningstata och nagon
pendling blir knappast aktuellt.
Resandet uppskattas till 40 000
respektive 80 000 resor i de tva
alternativen.

Nettokostnaden beddms till
30 respektive 50 mkr och med en
lag KTG pa 27 procent.

Jorn-Skelleftea

Norrbotniabanan nar Skelleftea
runt 2030. En fraga som darfor
har lyfts i Vasterbotten ar om
tagtrafik pa strackan Jérn-Bas-
tutrask-Skelleftea kan etableras
for att skapa resmdjligheter in till
Skellefted for dessa orter. Strack-
an ar cirka 20 mil tur/retur och
har den jarnvagsinfrastruktur, in-
klusive ett sa kallat triangelspar
i Bastutrask, som kravs for trafik.
Jérn har drygt 600 invanare och
Bastutrask drygt 300. Restiderna

ar 20 minuter pa strackan Jorn-
Bastutrask och 35 minuter mellan
Bastutrask och Skellefted, total
restid 55 minuter Jorn-Skelleftea.
Strackan Bastutrask-Skelleftea ar
47 kilometer och har en genom-
snittshastighet pa 80 km/h.
Under perioden mellan att
Norrbotniabanan ar klar pa
strackan Umed-Skellefted till att
den ar klar till Luled kan det bli
aktuellt att kora tagtrafik Skellef-
tea-Boden denna vag.

Vision 2040

Ett trafikupplagg pa strack-
an Umea-Jamtland ar en
intressant regional satsning
som berér tre regioner och
som kan fa en viktig regio-
nal funktion for ett omrade
som idag saknar tagtrafik.
Trafiken kan ocksa lanka
samman viktiga funktioner
och malpunkter. Den sam-
manvagda beddmningen

ar dock att trafiken, relativt
sett, kraver en stor sam-
hallsfinansiering, och att det
finns betydande begrans-
ningar pa strackan Langse-
le-Vasteraspby. Tillgang till
fordon finns i basta fall 2028,

men sannolikt inte forran i
borjan av 2030-talet.

Vision 2040

| jarnvagssammanhang ar
befolkningsunderlaget litet
for att motivera ett trafikupp-
lagg. Produktion av trafik kra-
ver minst ett fordon (8 mkr/ar)
och exempelvis tre dubbeltu-
rer produktion av cirka 60 mil
tagtrafik/dag (8 mkr/ar). Be-
domningen ar att detta inte
ar ett realistiskt alternativ.
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Fordonsstrategi och behov

Tagstrategin, det vill sdga denna
rapport, belyser hur trafikmang-
den (antal avgangar) foérvantas
forandras i systemet over tid. For-
donsstrategin kommer att belysa
hur antalet fordon behdver for-
andras i systemet for att den for-
vantade trafikdkningen ska kun-
na genomforas.

Fordonsstrategin avses att ut-
formas under 2023 och férvantas
vara klar under aret. Tanken ar
att med Tagstrategin som grund,
analysera den tankta trafikok-
ningen over tid och relatera den
mot nuvarande fordonsflottor.
Det kommer resultera i en bild
over hur manga nya fordon som
behover tillforas systemet for att
uppna den 6nskade trafiken. Det
kommer ocksa visa hur dessa for-
don bor vara utformade i form
av antal sittplatser, fordonslangd
och sa vidare. Aven kostnader och
behovet av politiska beslut for
fordonsanskaffning samt tidsas-
pekterna pa detta kommer att
omhandertas pa en o6vergripan-
de niva. Vidare kommer beho-
vet av utdkad depainfrastruktur
och uppstaliningsmajligheter
for fordon belysas, dd aven dessa
aspekter ar centrala for att fa en
fungerande trafik.

Fordonstillgang 2024 2026 2028
X62 12 12 12
X52 6 6 6
X52 begagnade 5

X52 livstidsforlangning
X1 3 3 3

X250 nyanskaffning

Totalt 21 21 26
Fordonsbehov 2024 2026 2028

Basutbud 17 17 17

NY Ka-Hp-Le 1

NY Le-Ua-Su 250 1

NY insats kusten

NY Su-St 2
Reserv 15% 180/250 4 4 4
Totalt 21 21 25

2030 2032 2034 2036 2038 2040
12 12 12 1) 12 12
6 6
5 5

12 12 12 12
9 10 10 14 16 16
32 33 34 38 40 40

2030 2032 2034 2036 2038 2040
17 17 17 17 17 17
3 3 3 3 3 3
1 1 1 3 2 2

2 2 3 8 8
4 4 4 4 4 4
6 6 6 6 6 6
31 33 33 36 40 40

Bild. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volupta tquibus.

Fordonsanskaffning

Ett Okande behov av trafik (bade
pa befintliga linjer och vid Norr-
botniabanans framtida Opp-
nande) samt den tekniska livs-
langden pa X11- och X52-flottan
innebar att det uppstar ett gap
mellan antalet tillgangliga for-

don och antalet fordon som be-
hovs for att na den 6nskvarda tra-
fikvolymen.

Av denna anledning behover
fordonsflottans numerar anpas-
sas, bade i det korta och langre
perspektivet.

Antal

Teknisk livs
langd X1

—
:
1 _

NBB till
Skellefted
Teknisk livs-
langd X52
NBB till
Luled

Fordon
ny trafik

B Reinvestering
befintlig flotta

Befintlig
fordonsflotta

o

2023

» Ar
2040

Bild. dfdsfEbitatem swwam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni ocrporit, sa volupta tquibus.Equideligenicus eturibu scillor untur, nihillest,

Korta perspektivet

- livstidsforlangning

Da Norrtag redan bedriver trafik
med tre olika fordonstyper ar det
inte onskvart att ta in ytterligare
fordonstyper i bolaget, da detta
driver komplexitet bade i under-
hallsdtagandet och for ombord-
personalens kompetensbehov.

Enda lampliga fordonet pa
marknaden "just nu” ar ytterliga-
re Xll-fordon. Da dessa har kort
kvarvarande livslangd och ej lam-
par sig for konvertering till ERTMS
ar detta inget attraktivt alternativ
for utokad trafik.

Fem stycken Transitio-agda
X52-fordon forvantas tillganglig-
gbras pa marknaden till T26. Om
Norrtdg ges majlighet att ta 6ver
nagra eller samtliga av dessa for-
don kan detta vara ett tankbart
alternativ for ersattning av nuva-
rande Xl1-flotta och/eller utékad

trafik i Norrbotten. Fordonen be-
hover dock konverteras till ERTMS
innan de kan bidra till trafiken.

Da flertalet fordonsleveran-
ser pagar eller kommer pabdrjas
kommande ar, ar det aven tank-
bart att ytterligare Regina-fordon
bjuds ut pd marknaden. Det finns
dock inget kant kommande er-
bjudande i dagslaget.

Liangre perspektivet
- nya fordon
Nar Norrbotniabanan fardigstalls
for trafik till Skelleftea och daref-
ter helt fardigstalls till Luled kom-
mer trafikbehovet att dka till den
grad att enda mojligheten att for-
donsforsorja den nya trafiken ar
med inforskaffning av nya fordon.
Ett upphandlat  fordons-
anskaffningsprojekt tar ca 7 ar
att genomfora, fran forstudie och
marknadsdialog, upphandling,

design/konstruktion av fordonen
till leverans och testning infér tra-
fikstart. Mot bakgrund av detta
kommer forstudiearbetet pabor-
jas i borjan av 2023, med malet
att ha nya fordon for trafik 2030.
Fragestallningar som behdver
besvaras i forstudien innefattar
bland annat tankt kapacitet och
fordonslangd, vilka mojligheter
och begransningar som finns i
systemet, interiér utformning
och vinterisering/robusthet mot
algkrockar. Fragan kring storsta
tilldtna hastighet kommer &ag-
nas sarskilt fokus da Norrbotnia-
banan byggs for 250 km/h och
befintlig infrastruktur langs kus-
ten féorvantas anpassas till den-
na hastighet pa sikt. Om Norrtag
valjer att anskaffa ett 250-fordon
kommer bolaget att vara det for-
sta bolaget i riket att bedriva regi-
onal trafik i denna hastighet.
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Fordonsflotta

Norrtag har for narvarande 21 fordon uppdelat pa tre olika fordonstyper. Fordonen ags och finansieras av
det samagda bolaget AB Transitio och hyrs tillbaka till Norrtag.

X62 Coradia
Norrtags modernaste fordonstyp,
utrustad fran fabrik med signal-
systemet ERTMS. Fordonen har
en bistro placerad i mitten av for-
donet samt har plats for cyklar
och forvaring av skidutrustning.
Sedan idrifttagandet har for-
donen bland annat modifierats
for att tala storre pafrestning av is
och sn6 samt férandringar for att
enklare kunna reparera tagen ef-
ter viltkollisioner. Tekniskt slutar
ar i dagslaget planerat till 2042.

Taget i drift: 2011

Antal fordon: 12 st
Tillverkare: Alstom
Modellnamn: Coradia Nordic
Langd: 74,3 m

Antal vagnar: 4 st

Antal sittplatser: 185 st
Toppfart: 180 km/h
Signalsystem: ERTMS

X52 Regina

Forsta fordonstypen som trafi-
kerade den nydppnade Botnia-
banan 2010. Fordonen trafikerar
i huvudsak linjerna i Norrbotten
samt mellan Umea och Lulea.

Ar 2021 erholls ytterligare tre
fordon fran Upplands lanstra-
fik och har efter ombyggnatio-
ner under 2022 konverterats till
ERTMS. Det tekniska slutaret ar
idag planerat till 2032-2034, men
en utredning om livstidsférlang-
ning pagar.

Taget i drift: 2002
Antal fordon: 6 st
Tillverkare: Bombardier
Modellnamn: Regina
Langd: 539 m

Antal vagnar: 2 st
Antal sittplatser: 148 st
Toppfart: 200 km/h
Signalsystem: ERTMS

X1
Norrtags aldsta fordonsflotta. For-
donen trafikerar Tvarbanan mot
Vindeln och Vannas/Hallnds och
kan enbart trafikera banor med
det aldre signalsystemet ATC.
Interioren ar upprustad med
bland annat nya bekvama saten
och uppfraschade ytskikt. Fordo-
nens tekniska slutar uppnas mel-
lan 2026-2030. Landets 6vriga X1
ska vara utrangerade fore 2030
och det kan finnas tekniska ut-
maningar att kora till dess.

NORRTAG~

A\

Taget i drift: 1983-1991
Antal fordon: 3 st
Tillverkare: ASEA
Modellnamn: X11
Langd: 499 m

Antal vagnar: 2 st
Antal sittplatser: 144 st
Toppfart: 140 km/h
Signalsystem: ATC

Bild. dfdsfEbitatem sam, corporit, sa volupta tquibus.Equideligeni occus eturibu scillor untur, nihillest, simodiore, omniet officit ibusam volum qui
tem aut odic teceates mi, tendandunt.

Depainfrastruktur

En 6kning av fordonsflottan i stor-
leksordningen 50-100% kommer
innebara att den nuvarande de-
pakapaciteten i systemet beho-
ver utdkas i ungefar motsvarande
omfattning. Bade direkt under-
hallskapacitet, avseende spar
over grav och verkstadskapacitet
behdver utdokas, men aven upp-
stallningsmojligheter nar fordo-
nen ej nyttjas i trafik samt mojlig-
heterna till att vattentrycka och
fekalietdomma fordonet behover

ses Over. Umea ses fortsatt som
den centrala noden for underhal-
let, pa grund av dess geografiska
placering samt befintliga depain-
frastruktur.

For narvarande finns tva un-
derhallsspar i sjalva depabygg-
naden samt ett spar for avisning,
tvatt och svarv i Multihallen. Bada
byggnaderna ar férberedda for
utdkning med ett tredje under-
hallspar mellan byggnaderna ge-
nom byggnation mellan de bada

huskropparna. Vidare utokning
av depakapaciteten behover ses
o6ver aven pa andra platser.
Tankbara Iésningar ar sattelit-
depaer for lattare underhall eller
trafiknara tjanster som vatten-
tryckning och fekalietdmning.
Arbetet med att belysa behovet
av den framtida depdkapaciteten
kommer att genomfdras i den
kommande fordonsstrategin.
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Ekonomi och finansiering

Norrtagstrafiken har vuxit till en
omfattande verksamhet aven
ekonomiskt. Norrtags kostnader
harror framfor allt fran tva prima-
ra omraden, fordon och opera-
torsersattning. Operatdren driver
trafiken, underhaller fordon och
avlonar all personal (ca 200) for
detta. Utdver dessa stora poster
finns kostnader for underhallsde-
paer, banavgifter och elkostna-
der.

Operativ trafikeringskostnad

Den vision som tagstrategin byg-
ger pd innebar ett dkat resande
och darmed ocksa dkade biljett-
intakter vilket till en viss del bor
tacka en 6kad trafikkostnad. Re-
sandeutveckling och darmed
oOkade biljettintakter ar vad stra-
tegin tror pa och star bakom, men
manga faktorer paverkar utfallet
och mycket kan handa under de
tjugo ar som strategin spanner
over. Hur resvanor och pendlings-
maonster utvecklas fram till 2040
kommer att ha stor paverkan
pa trafikens kostnadsbild. Den
strukturomvandling som sker i
samhallet, ovrig trafikforsérjning,
prioritering i investeringar och
underhall av infrastruktur, ar fak-

torer som Norrtdg inte har radig-
het dver.

Trafikeringskostnaden for tadgtra-
fiken utgérs av den genomsnitt-
liga kostnaden for att "koéra” tag.
Kostnadsposterna utgor i huvud-
sak av kostnader for ombords-
personal, trafikkontor, kundtjanst
och sparfordonens underhall
samt direkta kostnader som
banavgifter och elférbrukning.
Sparfordonens underhall utgors
av forebyggande kilometerun-
derhall och ett avhjalpande un-
derhall (skador, normalt slitage,
stadning).

Att gora en bra tidtabell samord-
nad med en resursplanering med
smarta fordonsomlopp, som tar
hansyn till effektiv personalpla-
nering och planerat fordonsun-
derhall ar en viktig komponent
i att halla trafikkostnaden nere,
saval som att ha bra tillgang till
depaer och uppstallningsplatser
som ar optimalt placerade i syste-
met. Banavgifter, elkostnad och
underhall av sparfordon, ar exem-
pel pa kostnader som ar mer be-
roende av verksamhetsvolymen i
termer av kdrstracka.
Tagstrategins  trafikeringskost-
nad ar beraknad till 55 kr (2019 ars

Adm Bestallare
5%

Banavgifter
7%

Fordonskostnad
25%

Trafikavtal
ersattning
60%

Operationell trafikkostnad. Fordon, dep3,
administration.

prisniva). Som bestéllare av re-
gional tagtrafik sa tillhandahalls
fordon for avropad trafik. Den har
Tagstrategin, har beraknats till
8 280 kkr per ar med en hastig-
het under 200 km/h inkluderat
reservfordonskapacitet pa 15 %,
motsvarande kostnad for fordon
med 250 km/h ar berdknat till 11
592 kkr. Antal och typ av fordon
som kravs for att bedriva trafiken
ar beraknat utifran tidtabellens
utformning och fordonsomlopp.
Kostnad for tillhandahallande av
depa och Norrtags forvaltning

Tillgéng till
hégvardeskomponenter
L 3%
Férsakring Upphandling och adm
1% 4%,
Férvaltning

1%

Kapital och
utbyte av
komponenter
over tid
55%

Hyreskostnad. Fordelning av sparfordonens
hyreskostnad over tid, beraknad pa 30 ars
livslangd.

ligger utanfor den totala trafik-
kostnaden.

Fordon och finansiering

Fordonen upphandlas av AB
Transito. Deras uppdrag ar att
anskaffa fordon, pa agarens upp-
drag, och hyr darefter ut fordo-
nen till bestallaren som ska stalla
fullgod sdkerhet och borgensa-
tagande for fordonen. En stor del
av Transitios atagande ar forvalt-
ning av fordon. Foérvaltningen
ska sakerstalla fordonens varde
och utveckla deras funktionali-
tet och prestanda dver den tek-
niska livslangden, som vanligen
ar runt 30 ar. | hyreskostnaden
ingar, forutom kapitalkostnad
och avskrivningar, det sd kallade
tunga underhallet det vill saga

upprustningar och ombyggna-
der, i regel en "mittlivsombygg-
nad”. Ett tdgfordon varierar i pris
beroende pd bland annat val av
modell, tillverkare, fordonslangd
och utformning. Ett uppskattat
pris per fordon ar ca 100 miljoner
i inkdpskostnad. Ett nytt fordons-
kdp behover inte hanteras enligt
nuvarande modell. Agarna har
moajlighet att sjalv ombesodrja fi-
nansiering och ansvara for upp-
rustningar och tungt underhall i
egen regi alternativ att kopa en
helhetsdtagande redan vid an-
skaffning fran fordonsleveranto-
ren. Vid kommande fordonsupp-
handling boér fokus ligga pa den
totala livscykelkostnaden i val av
utvarderingsmodell.

Ett upphandlat fordonsanskaff-
ningsprojekt tar ca 7 ar fran start
av forstudie till "tdg pa sparet”.
Politiska beslut behover fattas av-
seende ekonomiska ataganden
for de nya fordonen ca 4-5 ar inn-
an fordonen levereras.

Statens medfinansiering

Staten har sedan starten 2010
medfinansierat Norrtagstrafiken.
Grundregeln for statens medver-
kan i finansieringen ar framst att
vidmakthalla sd kallad tillgang-
lighet till regionala och nationella
centrum och funktioner. Grund-
forutsattningen ar att det rér sig
om interregionala eller interna-
tionella resor och man finansie-
rar inte heller parallell trafik med
buss och tag. Darutéver finns
ett antal andra detaljregler. Sta-
ten medfinansierar idag, utifran

dessa villkor, strackan Kiruna-Lu-
lea-Umea-Sundsvall-Storlien
samt Haparanda-Luled. Detta ar
merparten av Norrtags basutbud
och en vasentlig del av Norrtags
offentliga finansiering.

Lokal och inomregional trafik
finansieras av regionen fullt ut.
Nar Botniabanan var klar 2010 sa
fanns en 6verenskommelse mel-
lan staten och regionerna att sta
som garant och finansiar for half-
ten av ett faststallt utbud pa 12
dt. Ett motsvarande avtal saknas
for Norrbotniabanan men denna
frdga maste aktualiseras efter-
som banan narmar sig trafikstart
och regionerna star infor investe-
ringsbeslut for fordon 2024.

Tva stora problem ar att dels
forutsattningar for den statliga
finansieringen ar oklara déver tid,
dels att staten trycker ut kostna-
der pd regionen for banavgifter
och nya tekniksystem. Statens
budget ar begransad for medfi-
nansiering och paverkas avexem-
pelvis dieselpriset och dessutom
tas kortsiktiga finansieringsbe-
slut och ofta sent i processen.

Risk- och kidnslighetsanalys

Den skisserade utvecklingen av
den framtida Norrtagstrafiken
bygger pa prognoser, baserade
pa forskning och erfarenheter av
annan trafik. Det finns givetvis
stora osakerheter i dessa prog-
noser beroende pa att vi inte
kan beddma intakts- och kost-
nadsutvecklingen i detalj, vi har
inte exakta datum for nar infra-
strukturen blir klar och vi vet inte
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tas kring utbyggnad av trafiken.

Detta maste vi forhalla oss till och '
gdra sa noggranna analyser som
mojligt.
Intakter och kostnader hanger
nara samman i dessa processer.
Om kostnaderna stiger maste
detta kompenseras med hogre -
intakter. Det kan bli obalans men

det ﬂnns kopplingar Det ﬁnnS Lulead - Kiruna Lulea - Sundsvall -  Umea - Boden Umea - Umea - Umea -

Haparanda  Ostersund - - Luled Vindeln - Vannas Ornskoldsvik -
ocksa vissa regleringsmojlighe-
ter om exempelvis resandet inte
6kar som berdknat sa byggs inte
trafiken fullt ut langs norrlands-
kusten och farre fordon behdver
anskaffas.

Inom ramen for arbetet med
trafikanalyserna gjordes en kans-
lighetsanalys av de berakningar
som har gjorts for fullt utbyggt
basutbud 2040. Antagandet i be-
rakningen har varit att intakterna
blir 10 procent lagre anigrundkal-
kylen och att kostnaderna skulle
bli 15 procent hogre. Exempel pa
intakts- och kostnadsrisker:

Storre andel pendelresor gor att
intakt per personkilometer mins-
kar.
Nationsgransoéverskridande tra-
fik vid Haparanda kan &verskat-
tas.

En forsenad trafikstart pd Norr-
botniabanan och Adalsbanan ef-
ter 2035 hinner inte resandet eta-
blera en hogre niva.

Kalkylerna bygger pa en drifts-
kostnad pd 55 kronor/fordonski-
lometer men kostnaden har okat

Storlien

Lycksele

m Sallanresenarer RKM fardbevis och NT pendlare

sfssdfsd. gdfgucgdfgdrt ert e.

RKM fardbevis
12%

Sallanresenarer
88%

sfssdfsd. gdfgucgdfgdrt ert e.

till 65 kronor (2023) beroende pa
elkostnader och banavgifter.

Kostnaden for fordon for 250
km/h kan bli dyrare an vad som
var kant. Sammanraknat skul-
le behovet av skattefinansiering
o6ka fran 360 mkr till 590 mkr i
detta scenario, med 10 procent
lagre intakter och 15 procent ho-
gre kostnaderna.

Sundsvall

Sallanresenarer

sfssdfsd. gdfgucgdfgdrt ert e.
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