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BAKGRUND OCH SYFTE

Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig tagstrategi fér Norrtag och
omfattar reguljar helarstrafik pa Inlandsbanan. Rapporten innehaller en sammanstallning av
analyser och berakningar gjorda for tva trafikeringsalternativ; dagens baninfrastruktur resp
upprustad bana till 200 km/h.

Investeringskostnaden for upprustning till 100 km/h behéver utredas ytterligare innan
beloppet kan preciseras. Om man ndjer sig med upprustning till 90 km/h kan det eventuellt
bli betydligt billigare.

Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for konsekvenser for resande
och ekonomi. Forslag lamnas ocksa pa hur busstrafiken kan anpassas.

Eftersom kalkylen for Inlandsbanan ar behaftad med stora osékerheter avseende kostnader
och intakter har gjorts en kanslighetsanalys. Ett "worst case” visar det ekonomiska utfallet
om ingen busstrafik sparas in och om intakterna inte skulle 6ka, d v s oférandrat resande.
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip- —p | trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-
tackningsgrad
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

MORA — OSTERSUND — STORUMAN - GALLIVARE



BANINFRASTRUKTUR MED MOTESSTATIONER

Marastrand Oirsa 5tn Alvha Lillhamra Fagelsj Sveg ‘l"tw-hupdal ﬂ'\rlrhuiﬂil S-brtjlm Réjan Kvarnsja
¥km —— 52km — 1Ekm 18 km Mkm — | | 21km ——  %km
oo 0o o o o o o o o
13 min A4 min 15 min 17 min 29 min 11 min 18 min 9 min
Asarna Swenstavik C Hack Fiike Tandsh Brunfle Ostarsund C
11 km Whm o 2km o Bkm " oatkm 2 e 15km Mitesplats Station
o —0 00 0 0o o e
18 min 15 min 21 min 10 min 12 min 12 min 11 min
Ostersund C  Ostersund .l-lmtll Hlﬂsnis JIm‘thn:kSle Llh'ilufnu Ho‘ting Dorotea Camping  Dorotea Meselefors

1km 1km 35k 20 km 1 km — 34 km
o*—0 . ”.4 .J ‘O' '.' ‘9o 0 o
3 min 4 min 44 min 18 min 2 min 29 min

'H'ilh-tlmina 'H'ilh-tlmina Hum Vojmdn Swmman Slnn:kjtl-nis EII'EIHEBEE Sorsele Buresjén Slagnas Avaviken Arvidsjaur
22 km 41 ki 23 h:m km ki 25 km
|
oo 000 o o o *—0-
20 min 5 min 24 min 38 min 31 min 14 min 22 min 19 min 15 min 28 min 25 min
S
Maskosel Pitellvsbron  Varjistriisk Kibdalis Geo. Jokkmekk Parjus Géllivare Métesplats Station §
km 3 2
'_
©

48 krm 12 km 12 SEanp-Dkliilh Thm 4T km 53 km —
o —e0o—0o—0—0 000 e
42 min 13 min 10 min 32 min 48 min 9 min 53 min 57 min

Version 1.0, 2023-02-24



ORTSSTRUKTUR OCH RESMONSTER

» Langs Inlandsbanan ligger 10 centralorter, som inte har reguljar helars
persontagstrafik idag. Dessa ar Jokkmokk, Arvidsjaur, Sorsele,
Storuman, Vilhelmina, Dorotea, Stromsund (id sidobana), Svenstavik, Sveg
och Orsa.

» Resor mellan dessa orter och knutpunkterna Gallivare, Ostersund och
Mora utgor huvuddelen av Inlandsbanans resandeunderlag (s % av dagens
tagresande om aven Rojan inkluderas). Orterna |Igger | huvudsak som | ett pérlband

Iéngs jérnvégen (ganska lik men inte exakt samma struktur som for busstrafik).

> ArbEtSpendlingen | straket ar av liten Omfattning (undantag Orsa-Mora och narmast
ostersund). HUVUASK&let ar att orterna ar ganska sma och att resavstanden

ar langa.
» Huvuddelen av resandeunderlaget utgors av séallanresor.
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NUVARANDE KOLLEKTIVRESANDE

» Det totala koll-resandet ar storst pa sdédra delen och minst pa den norra.

» Tagresandet star for 13 % av antalet resor i hela straket. Det bor dock
observeras att tagtrafik bara finns under h6gsasong (2 sommarménader samt vintertid pé

sOdra delen)

Antalet pastigande per tagtur ar c:a 50 och per busstur c:a 30.

Medelreslangden for tagresor ar betydligt langre an for bussresor 7o km for tag

och 117 km* for buss)
* Vardet avser Ostersund — Gallivare och &r troligen nagot kortare Mora — Ostersund

VY

Koll-resor (2019) : Buss (45+46) Summa koll Andel resor pa resp del
Gallivare — Storuman 5 000 43 000 48 000 24 %

Storuman — Ostersund 4 000 57 000 61 000 31 %

Ostersund — Mora 17 000 /72 000 89 000 45 %

Summa 26 000 171 000 197 000 100 %

Andel med tag resp buss 13 % 87 % 100 %
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RESTIDSJAMFORELSER MORA — OSTERSUND (308 KM*)

* JARNVAGEN AR 320 KM

Nulage Restid Medelhastighet Restidskvot koll/bil
» Bil* 4 h 30 min 68 km/h

» Buss 5 h 05 min 61 km/h 1,13

» Tag — dagens bana 4 h 50 min 64 km/h 1,07

» Tag — upprustad bana 4 h 03 min 76 km/h 0,90

Slutsats: Taget ar i nulaget nagot snabbare an buss, men kan med banupprusning fa restider
som aven ar snabbare an bilens.

* Bilrestid enligt Google maps + 30 min paus ndgonstans pa strackan p g a langa resavstand
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RESTIDSJAMFORELSER OSTERSUND — STORUMAN (302 KM¥*)

* JARNVAGEN AR 312 KM

Nulage Restid Medelhastighet Restidskvot koll/bil
» Bil* 4 h 30 min 67 km/h

» Buss 4 h 50 min 62 km/h 1,07

» Tag — dagens bana 5 h 00 min 60 km/h 1,38

» Tag — upprustad bana 4 h 25 min 68 km/h 0,98

Taget ar i nulaget nagot langsammare an buss, men kan med banupprusning fa restider som
ar klart snabbare an buss och jamférbara med bilens.

* Bilrestid enligt Google maps + 30 min paus ndgonstans p& strackan p g a l&nga resavstand
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RESTIDSJIAMFORELSER STORUMAN — GALLIVARE (397 KM¥*)

* JARNVAGEN AR 435 KM

Nulage Restid Medelhastighet Restidskvot koll/bil
» Bil 5h 30 min 72 km/h

» Buss 6 h 05 min 65 km/h 1,11

» Tag — dagens bana 7 h 25 min 54 km/h 1,35

» Tag — upprustad bana 5 h 50 min 68 km/h 1,06

Slutsats: Taget ar i nulaget betydligt langsammare an buss, men kan med banupprusning bli
nagot snabbare. Restiderna med tag blir efter banupprustning anda langre an med bil.

* Bilrestid enligt Google maps + 30 min paus ndgonstans p& strackan p g a l&nga resavstand
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UTREDNINGSALTERNATIV

Forutsattningar / ansats

>

>
>
>

\ A 4

Aret-runt-persontrafik provas pa hela Inlandsbanan Gallivare — Ostersund — Mora.
Etapplndelnlng dock mgjlig med Iampllga brytpunkter i Ostersund och Storuman.

Tva tagtrafikupplagg provas; ett som utgar fran dagens infrastruktur och ett som
forutsatter upprustad infrastruktur (bl a 100 km/h).

Samma turutbud i bada alternativen, men tagtrafik till Stromsund med
ny/upprustad infrastruktur.

Samma trafikupplagg for turisttrafik och regiontrafik (av ekonomiska skal).
Daremot kan olika delar av fordonen avdelas for reguljart resande respektive
turistgrupper om sa onskas.

Trafikupplagget ska dels vara attraktivt, dels mojliggora en effektiv trafikproduktion.

Busstrafik som gar parallellt med foreslagen tagtrafik antas slopad (en tagtur ersatter
en busstur). | vissa fall ar det lampligt med buss-/taximatning till tagen (t ex Hammerdal -
Sik&s och Réjan — Vemdalen, Sveg — Fundsdalen och pé kort sikt &ven Strémsund — Ulriksfors). Denna
trafik ingar dock ej i kalkylen.

Fem tursatta fordon (samma antal som de nygamla LINT-motorvagnarna Y41).
Utokning med pendeltagstrafik Orsa-Mora ar ocksa mojlig, men kraver i sa fall ett 6:e tagsatt)

Omfattande vagnreserv behdvs (lampligen 2 utplacerade reservfordon och lika ménga som
verkstadsreserv)

Det ska finnas bankapacitet 6ver for godstrafik (minst 1-2 tAgpar per dygn).

Version 1.0, 2023-02-24
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PERSONTRAFIKUPPLAGG OSTERSUND — MORA (DEL A)

INLANDSBANAN SoDR4& DELEN

DAGENS BANA

Tid
) ke 3 & 5 12 15 18 211 0 m
0
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JPPRUSTAD TILL 100 KM/H
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OSTERSUND — MORA (DEL A)

Dagens bana

Bana upprustad till 100 km/h

Tag1l Tag2 Tag1l Tag2 Tag1l Tag 2 Tag1l Tag2
Ostersund C 7.30 13.03 18.40 Ostersund C 8.10 13.02 18.10
Brunflo 7.40 13.13 18.50 Brunflo 8.20 13.12 18.20
Svenstavik 8.29 14.02 19.39 Svenstavik 9.01 13.53 19.01
Asarna 8.43 14.16  19.53 Asarna 9.13 1405  19.13
Sveg Ank. 10.10 15.43 21.20 Sveg Ank. 10.26 15.18 20.26
Sveg Avg. 5.55 10.15 15.50 Sveg Avg. 6.13 10.33 15.25
Orsa 7.36 11.56 17.31 Orsa 7.38 11.58 16.50
Mora station 7.50 12.10 17.45 Mora station 7.50 12.10 17.02
\Avg mot Borléinge |8.28 12.23 18.23 \Avg mot Borldnge | 8.28 12.23 18.23
Mora strand 7.55 12.15 17.50 Mora strand 7.55 12.15 17.07

Tag2 Tag1l Tag 2 Tag1l Tag2 Tag1l Tag2 Tag1l
Mora strand 8.05 13.40 18.00 Mora strand 8.44 13.37 17.35
Ank fr Borliinge 7.48 13.32 17.29 \Ank fr Borldnge 7.48 13.32 17.29
Mora station 8.10 13.45 18.05 Mora station 8.49 13.42 17.40
Orsa 8.24 13.59 18.19 Orsa 9.01 13.54 17.52
Sveg Avg. 10.05 15.40 20.00 Sveg Ank. 10.26 15.19 19.17
Sveg Ank. 4.40 10.12 15.45 Sveg Avg. 5.34 10.31 15.25
Asarna 6.07 11.39 17.12 Asarna 6.47  11.44 16.38
Svenstavik 6.21 11.53 17.26 Svenstavik 6.59 11.56 16.50
Brunflo 7.10 12.42 18.15 Brunflo 7.40 12.37 17.31
Ostersund C 7.20 12.52 18.25 Ostersund C 7.50 12.47 17.41

Ovriga stationer som trafikeras:
Alvho, Lillhamra, Fagelsjo, Ytterhogdal, Overhogdal, Sértjarn, Réjan, Asarna sédra, Kvarnsjo, Hackas, Faker, Tandsbyn
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PERSONTRAFIKUPPLAGG STORUMAN — OSTERSUND (DEL B)

DAGENS BANA UPPRUSTAD TILL 100 KM/H
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STORUMAN — OSTERSUND (DEL B)

Dagens bana

Stationsnamn Tag5 Tag3 Tag3 Tag4
Storuman 6.45 16.00
Vilhelmina 7.52 17.07
Dorotea 8.41 17.56
Hoting 9.01 18.16
Ulriksfors Ank. 9.45 19.01
Ulriksfors Avg. 5.55 10.01 14.45 19.16
Haggenas 6.59 11.05 15.49 20.20
Lit 7.07 11.13 16.07 20.28
Ostersund C 7.40 11.46 16.40 21.01
Stationsnamn Tag 5 Tag 3 Tag 3 Tag 4
Ostersund C 8.00 12.30 17.15 21.20
Lit 8.33 13.03 17.48 21.53
Haggenas 8.41 13.11 17.56 22.01
Ulriksfors Ank. 9.45 14.15 19.00 23.05
Ulriksfors Avg. 10.00 19.15

Hoting 10.44 19.59

Dorotea 11.04 20.19

Vilhelmina 11.53 21.08

Storuman 13.00 22.15

Ovriga stationer som trafikeras:
Ostersund V, Jamtli, Jimtlands Sik&s, Dorotea Camping, Meselefors, Vilhelmina N, Vojman

...................................

Bana upprustad till 100 km/h

Stationsnamn Tag5s Tag3 Tag3 Tag4d
Storuman 7.08 16.05
Vilhelmina 8.03 17.00
Dorotea 8.45 17.42
Hoting 9.02 17.59
Ulriksfors Ank. 9.40 18.37
Ulriksfors Avg. 9.45 (18.40)
Stromsund Ank. 9.50 (18.45)
Stromsund Avg. 6.10 9.55 14.40 (18.50)
Ulriksfors Ank. 6.15 10.00 14.40 (18.55)
Ulriksfors Avg. 6.15 10.00 14.45 19.00
Haggenas 7.09 10.54 15.41 19.54
Lit 7.17 11.02 15.49 20.02
Ostersund C 7.45 11.30 16.27 20.30
Stationsnamn Tag5s Tag3 Tag3 Tag4
Ostersund C 8.10 12.30 17.10 21.10
Lit 8.38 12.58 17.38 21.38
Haggenas 8.46 13.06 17.46 21.46
Ulriksfors Ank. 9.40 14.00 18.40 22.40
Ulriksfors Avg. (9.45) 14.00 18.40 22.40
Stromsund Ank. (9.50) 14.05 18.45 22.45
Stromsund Avg. (9.55) 18.50

Ulriksfors Ank. (10.00) 18.55

Ulriksfors Avg. 10.03 19.00

Hoting 10.41 19.38

Dorotea 10.58 19.55

Vilhelmina 11.40 20.37

Storuman 12.35 21.32

.....................................................................
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PERSONTRAFIKUPPLAGG GALLIVARE — STORUMAN (DEL C)

INLANDSBANAN NORRA DELEN

DAGENS EANA UPPRUSTAD TILL 100 KM/H

Tid d
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GALLIVARE — STORUMAN (DEL C)

Dagens bana

Tag3 Tag4 Tag5s
Gallivare 8.20 20.55
Jokkmokk Ank. 10.10 22.45
Jokkmokk Avg. 10.15
Arvidsjaur Ank. 12.50
Arvidsjaur Avg. 13.00
Sorsele Ank. 14.27
Sorsele Avg. 5.35 14.38
Storuman 6.42 15.45
avg Storuman 6.45 16.00

Taga Tag5 Tag 3
ank Storuman 13.00 22.15
Storuman 13.15 22.18
Sorsele Ank. 14.22 23.25
Sorsele Avg. 14.33
Arvidsjaur Ank. 16.00
Arvidsjaur Avg. 16.10
Jokkmokk Ank. 18.45
Jokkmokk Avg. 6.00 18.50
Gallivare 7.50 20.40

Ovriga stationer som trafikeras:

Sandsjonas, Blattnicksele, Buresjon, Slagnas, Avaviken, Moskosel, Pitedlvsbron, Varjistrask, Kabdalis, Geografiska polcirkeln, Porjus

...................................

Bana upprustad till 100 km/h

Tag3 Tag4 Tag5s
Gallivare 9.30 19.30
Jokkmokk Ank. 10.45 20.45
Jokkmokk Avg. 10.50
Arvidsjaur Ank. 13.00
Arvidsjaur Avg. 13.10
Sorsele Ank. 14.15
Sorsele Avg. 6.05 14.25
Storuman 7.00 15.20
avg Storuman 7.08 16.05

Tag4 Tag5s Tag3
ank Storuman 12.35 21.32
Storuman 13.20 21.40
Sorsele Ank. 14.15 22.35
Sorsele Avg. 14.25
Arvidsjaur Ank. 15.30
Arvidsjaur Avg. 15.40
Jokkmokk Ank. 17.50
Jokkmokk Avg. 6.35 17.55
Gallivare 7.50 19.10

.....................................................................
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BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR; RESANDE OCH INTAKTER

\4

"Sparfaktorn” ar ca +15 % (ungefarligt erfarenhetsvarde).
Turistsatsningar vid aret-runt-trafik antas kunna ge +15 % i bada
alternativen.

» Kortare restider i det upprustade alternativet beraknas ge c:a + 10 %
(med aktidselasticitet -0,6) och mojligheter till kraftfullare
marknadsféring med upprustad bana antas ge ytterligare +10 %.

» Resandedkningen beddms darmed bli +30 % med dagens bana och

+50 % med upprustad infrastruktur.

» Intakten per personkilometer satts till 0,95 i saval buss- som tagtrafik i
samtliga alternativ (JA respektive UA).

\4
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BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR; KOSTNADER

» Fordonsbehovet och kapitalkostnaderna fordelas i samtliga alternativ med 40 % Mora—
Ostersund och vardera 30 % pa Ostersund—Storuman respektive Storuman—-Géllivare.

» FOr tagkostnadsberakningarna har anvants dels "Norrtags-varden”, dels "IBAB-varden”.

» Enl IBAB ar kapitalkostnaden for modern storre dieselmotorvagn (Y41) 3,94 mkr/ar och
driftkostnaden 66 kr/fkm. For Y1 &r motsvarande varden 0,53 mkr/ar resp 43 kr/fkm.

» Enl Norrtag ar kapitalkostnaden fér modern storre dieselmotorvagn (Y41 =Y31) 5,11
mkr/ar och driftkostnaden 70 kr/fkm. Y1 finns i nulaget inte hos Norrtag. Den procentuella
merkostnaden jamfort med IBAB for kapital och drift antas vara samma for Y1 som for
Y41. For Y1 blir darmed kapitalkostnaden 0,69 mkr/ar och driftkostnaden 46 kr/fkm.

» Av tagtrafiken i UA antas 75 % utforas med LINT-motorvagnar och 25 % med Y1:or. Det
ger en viktad vagnkm-kostnad pa 60 kr/fkm med IBAB-varden och 64 kr/fkm med
Norrtagsvarden.

» Busstrafik som ar medraknad i linjerna 45 Gallivare — Ostersund och 46 Ostersund —

MOra. Dessutom pa linje 44 en dubbeltur Jokkmokk — Gallivare (ersatts av tag i UA) och pa linje 142 tva dubbelturer m-f Stromsund — Ostersund m-f
och en dubbeltur I6rdagar.

» Busskostnader som anvants ar 32 kr/fordonskm (inkiuderar aven kapitalkostnad)
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SAMMANSTALLNING FOR HELA INLANDSBANAN

Resor (2019)
Intéakter (2019)
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstéckningsgrad

Tag (BAB-varden)

Tég (Norrtag-vérden)
26 501
6,80 mkr/ar

28,3 mkr/ar

15,5 mkr/ar

37,0 mkr/ar
16%

21,9 mkr/ar

14,5 mkr/ar

29,6 mkr/ar
19%

171 310
14,5 mkr/ar

49,7 mkr/ar*
35,3 mkr/ar
29%

Totalt (Norrtag-varden)
197 811
21,3 mkr/ar
28,3 mkr/ar
65,2 mkr/ar
72,2 mkr/ar
23%

Totalt gsAB-varden)

21,9 mkr/ar

64,2 mkr/ar

64,8 mkr/ar
25%

*Inkluderar bade drift- och
kapitalkostnad

UA Dagens infra
Resor (+30 %)
Intakter
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstackningsgrad

Tag (BAB-varden)

Tég (Norrtag-varden)

255 738
27,4 mkr/ar

28,3 mkr/ar

112,5 mkr/ar

113,4 mkr/ar
19%

21,9 mkr/ar

105,5 mkr/ar

99,9 mkr/ar
22%

1815
0,20 mkr/ar

2,0 mkr/ar*
1,8 mkr/ar
10%

Totalt (Norrtag-varden)
257 552
27,6 mkr/ar
28,3 mkr/ar
114,5 mkr/ar
115,1 mkr/ar
19%

Totalt gsAB-varden)

21,9 mkr/ar

107,4 mkr/ar
101,6 mkr/ar

21%

UA 100 km/h
Resor (+50 %)
Intékter
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstéckningsgrad

Tag (BAB-vérden)

Tég (Norrtag-varden)
294 354
31,7 mkr/ar

21,9 mkr/ar

105,5 mkr/ar

95,7 mkr/ar
25%

28,3 mkr/ar

112,5 mkr/ar

109,1 mkr/ar
22%

1 815
0,20 mkr/ar

2,0 mkr/ar*
1,8 mkr/ar
10%

Totalt (Norrtag-varden)
296 168
31,9 mkr/ar
28,3 mkr/ar
114,5 mkr/ar
110,9 mkr/ar
22%

Totalt ¢saB-varden)

21,9 mkr/ar

107,4 mkr/ar

97,4 mkr/ar
25%

Trivector

-----
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SAMMANSTALLNING FOR SODRA INLANDSBANAN (MORA-OSTERSUND)

Resor (2019)
Intéakter (2019)
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstéckningsgrad

Tég (Norrtag-varden)
17 555
4,50 mkr/ar

TAag (BAB-varden)

71 840
5,72 mkr/ar

11,3 mkr/ar 8,7 mkr/ar

4,61 mkr/ar 4,32 mkr/ar 18,3 mkr/ar*

11,4 mkr/ar 8,6 mkr/ar 12,6 mkr/ar
28% 34% 31%

Totalt (Norrtag-varden) Totalt (saB-varden)
89 395
10,22 mkr/ar
11,3 mkr/ar
22,9 mkr/ar
24,0 mkr/ar

30%

8,7 mkr/ar

22,6 mkr/ar

21,1 mkr/ar
33%

*Inkluderar bade drift- och
kapitalkostnad

UA Dagens infra
Resor (+30 %)
Intakter
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstackningsgrad

Tag (Norrtag-varden)
116 217
13,3 mkr
11,3 mkr/ar
44,3 mkr/ar
42,3 mkr/ar
24%

Tag (BAB-varden)

8,7 mkr/ar

41,5 mkr/ar

37,0 mkr/ar
26%

Totalt (Norrtag-varden) Totalt (BAB-varden)
116 217
13,3 mkr

11,3 mkr/ar

44,3 mkr/ar

42,3 mkr/ar

24%

8,7 mkr/ar

41,5 mkr/ar

37,0 mkr/ar
26%

UA 100 km/h TAag (Norrtag-varden) TAag (BAB-varden) Totalt (Norrtag-varden) Totalt (BAB-varden)
Resor (+50 %) 134 097 134 097
Intakter 15,4 mkr/ar 15,4 mkr/ar
Kapitalkostnad 11,3 mkr/ar 8,7 mkr/ar 11,3 mkr/ar 8,7 mkr/ar
Driftkostnad 44,3 mkr/ar 41,5 mkr/ar 44,3 mkr/ar 41,5 mkr/ar
Skattebidrag 40,3 mkr/ar 34,9 mkr/ar 40,3 mkr/ar 34,9 mkr/ar
Kostnadstéckningsgrad 28% 31% 28% 31%
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SAMMANSTALLNING FOR MELLERSTA INLANDSBANAN (OSTERSUND-STORUMAN)

Tag (Norrtag-varden)

Resor (2019) 4210

Intéakter (2019) 1,08 mkr/ar
Kapitalkostnad 8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar
Driftkostnad 4,54 mkr/ar 4,26 mkr/ar
Skattebidrag 12,0 mkr/ar 9,7 mkr/ar
Kostnadstéckningsgrad 8% 10%

TAag (BAB-varden)

Totalt (Norrtag-varden) Totalt (saB-varden)
61 037
5,77 mkr/ar
8,5 mkr/ar
22,0 mkr/ar
24,7 mkr/ar

19%

56 827
4,69 mkr/ar
6,6 mkr/ar
21,7 mkr/ar
22,5 mkr/ar

20%

*Inkluderar bade drift- och
kapitalkostnad

17,4 mkr/ar*
12,8 mkr/ar
27%

Tag (BAB-varden)

Tég (Norrtag-varden)

UA Dagens infra

Resor (+30 %) 79 349

Intakter 7,50 mkr
Kapitalkostnad 8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar
Driftkostnad 39,9 mkr/ar 37,4 mkr/ar
Skattebidrag 40,9 mkr/ar 36,5 mkr/ar

Kostnadstackningsgrad 16% 17%

Totalt (Norrtag-varden) Totalt (BAB-varden)
79 349
7,50 mkr
6,6 mkr/ar
37,4 mkr/ar
36,5 mkr/ar

17%

8,5 mkr/ar

39,9 mkr/ar

40,9 mkr/ar
16%

UA 100 km/h Tag (Norrtag-varden) TAag (BAB-varden) Totalt (Norrtag-varden) Totalt (BAB-varden)
Resor (+50 %) 91 556 91 556
Intakter 8,66 mkr 8,66 mkr
Kapitalkostnad 8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar 8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar
Driftkostnad 39,9 mkr/ar 37,4 mkr/ar 39,9 mkr/ar 37,4 mkr/ar
Skattebidrag 39,7 mkr/ar 35,3 mkr/ar 39,7 mkr/ar 35,3 mkr/ar
Kostnadstéackningsgrad 18% 20% 18% 20%
Q LEIVECROY ::-:ccorocrsvsscccresssonsssscnnces VerS|0n1020230224> 24

© Trivector



SAMMANSTALLNING FOR NORRA INLANDSBANAN (STORUMAN-GALLIVARE)

Totalt (saB-varden)

Tég (Norrtag-varden)

TAag (BAB-varden)

42 643
4,08 mkr/ar

Totalt (Norrtag-varden)

Resor (2019) 4736

Intéakter (2019) 1,22 mkr/ar
Kapitalkostnad 8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar
Driftkostnad 6,32 mkr 5,92 mkr
Skattebidrag 13,6 mkr/ar 11,3 mkr/ar
Kostnadstéckningsgrad 8% 10%

14,0 mkr*
9,9 mkr/ar
29%

47 379
5,30 mkr/ar
8,5 mkr/ar 6,6 mkr/ar
20,3 mkr 19,9 mkr
23,5 mkr/ar 21,2 mkr/ar
18% 20%

*Inkluderar bade drift- och
kapitalkostnad

UA Dagens infra
Resor (+30 %)
Intakter
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstackningsgrad

Té.g (Norrtag-vérden)

6,63 mkr

8,5 mkr/ar

28,3 mkr/ar

30,2 mkr/ar
18%

TAag (BAB-varden)

6,6 mkr/ar

26,5 mkr/ar
26,5 mkr/ar

20%

1815
0,20 mkr

1,96 mkr/ar*
1,8 mkr/ar
10%

Totalt (Norrtag-varden)

8,5 mkr/ar

30,3 mkr/ar

31,9 mkr/ar
18%

Totalt (sAB-varden)

6,6 mkr/ar

28,5 mkr/ar
28,2 mkr/ar

19%

UA 100 km/h
Resor (+50 %)
Intakter
Kapitalkostnad
Driftkostnad
Skattebidrag

Kostnadstéckningsgrad

Tég (Norrtag-varden)

8,5 mkr/ar

28,3 mkr/ar

29,1 mkr/ar
21%

TAag (BAB-varden)

6,6 mkr/ar

26,5 mkr/ar

25,4 mkr/ar
23%

1815
0,20 mkr

1,96 mkr/ar*
1,8 mkr/ar
10%

Totalt (Norrtag-varden)

8,5 mkr/ar

30,3 mkr/ar

30,9 mkr/ar
20%

Totalt (BAB-varden)

6,6 mkr/ar

28,5 mkr/ar

27,2 mkr/ar
22%

Trlvector ................................... Version 1T.0° 2073-07-24
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SLUTSATSER

» En langsiktig aret-runt-tagsatsning pa hela Inlandsbanan beraknas
innebara ett okat skattebidrag pa mellan 33 mkr/ar (IBAB-véarden) och
39 mkr/ar (Norrtags-varden) exkl infra-kostnader. Pa kort sikt med
dagens infrastruktur uppstar en skattebidragspuckel pa ytterligare 4
mkr/ar.

» Kostnadstackningsgraden for trafiken i Inlandsbanestraket blir ungefar
ofdrandrad (23-25 % I ktg) efter en satsning.

» En aret-runt-satsning pa Inlandsbanan kan genomféras i delar med
Ostersund och Storuman som lampliga brytpunkter. Delen soder om
Ostersund har klart bast trafikekonomi, medan den norra delen norr
om Storuman skulle krava de storsta infrastrukturinvesteringarna. Vid
en etappindelning bér Mora-Ostersund ligga forst och Storuman-
Gallivare sist.

0 TrivectoY ::-:-cococoevccrccccsssscsssssnces VerS|0n1020230224> 26

© Trivec



Q Trivector Version 1.0, 2023-02-24

KANSLIGHETSANALYS FOR TRAFIKEKONOMI LANGS
INLANDSBANAN

JAKOB MELLIN




HELA INLANDSBANAN

« "Worst case’-scenario med forutsattning att ingen busstrafik kan
sparas in

« Ofdrandrad intaktsbeddmning trots att bade buss och tag finns
med

« Om inget annat anges sa anvands Norrtags varden for kostnader
(hogre an IBABs varden)

[&]
]
2
-
©
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HUVUDALTERNATIV TAGPARALLELL BUSSTRAFIK DRAS IN
(TIDIGARE PRESENTERAT FORSLAG FOR HELA INLANDSBANAN)

IBAB-varden UA Dagensinfra IBAB-varden UA 100 km/h IBAB-vdrden

Intékter 21,3 mkr 21,3 mkr Intakter 27,6 mkr 27,6 mkr Intakter 31,9 mkr 31,9 mkr
Kostnader buss 49,7 mkr 49,7 mkr Kostnader buss 2,0 mkr 2,0 mkr Kostnader buss 2,0 mkr 2,0 mkr
Kostnader tag 43,8 mkr 36,4 mkr Kostnader tag 140,8 mkr 127,3 mkr Kostnader tag 140,8 mkr 127,3 mkr
Underskott -72,2 mkr -64,8 mkr Underskott -115,1 mkr -101,6 mkr Underskott -110,9 mkr -97,4 mkr
Kostnadstackni 23 % 25 % Kostnadstackni 19 % 21 % Kostnadstackni 9 % 25 %
ngsgrad ngsgrad ngsgrad

WORST CASE INGEN BUSSTRAFIK TAS BORT (HELA INLANDSBANAN)

Norrtég-vérden IBAB-varden

UA Dagens infra IBAB-varden UA 100 km/h IBAB-vérden

Intakter 21,3 mkr 21,3 mkr Intakter 27,6 mkr 27,6 mkr Intakter 31,9 mkr 31,9 mkr
Kostnader buss 49,7 mkr 49,7 mkr Kostnader buss 49,7 mkr 49,7 mkr Kostnader buss 49,7 mkr 49,7 mkr
Kostnader tag 43,8 mkr 36,4 mkr Kostnader tag 140,8 mkr 127,3 mkr Kostnader tag 140,8 mkr 127,3 mkr
Underskott -72,2 mkr -64,8 mkr Underskott -162,9 mkr -149,4 mkr Underskott -158,6 mkr -145,2 mkr
Kostnadstackni . R0 Kostnadstackni e 16 % Kostnadstackni 17 % 18 %
ngsgrad ngsgrad ngsgrad
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GRAFISK PRESENTATION — HELA INLANDSBANAN

Trafikekonomi - Jamforelsealternativ Trafikekonomi - UA Dagens infra Trafikekonomi - UA 100 km/h
50,0 mkr 50,0 . 50,0 i
— Huvudalternativ Huvudalternativ Worst case Huvudalternativ Worst case
[ £ )
é 0,0 mkr g = —
c c c
g S S
© -50,0 mkr = -50,0 T -50,0
> g Q
= 223 P
o mkr o o
¢ -100,0 mkr - -100,0 2~ -100,0
1% v -115,1 w -110,9 mkr
e mkr £
g 8 150,0 8 150,0
S -150,0 mkr g ’ -162.9 _e ’ -158,6 mki
ﬁ w mkr
-200,0 mkr -200,0 -200,0
mintakter mKostnader buss mKostnader tdg m Underskott M Intdkter M Kostnader buss M Kostnader tag Underskott B Intikter M Kostnad buss M Kostnad tag Underskott
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» Ekonomisk paverkan (mbkr)

GRAFISK PRESENTATION MORA — OSTERSUND C
(SODRA DELEN)

Trafikekonomi Sodra delen

Jamforelsealternativ Trafikekonomi S6dra delen UA Dagens infra Trafikekonomi S6dra delen UA 100 km/h
Huvudalternativ Worst case i
20,0 mkr Huvudalternativ . 20,0 mkr _ 200mkr Huvudalternativ Worst case
10,0 mkr = 10,0 mkr 10,0 mkr
0,0 mkr §, et f, —
-10,0 mkr c -10,0 mkr c -10,0 mkr
20,0 mk Y 20,0 mk C 20,0 mk
e me -24,0 mkr "< o mie =< -20,0 mkr
-30,0 mkr g -30,0 mkr g -30,0 mkr
-40,0 mkr -15,9 mkr °S 40,0 mkr 42,3 mkr °S -40,0 mkr -40,2 mkr
-50,0 mkr Ac‘n -50,0 mkr A“n -50,0 mkr
-60,0 mkr '€ 60,0 mkr -60,6 mkie  -60,0 mkr -58,6 mkr
R (@) R O .
70,0 mkr c 70,0 mkr c 70,0 mkr
-80,0 mkr 9 -80,0 mkr O -80,0 mkr
Ll Ll
Intdkter M Kostnader buss M Kostnader tdg = Underskott M Intakter ®Kostnader buss M Kostnader tag Underskott M Intdkter M Kostnader buss M Kostnader tag Underskott
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GRAFISK PRESENTATION OSTERSUND C — STORUMAN
(MELLERSTA DELEN)

Trafikekonomi mellersta delen

Trafikekonomi mellersta delen UA Dagens

Trafikekonomi mellersta delen UA 100

Jamforelsealternativ infra km/h
20,0 mkr . 20,0 mkr . 20,0 mkr -
- Huvudalternativ - Huvudalternativ Worst case - Huvudalternativ
~ 10,0 mkr ~2 10,0 mkr 2 10,0 mkr
£ oomkr —_ £ oo
c -10,0 mkr < -10,0 mkr c -10,0 mkr
T o G
Ry, 20,0 mkr 247 mkr 2 20,0 mkr x 20,0 mkr
O 300 mkr “13,0 mkr O 300 mkr o -300 mkr
o0 -40,0 mkr of0 -40,0 mkr -40,9 mkr °@ -40,0 mkr
Qo o ' o
~ -50,0 mkr ¢ -50,0 mkr 2~z -50,0 mkr
é -60,0 mkr -2 60,0 mkr -58,3 mkr é -60,0 mkr
O -70,0 mkr g -70,0 mkr O -70,0 mkr
c c c
& Intdkter ® Kostnader buss M Kostnader tag Underskott g M Intdkter M Kostnader buss M Kostnader tag Underskott g M Intakter m Kostnader buss
L L L
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-39,7 mkr

B Kostnader tag

Worst case

Underskott

-57,1 mki
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20,0 mkr
10,0 mkr

0,0 mkr
-10,0 mkr
-20,0 mkr
-30,0 mkr
-40,0 mkr
-50,0 mkr
-60,0 mkr

Ekonomisk paverkan

M Intdkter

GRAFISK PRESENTATION STORUMAN — GALLIVARE
(NORRA DELEN)

Trafikekonomi norra delen

Jamforelsealternativ

B Kostnader buss

Huvudalternativ

B Kostnader tag

Trafikekonomi norra delen UA Dagens

Trafikekonomi norra delen UA 100 km/h

Huvudalternativ

infra
20,0 mkr 5 20,0 mkr
c Huvudalternativ Worst case c
T 10,0 mkr @© 10,0 mkr
4 4
— AA L — OOl
> >
oG -10,0 mkr oG -10,0 mkr
= 20,0 mk = 20,0 mk
-20,0 mkr -20,0 mkr
235 mkr & . . > k
‘= -30,0 mkr -30,0 mkr ‘= -30,0 mkr
€ E
O -40,0 mkr O -40,0 mkr
C C
O -50,0 mkr O -50,0 mkr
= 4
LW 60,0 mkr L 60,0 mkr
Underskott M Intdkter M Kostnader buss M Kostnader tag Underskott
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M Intdkter

Worst case

B Kostnader buss

-28,9 mkr

M Kostnader tag

-42,9 mki
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