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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig tagstrategi
for Norrtdg och omfattar strackan Ostersund — Storlien med utblick fram
till Trondheim.

» Tidtabellsupplagget beaktar hela strackan till Trondheim men resande-
prognoser och trafikekonomi ar bara genomraknade pa svensk sida.

» Rapporten innehaller en sammanstallning av analyser och berakningar
gjorda utifran tva olika alternativ for hur trafikeringen pa strackan kan
utvecklas (2 eller 3 vagnomlopp pa svensk sida).

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for
konsekvenser for resande, ekonomi samt (oversiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stalla pa infrastrukturatgarder.

» Dimensionerande fordon antas kostnadsmassigt belasta den delstracka
dar fordon befinner sig i morgonens eller eftermiddagens hogtrafik (kl 7-8
eller 16-17).
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip- ——p | trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-
tackningsgrad
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TAKTTRAFIKPRINCIPEN

. . , » Nar takttrafik undersokts och utvarderats visar ofta
» Avgangar pa fasta minuttal . : o .
L . resultaten pa 10-15 procentiga resandeokningar i
> Samma symrr.1letr|llnje pa alla finjer regional trafik jamfort med oregelbundna tidtabeller. |
» Knutpunkter for byten fiarrtrafik ar effekten mindre (5-10 %).
Knutpunktsupplagg kan ge ytterligare
resandeokningar utover enbart takttrafik.
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» En del bussresor bedoms overforas till tag nar trafikstandarden okar. Avgransningen ar Norrtags ekonomi
varfor endast tillkommande resor och biljettintakter raknas.

» Overforda bussresor 1aggs till dagens tagresande och multipliceras sedan med den totala resandedkningen
pa strackan.

» Berakning av resandeodkning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande

Resandeodkning pga. turutbudsokning: (turutbudsdkning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,6")

Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,6)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger det en resandedkning pa ca 10-15 %,
uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomférd takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomférs uppskattas effekten till halften, 6 %.
Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmadjligheter till fortsatta resor med tag och buss, denna effekt
uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en okad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet oka tagresandet med
2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag. (2 % / ar).

Resandeokningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa strackan vid
malaret.

TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020

» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprikning till helr
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .

. . . . R Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lordag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

STORLIEN - OSTERSUND



RESTIDSJAMFORELSE TRONDHEIM — ARE - OSTERSUND

Trhm-Os Are-Os
» Bil nulage: ca 3 h40 min ca 1 h 30 min
» Regionaltag nulage: ca 3 h 46 min ca1h 15 min
» Regionaltag forslag: 3 h 26 min 1 h 10 min
Restidskvoter koll / bil Trhm-Os Are-Os
» Koll/bil nulage 1,03 0,83
» Koll/bil, forslag 0,94 0,78
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Dagens trafik per vecka i respektive riktning

Os - Str JA Nulige (2019)

Mot Str Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Séndag
Ostersund Are 105 3 2
Are Duved 9 2 2
Ostersund Storlien 162 2 2
Resulterar i
Antal  Dubbelturer/ Aktid
tagsatt vecka (min)

2 32 117

Mot Os Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Soéndag
Duved Are 9 2 3 0
Are Ostersund 105 3 3 0
Storlien Ostersund 162 2 2 2
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
Aktidselasticitetstal -0,6

Jamfdrelsealternativet har samma trafikproduktion men 6kat resande pga. generell resandebkning pa 2 %/ar. Den 6kande trafiken

ryms inom trafikproduktionen och kréver ingen férstarkningstrafik.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Rorliga kostnader

Kapitalkostnader

Intdkter Resultat

Kostnadstackning

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm
Os - Str Nulige (2019) 203 689 441210 20 094 958
Os - StrJA 2030 (2 % 6kning/ari 10 ar) 22% 248 296 441210 24 495 641
Os - Str JA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 ar) 49% 302 672 441 210 29 860 050

Jémfbrelsealternativet for 2030 och 2040 behéver ej forstérkningstrafik trots resandedkning.

Genomsnittlig resandedkning

Arlig resandedkning 2% 2%
Antal ar 10 20
Total resandedkning 22% 49%
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24 266 550 kr

24 266 550 kr
24 266 550 kr

16 560 000 kr

16 560 000 kr
16 560 000 kr

19090 210 kr - 21 736 340 kr

23270859 kr - 17 555 691 kr
28367 048 kr - 12459 502 kr

47%
57%
69%
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UTREDNINGSALTERNATIV
2 TAGSATT

(=2 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA
OCH EV MULTIPELKOPPLING)
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PRINCIPTIDTABELL 2 TAGSATT* (+ 1 NORSKT)

Omlopp 3

Trhm 7.00 11.00 15.00 19.00
Str 8.30 12.30 16.30 20.30
Du 6.04 9.04 11.04 13.04 15.04 17.04 19.04 21.04
Os 7.20 10.20 1220 14.20 16.20 18.20 20.20 22.20
Omlopp 1 p) 3 p) 1 2 3 2
Os 640 840 1040 1240 1440 16.40 18.40 20.40
Du 756 956 1156 13.56 15.56 17.56 19.56 21.56
Str 8.30 12.30 16.30 20.30

Trhm  10.00 14.00 18.00 22.00

Samma turutbud alla dagar, men morgonturen fran Du kan avga 1 h senare pa helgen.

Avser tidtabellsomlopp exklusive ev multipelkoppling p g a hogt resande

*
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INFRASTRUKTURFORUTSATTNINGAR MED 2 TAGSATT (T25)

» Elektrifiering Storlien — Trondheim

» Sparoptimering och slopade plankorsningar Jarpen — Storflon.
» Dubbla plattformslagen i Jarpen.

» Vandspar vid Ostersund V.

» Onskvart med ny motesstation Ostersund — Storflon.

» Onskvart med dubbla plattformar i Mérsil.
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA M E D 2 TAG SATT (=2 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA OCH EV MULTIPELKOPPLING)

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning. 1 tur behéver forstérkas (frén ca 2028 “spricker” 16.40-turen fr Os) for att klara
beldggningen vilket kréver ett forstérkningsfordon som multipelkopplas i denna tur.

Os - Str UA 2 tagsitt (2030 och 2040)

Mot Str Antal turer Mot Os Antal turer
Fran Till km Vardag Lérdag Séndag Frén Till km Vardag LSrdag Sondag
Ostersund Are 105 4 4 4 Duved Are 9 4 4 4
Are Duved 9 4 4 4 Are Ostersund 105 4 4 4
Ostersund Storlien 162 4 4 4 Storlien Ostersund 162 4 4 4
Forstarkning Ostersund Duved é 114 1
Resulterar i

Antal  pubbelturer/ Aktid Forindring antal Férindring  Forandring
tagsitt' vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

3 56 110 +24 -7 +75%
"Inkl 1 férstarkningsfordon (180 kmv/h)
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA M E D 2 TAG SATT (=2 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA OCH EV MULTIPELKOPPLING)

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet.

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pé 59 %.

Resandeodkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning  takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+45% +4% +6% +0% +59%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor ger en total resandebkning pa 94 % till 2040 och 137 % till 2040.

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Os - Str Nulige (2019) 203 689 441 210 20094 958 24 266 550 kr 16 560 000 kr 19090 210 kr - 21736 340 kr 47%
Os - Str JA 2030 (2 % 6kning/ari 10 ar) 22% 248 296 441 210 24 495 641 24 266 550 kr 16 560 000 kr 23270859 kr - 17 555 691 kr 57%
Os - Str UA 2 tagsitt (2030) 94% 395 331 834 420 39 001 332 45 893 100 kr 24 840 000 kr 37 051265 kr - 33681 835 kr 52%
Os - Str JA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 ar) 49% 302 672 441 210 29 860 050 24 266 550 kr 16 560 000 kr 28367 048 kr - 12459 502 kr 69%
Os - Str UA 2 tagsatt (2040) 137% 481 906 834 420 47 542 406 45 893 100 kr 24 840 000 kr 45165 286 kr - 25567 814 kr 64%
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UTREDNINGSALTERNATIV
3 TAGSATT

(= 3 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA
OCH EV MULTIPELKOPPLING)

Version 1.1, 2021-09-13 18



PRINCIPTIDTABELL 3 TAGSATT (+ 2 NORSKA)

6.43
8.30
9.04
10.20

Trondheim

Storlien

Duved 6.04
Ostersund 7.20

Ostersund

Duved 5.56
Storlien 6.30
Trondheim 7.57

7.04
8.20

6.40
7.56
8.30
SLS

8.40
9.56

10.43

12.30
11.04 13.04 15.04
1220 1420 16.20

1040 1240 14.40
11.56 13.56 15.56
12.30 16.30
11357 17.57
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14.43
16.30
17.04
18.20

16.40
17.56

16.43
18.30
19.04
20.20

17.40
18.56

18.43
20.30
21.04
22.20

18.40
19.56
20.30
21.57

De rodmarkerade
turerna, som tillkommer
jamfort med det 2-
tagsalternativet, gar ej pa
helgerna. Dock bor 7.04-
turen fran Duved ga pa
helger medan 6.04-turen
inte gar.

Tidtabellen pa
norsk sida
bygger pa
Bane Nors
forslag
2020-10-21.

20.40
21.56
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FULLSTANDIG TIDTABELL (TRONDHEIM-) STORLIEN —
OSTERSUND

m-f | dagl | dagl | dagl dagl dagl LET ]! dagl dagl Pa norsk sida ar alla stationer inte
_ utskrivna. Svartmarkerade turer

Trondheim 6.43 10.43 14.43 16.43 18.43 gér | bada utredningsalternativen.

Storlien 8.30 12.30 16.30 18.30 20.30

Enafors 8.39 12.39 16.39 18.39 20.39 Roda turer ingar bara i
alternativet med 3 svenska

Ann 8.47 12.47 16.47 18.47 20.47 tagsatt (omlopp). Svarta turer

Duved 6.04 7.04 904 11.04 13.04 1504 17.04 19,04 21.04 ingar i bada alternativen, d v s

Are 610 710 910 1110 13.10 1510 17.10 19.10 21.10 Eneo:ze')'er3s"e”5ka tagsatt
omlopp).

Undersaker 619 719 919 1119 1319 1519 17.19 21.19 21.19

Jarpen 630 7.30 930 1130 1330 1530 17.30 19.30 21.30

Marsil 6.37 737 937 1137 1337 1537 17.37 19.37 21.37

Nazlden 656 7.56 956 1156 1356 1556 17.56 19.56 2156

Krokom 704 804 1004 1204 14.04 16.04  18.04 20.04 22.04

Ostersund V 718 818 1018 1218 1418 16.18  18.18 20.18 22.18

Ostersund C 720 820 1020 1220 1420 16.20  18.20 20.20 22.20

Avg. Os mot Suc  7.39 839 10.39 1239 1439 16.39  18.39 20.39

0 Trivector S .
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FULLSTANDIG TIDTABELL OSTERSUND — STORLIEN
(-TRONDHEIM)

m-f LETe] LETe] LETe] LETe] dagl dagl m-f dagl GETe] Pa norsk sida ar alla

stationer inte utskrivna.
Svartmarkerade turer

Ostersund C 6.40 8.40 1040 1240 1440 16.40 17.40 18.40 20.40 igar i bada

Ostersund V 6.42 842 1042 1242 1442 1642 1742 1842  20.42 utredningsalternativen.

Krokom 6.56 8.56 10.56 12.56 14 .56 16.56 17.56 18.56 20.56 Roda turer |ngér bara |

Nalden 7.04 9.04 11.04 13.04 1504 17.04 18.04 19.04 21.04 alternativet med 3

Mérsil 7.23 9.23 1123 1323 1523 1723 1823 1923 2123 svenska tagsat
(omlopp). Svarta turer

Jarpen 7.30 9.30 1130 1330 1530 1730 1830 19.30 21.30 ingar i bada alternativen,

Undersaker 7.41 9.41 1141 1341 1541 17.41 1841 1941  21.41 dvsmed2eller3

A 7.50 9.50 1150 1350 1550 1750 1850 1950 21.50 svenska tagsatt

re . . . . . . . . . (Omlopp)

Duved 5.56 7.56 9.56 1156 1356 1556 17.56 1856 19.56 21.56

Ann 6.13 8.13 12.13 16.13 20.13

Enafors 6.21 8.21 12.21 16.21 20.21

Storlien 6.30 8.30 12.30 16.30 20.30

Trondheim 7.57 9.57 13.57 17.57 21.57
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INFRASTRUKTURFORUTSATTNINGAR MED 3 TAGSATT (T25)

Rott visar ny infrastruktur jamfort med utredningsalternativet 2 tagsétt (= 2 svenska omlopp)

» Sparoptimering och slopade plankorsningar Jarpen — Storflon.
» Dubbla plattformslagen i Jarpen.

» Vandspar vid Ostersund V.

» Ny motesstation i Hegra (Norge)

» Onskvart med ny motesstation Ostersund — Storflon.

» Onskvart med dubbla plattformar i Mérsil.
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA M E D 3 TAG SATT (= 3 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA OCH EV MULTIPELKOPPLING)

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning, forstérkningstrafik behovs ej

Os - Str UA 3 tagsitt (2030 och 2040)

Mot Str Antal turer Mot Os Antal turer
Fran Till km Vardag  Lérdag Séndag Fran Till km Vardag  Lordag Séndag
Ostersund Are 105 5 4 4 Duved Are 9 5 4 4
Are Duved 9 5 4 4 Are Ostersund 105 5 4 4
Ostersund Storlien 162 4 4 4 Storlien Ostersund 162 4 4 4
Duved Storlien 66 1 Storlien Duved 66 1
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Foérandring Forandring
tagsatt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

3 61 110 +29 -7 +91%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA M E D 3 TAG SATT (= 3 SVENSKA OMLOPP | TIDTABELLEN, D V S EXKL TAGSATT PA NORSK SIDA OCH EV MULTIPELKOPPLING)

Turutbudselasticitetstal*
Aktidselasticitetstal*

0,6

-0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet.

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedbkning pé 80 %.

Resandeodkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikforbattring
+54% +4% +6% +6% +80%

Trafikférbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor ger en total resandebkning pa 119 % till 2030 och 167 % till 2040.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Os - Str Nulige (2019) 203 689 441 210 20 094 958 24 266 550 kr 16 560 000 kr 19090210 kr - 21736 340 kr 47%
Os - StrJA 2030 (2 % 6kning/ar i 10 ar) 22% 248 296 441 210 24 495 641 24 266 550 kr 16 560 000 kr 23 270 859 kr 17 555 691 kr 57%
Os - Str UA 3 tagsitt (2030) 119% 446 144 895 920 44 014 348 49 275 600 kr 24 840 000 kr 41813631 kr - 32301969 kr 56%
Os - Str JA 2040 (2 % 6kning/ari 20 ar) 49% 302 672 441 210 29 860 050 24 266 550 kr 16 560 000 kr 28 367 048 kr 12 459 502 kr 69%
Os - Str UA 3 tagsitt (2040) 167% 543 848 895 920 53 653 245 49 275 600 kr 24 840 000 kr 50970583 kr - 23145017 kr 69%

Q Trivector --------
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JAMFORELSE
2 ELLER 3 TAGSATT




JAMFORELSE ALLA UTREDNINGSALTERNATIV

Nyckeltal - resor & ekonomi (2030)

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning
Os - Str Nulige (2019) 203 689 441 210 20 094 958 24 266 550 kr 16 560 000 kr 19090 210 kr - 21736 340 kr 47%
Os - StrJA 2030 (2 % 6kning/ari 10 ar) 22% 248 296 441 210 24 495 641 24 266 550 kr 16 560 000 kr 23 270 859 kr 17 555 691 kr 57%
Os - Str UA 2 tagsitt (2030) 94% 395 331 834 420 39 001 332 45 893 100 kr 24 840 000 kr 37 051 265 kr - 33681 835 kr 52%
Os - Str UA 3 tagsitt (2030) 119% 446 144 895 920 44 014 348 49 275 600 kr 24 840 000 kr 41813 631 kr - 32301969 kr 56%

Nyckeltal - resor & ekonomi (2040)

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intadkter Resultat Kostnadstackning
Os - Str Nulige (2019) 203 689 441 210 20 094 958 24 266 550 kr 16 560 000 kr 19090 210 kr - 21736 340 kr 47%
Os - StrJA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 ar) 49% 302 672 441 210 29 860 050 24 266 550 kr 16 560 000 kr 28 367 048 kr 12 459 502 kr 69%
Os - Str UA 2 tagsitt (2040) 137% 481 906 834420 47 542 406 45 893 100 kr 24 840 000 kr 45 165 286 kr - 25567 814 kr 64%
Os - Str UA 3 tagsitt (2040) 167% 543 848 895 920 53 653 245 49 275 600 kr 24 840 000 kr 50970583 kr - 23145017 kr 69%

Q Trivector
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SLUTSATSER

» Satsning i UA med ar battre 3 fordon an med 2. Om man bara satsar pa 2
fordon for tidtabellen kravs anda ett 3:e fordon som forstarkning (fr 2028).

» Stor resandeokning i UA 3 (+119 % till 2030, 167 % till 2040).

» Ungefar samma ktg i UA 3 som i JA, men i absoluta tal kravs Okat
skattebidrag i UAS.
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SLUT



