Q Trivector Version 1.2 2021-11-19

UTREDNING AV UTVECKLINGSALTERNATIV
FOR KUSTSTRAKET

DELSTRAK 3A: SUNDSVALL - UMEA




Trivector Traffic rapport

Rapportnr: 2020:139

Version: 1.2

Projektnr: 20157

Datum: 2021-11-19

Bestallare: Olle Tiderman och Annika Garpefjall, Norrtag

Medverkande pa Trivector: Mats Améen, Freddy Larsson och Frida Odbacke



INNEHALL

Bakgrund och syfte 4
Metod 5
Nulage och jamforelsealternativ

Utredningsalternativ 1: dagens infra, Norrtag 180 km/h

Utredningsalternativ 2: uppgraderad bana, Norrtag 180 km/h 29

Utredningsalternativ 3: uppgraderad bana, Norrtag 250 km/h

Jamforelse av utredningsalternativ 49

Version 1.2 202




BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig
tagstrategi for Norrtag och omfattar strackan Sundsvall — Umea.
Rapporten innehaller en sammanstallning av analyser och berakningar
gjorda for tre olika trafikeringsalternativ.

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for
konsekvenser for resande, ekonomi samt (oversiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stalla pa infrastrukturatgarder.
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METOD

Framtagande Turutbud och

av princip- —— | trafikproduktion :

tidtabell

Trafikkostnader,
resande,
intakter och
kostnads-
tackningsgrad
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METOD - FRAMTAGANDE AV PRINCIPTIDTABELL

vVvy VvV v VY

>

Norrtag i takt- och knutpunktstrafik

Ansats med timmeskorridorer for Norrtag, snabbtag och godstag. Nattag e;
inkluderade.

Visar sig omajligt med dagens infrastruktur (kraver ett flertal 4-spars-stationer
och partiella dubbelspar).

Ny ansats med timmeskorridor for Norrtag och varannantimmes-korridorer for
snabbtag och godstag (racker enl. Trv:s basprognos 2040).

Fungerar!

Komplettering med enstaka insatstag i anslutning till de storre staderna i
maxtimmen. Om de gar tatare an varannan timme behover i vissa fall gods-
och snabbtagskanaler flyttas eller tas bort.

Trafikupplagget avstamt med Trafikverket (Per Kohler, Kapacitetscenter).

Slutsats: Banan rymmer 2 — 25 tag per timme och riktning, men inte mer.
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METOD - GRAFISKA TIDTABELLER

» Exempel:

> Tid (minuter)

Tid
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Méte mellan
Snabbtag (rétt) och
godstag (gront)

Stracka
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TAKTTRAFIKPRINCIPEN

. . , » Nar takttrafik undersokts och utvarderats visar ofta
» Avgangar pa fasta minuttal . : o )
o . L resultaten pa 10-15 procentiga resandeokningar i
> Samma symrr.1letr|llnjer pa alla linjer regional trafik jamfort med oregelbundna tidtabeller. |
» Knutpunkter for byten fiarrtrafik ar effekten mindre (5-10 %).
Knutpunktsupplagg kan ge ytterligare
resandeokningar utover enbart takttrafik.
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» Berakning av resandedkning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande

Resandedkning pga. turutbudsokning: (turutbudsdkning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,6")
Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,67)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger det en resandedkning pa ca 10-15 %,
uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomford takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomférs uppskattas effekten till halften, 6 %.

Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmadjligheter till fortsatta resor med tag och buss, denna effekt
uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en 6kad rorlighet i samhéllet samt generell tillvaxt i tagresandet 6ka tagresandet med 2 % / ar,
detta i linje med erfarenheter fran Norrtag (2 % / ar).

Resandeodkningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa strackan vid malaret.

TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-

TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020
» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h, tag med maxhastighet pa 250 km/h uppskattas enligt Norrtags
dialog med SJ att ha en 40 % hogre kostnad (fast arshyra). Samma rorliga kostnad antas.
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprakning till helar
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .
N . . . . Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lordag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
Uppskattad kostnads6kning for tag maxhastighet 250 km/h 40%
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Tdg maxhastighet 250 km/h 10 080 000 kr /ar
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, max 250 km/h 11 592 000 kr /ar
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NULAGE OCH JAMFORELSEALTERNATIV

SUNDSVALL - UMEA
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Dagens trafik per vecka i respektive riktning

Suc - Ua Nuldge (2019)

Mot Ua Antal turer
Mot Suc Antal turer
Fran Till km Vardag Lérdag Séndag Fran Till km Vardag Loérdag Séndag
Sundsvall Umes 310 9 5 5 Umea Sundsvall 310 10 5
Sundsvall Harndsand 67 1 1 Umea Ornskoldsvik 115
Harndsand Ume3 243 1 Umea Nordmaling 57 1
Ornskoldsvik Ume3d 115 6
Nordmaling Umead 57 1
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid
tagsdtt vecka (min)
6 91 188
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Ekonomisk berakning av nulage

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
Aktidselasticitetstal -0,6

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning

Suc - Ua Nuldge (2019) 693 704 2262170 81 505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77 430607 kr - 96 668 743 kr 44%
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI - JA 2040

Turutbud & trafikproduktion

Med bibehéllen trafik per vecka och endast en generell resandebkning pa 2 % / ar i 20 &r kommer det ar 2040 krévas att 4 turer forstéarks och
dérfér behoévs 2 forstérkningsfordon for att kunna multipelkoppla under dessa turer (morgon och eftermiddag) for att klara sittplatskapaciteten.
Alternativt kan turerna kbras som insatstag eller som en mix av insatstag och multipelkopplingar.

Suc - U3 JA 2040 (2 % okning/ar 20 ar)

Mot U3 Antal turer Mot Suc Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Séndag
Fran Till km Vardag Lordag Sondag Ume? %undsYaII - 310 10 > >
Sundsvall Ume3 310 9 5 5 Umea Ornskoldsvik 115 > !
Sundsvall Harndsand 67 1 1 L Ume? l_\_lordn:nalmg. >7 L
Harnésand Umes 243 1 Forstarkning Umea Ornskoldsvik 115 2
Ornskéldsvik Umed 115 6
Nordmaling Umea 57 1
Forstarkning Ornskéldsvik Umed 115 2

Antal Dubbelturer/  Aktid
tagsitt’ vecka (min)

8 91 188
"Inkl 2 forstarkningsfordon (180 km/h)

Férstarkningsfordon som multipelkopplas: Fordon 1 U& 15.36 — Ok 16.21 — U&. Fordon 2 Ok 6.32 — Ué& 7.38, Ua 16.24 — Ok
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA 2040

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total

Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning

Suc - Ua Nulége (2019) 693 704 2262170 81 505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77430607 kr - 96 668 743 kr 44%

Suc - Ua JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 1030 808 2377170 121 113 483 130 744 350 kr 66 240 000 kr | 115057 808 kr - 81926 542 kr 58%
S
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UTREDNINGSALTERNATIV 1

DAGENS INFRASTRUKTUR, DAGENS FORDON

» Infrastruktur: Inga forandringar*

Uppgraderad infrastruktur (250 km/h) dar det gar
» Hastigheter: Norrtag: 180 km/h

Snabbtag: 250 km/h

Godstag: 100 km/h

» Forutsattning: Uppehall pa alla dagens stationer inkl Vasteraspby
1 min uppehall pa mindre stationer och 2 min pa storre.
2 min paslag for varje systemmote i “skogen”.

o
o
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* Undantag &r antalet plattformslagen i Kramfors, vilket planeras utbyggas i nértid.
Dessutom hastighetshéjning till 250 km/h dér det gar utan omfattande investeringar.
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PRINCIPTIDTABELL SUNDSVALL — UMEA, UA1 (VARIANT A OCH B)

Variant A: Timra-, Ovik-, Nordmaling-

och Umea O-mote

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra
Timra (mote)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (méte)

Hnl — Harnésand 6.56 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum
Solum (méte)

SIm — Ornskéldsvik C
Ornskéldsvik C (méte)

Ok - Okn 8.20 — Husum 8.31 — Nog
Nordmaling (méte)

Nog — H6f 8.59 — Umea O

Umea O (moéte)

Umea O —Umea C

Umea C

Bast! Ger goda tidsmarginaler och
nastan lika kort kortid som variant B.

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)
Alla delstrackor har "grén” kértid.

7 systemmoéten varav 4 pa stationer

6.00

6.16-18

(6.47)

(7.17)

(7.47)

8.15-18

8.46-48

Variant B: Harnésands- och Kramfors-
mote

Sundsvall C

Sundsvall C — Suv 6.03 — Tr&a 6.16 — Sen
Stavreviken (méte)

Sen — Harnésand

Harnésand (mote)

Harnésand — Kramfors

Kramfors (moéte)

Kramfors — Vasteraspby 7.39 — Dromme
Drémme (méte)

Dée — Ok 8.09-11 — Okn 8.14 — Gia
Gideabacka (mote)

Gia — Hum 8.28 - Nog 8.45 — Angersjé
Angersj6 (mote)

Ang — H6f 9.00 — Uad 9.16 Umea C

Umea C

Ger tidtabell med tidsmarginaler som ar
i minsta laget utan att de totala
kortiderna blir naAmnvart kortare.

Restid: 3 h 19 min (idag 3.00 - 3.16 h)

1 delstracka "r6d” och 2 med "gul” kortid.

Ev kravs slopade uppeh i Vay for vissa tag.

6 systemmdten varav 2 pa stationer

6.00

(6.25)

6.52-57

7.22-26

(7.55)
27,1 min
(8.25)
27,0 min
(8.55)

9.19

27 - 27,9 min

Takttrafik i timmestrafik forutsatter
moten varje halvtimme. TRV
rekommendation géllande
tidtabellstid mellan varje mote ar att
denna tid ej bor vara dver 28 min
och helst under 27 minuter.

Version 1.2 2021-11-19

Den langre kortiden i UA1 jamfort
med nulaget beror pa dels 6kad trafik
(fler moten), dels att motestid finns
inplanerad for méten med godstags-
och snabbtagskanaler oavsett om

dessa trafikeras den aktuella timmen
eller ej.
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UTKAST PRINCIPTIDTABELL UA1 (varianta) SUNDSVALL — UMEA

OVERFORING TILL FAKTISK TIDTABELL (PRINCIPTIDTABELL SOM MOJLIGGOR MOTEN MINUTTAL 00 OCH 30)

Alt 1, variant A: Timra-, Ovik-,

Nordmaling- och Umea O-méte

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra
Timra (mote)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (mote)

Hnl — Harnésand 6.56 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum
Solum (mote)

SIm — Ornskéldsvik C
Ornskoldsvik C (mote)

Ok - Okn 8.20 — Husum 8.31 — Nog
Nordmaling (moéte)

Nog — Hof 8.59 — Umeéa O

Umea O (mote)

Umea O —Umea C

Umea C

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)
Alla delstrackor har "grén” kortid.

7 systemmoten varav 4 pa stationer

6.00

6.16-18

8.15-18

8.46-48

Alt 1, variant A: Timra-, (:)vik-, Faktisk
Nordmaling- och Umea O-méte tdt min
Sundsvall C 6.13
Sundsvall C - Suv 6.16 - Timra 16,1 min
Timra (mote) 6.29-31
Tréa - Hallenyland 25,1 min
Hallenyland (méte) (7.00)
Hnl — Harnésand 7.09 — Spréangsviken 25,7 min
Sprangsviken (mote) (7.30)
Spk — Krf 7.40 — Vay 7.53 — Solum 26,4 min
Solum (mate) (8.00)
SIm — Ornskéldsvik C 24,8 min
Ornskoldsvik C (mote) 8.28-31
Okn — Husum 8.42 — Nordmaling 24,9 min
Nordmaling (méte) 8.59-9.01
Nog — H6f 9.12 — Umea O 25,9 min
Umea O (mote) 9.28-31
Umea O —Umea C 2,5 min
Umea C 9.34

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)
Alla delstrackor har "gron” kértid.

7 systemmoéten varav 4 pa stationer

Version 1.2 2021-11-19

Alt 1, snabbtag ey
Sundsvall C 6.10
Sundsvall C — Harnésand 44,1 min
Harnésand 6.57-7.00
Harnésand — Kramfors 20,4 min
Kramfors 7.23-24
Kramfors — Ornskéldsvik C 28,4 min
Ornskéldsvik C 7.57-8.00
Ornskéldsvik C — Umea O 33,2 min
Umea O 8.35-37
Umea O —Umea C 2,6 min
Umea C 8.40

Restid: 2 h 30 min (idag 2.37 - 2.55 h)

Med tag fér 250 km/h skulle det ga att
kora pa c:a 2 h 20 min, men da skulle
snabbtagen kora ifatt regiontagen. |
denna tidtabell ar inte méten med
Norrtag beaktade. Det gors i nasta steg.

18
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TIDTABELL
SNABBTAG

» Varannan timmes-trafik.

» Snabbtaget vantar in
moten pa ett antal
stationer eftersom det
anda inte bor kora om

Norrtaget (férbigangar ar
tidsddande och ger
storningskanslighet).

» Restid snabbtag: 2h
46min

Tvatagsmétet i Kramfors
kréver utbyggnad av
spar/plattform (planerat i
nértid)

—— Norrtag
—— Snabbtag

- ----- Motesstationer utan resandeutbyte

------ Potentiellt ny moétesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Motesstationer med resandeutbyte
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TIDTABELL
GODSTAG

» Varannan timmes-
trafik.

» Med tat persontrafik
ar det svart att
undvika langa kortider
for godstag.

» Kortid godstag: 4h 51
min (64 km/h)

- ----- Motesstationer utan resandeutbyte

------ Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Motesstationer med resandeutbyte

Godstag —— Norrtag —— Snabbtag

» 2c
§§%§

8

&

§ 8,

E— — &
1 1 [
1 1 1 1
| | | [ °
1 1 1 1 1
1 1 [
[ [ -
— 1 5

TN

0 B N ] © o o w o oo
P f h . ) N I . N
[ I 1 | 1 | 1 [ <
[ 1 1 | 1 T 1 1 1 [
| | | ' | | [
T T T T 5

TN

=L TNON

Al

LN

AL AN ]

ISR

NN

.. .
1 1 1 1 1 1
\'/l 1 | ' )
| | | | | | |
< v T r o @ o QO
§§5§F §F §F % g%

, \. 7]
Lo v teehu w ol Bow B w
| | | /N /I i | | ] |
1 1 1 1 1 A L 1 1 1 1 1
' [ ' ' ||\|/ ' ' | | l '
— : : I . — : : :
1 L 1 PN 1 1 1 1 1 1
1 [ 1 1 ] 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
e T N 1 T T
R | | D G I | | |
1 1 1 1 1
1 1 |
:
1
1

N LN
1 1 1 | II
FOFE F ¢ 5 $3ige

NG N NG AT

\
D ERV.ERNER GRSV aRNEY
gz‘—->——:>

!<:\:_‘:\__::.:::’.-::"_:':_"_:'_::':_"::f-’:::::::':_::':_'::': AN I N29--- E':

Version 1.2 2

o

21-11-19



TIDTABELL

» Varannantimmestrafik inlagd
Ovik — Umeéa och Kramfors
— Sundsvall.

» Tidsutrymme finns ej for
mote mellan insatstagen i
Stavreviken (kortiden
Hussjoby-Stavreviken ToR
blir lite for kort), insatstag
darfor kan endast kéras i en
av riktningarna i sander.

» Om insatsturerna kors tatare
an varannan timme maste |
vissa fall gods- och
snabbtags-kanaler flyttas
eller slopas.

» Mojliga tidslagen for
insatstag ar inlagda, for att
undvika multipel-kopplade
tag.

—— Godstag — Norrtag —— Norrtag - insatstag —— Snabbtag

------ Méotesstationer utan resandeutbyte

—————— Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Métesstationer med resandeutbyte
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PRINCIPTIDTABELL MED FORDONSOMLOPP
INFRA OCH SNABBTAG | 250 KM/H, NORRTAG 180 KM/H nsarsrac Loussiamsscerase

Ua
Nog
Ok
Hsd

Suc

4.57

5.27
5.31
5.53" | 6.53
6.47 7.47

5.27

6.00

6.31

7.53

8.47

6.27

7.00

7.31

8.53

9.47

6.57

7.27

7.53

7.27 8.27
8.00 9.00
8.31 9.31
9.53 10.53
10.47  11.47

9.27

10.00

10.31

11.53

12.47

10.27

11.00

11.31

12.53

13.47

11.27

12.00

12.31

13.53

14.47

12.27

13.00

13.31

14.53

15.47

13.27

14.00

14.31

15.563

16.47

14.27

15.00

15.31

16.53

17.47

14.57

15.27

15.53

15.27

16.00

16.31

17.53

18.47

15.57

16.27

16.53

16.27

17.00

17.31

18.53

19.47

17.27

18.00

18.31

19.53

20.47

18.27

19.00

19.31

20.53

21.47

19.27

20.00

20.31

21.53

22.47

20.27

21.00

21.31

22.53

21.27

22.00

22.31

* Fordon 9 gar Ua-Nog (avkoppling dar) medan fordon 10 fortsétter till Ok.

Suc

Hsd
Ok
Nog

Ua

6.31
6.00 7.00
6.34 7.34

7.33

8.03

6.09

7.31

8.00

8.34

8.07

8.33

9.03

6.13

7.09

8.31

9.00

9.34

Dimensionerande fordon Suc-Ua: 10 st varav 2 insatstag.

7.13

8.09

9.31

10.00

10.34

8.13

9.09

10.31

11.00

11.34

9.13

10.09

11.31

12.00

12.34

10.13

11.09

12.31

13.00

13.34

11.13

12.09

13.31

14.00

14.34

12.13

13.09

14.31

15.00

15.34

13.13

14.09

15.31

16.00

16.34

16.07

16.33

17.03
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14.13

15.09

16.31

17.00

17.34

17.07

17.33

18.03

15.13

16.09

17.31

18.00

18.34

16.13

17.09

18.31

19.00

19.34

17.13

18.09

19.31

20.00

20.34

18.13

19.09

20.31

21.00

21.34

19.13

20.09

21.31

22.00

22.34

20.13

21.09

22.31

23.00

23.34

21.13

22.09

23.31

22.13

23.09
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FULLSTANDIG TIDTABELL UMEA — SUNDSVALL

INFRA OCH SNABBTAG | 250 KM/H, NORRTAG 180 KM/H (nNsATSTAG AR LUUSBLAMARKERADE)

Umea C 4.57 527 627 657 727 827 927 1027 1127 1227 1327 1427 1457 1527 1557 1627 17.27 1827 1927 2027 2127
Umea O 5.01 531 631 701 731 831 931 1031 1131 1231 1331 1431 1501 1531 16.01 1631 17.31 1831 19.31 20.31 21.31
Hérnefors 5.17 548 648 717 7.48 848 948 1048 1148 1248 1348 1448 1517 1548 16.17 1648 17.48 1848 19.48 2048 2148
Nordmaling 5.27 6.00 700 727 800 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 1500 1527 16.00 1627 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00
Husum 615 745 740 815 915 1015 1115 1215 13.15 1415 1515 1540 16.15 1640 17.15 18.15 19.15 20.15 21.15 22.15
Ornskoldsvik N 6.27 727 751 827 927 1027 1127 1227 1327 1427 1527 1551 1627 1651 1727 1827 1927 2027 2127 2227
Ornskoldsvik C ank. 629 729 753 829 929 1029 1129 1229 1329 1429 1529 1553 1629 1653 1729 1829 1929 2029 21.29 22.29
Ornskoldsvik C avg. 531 631 731 831 931 1031 1131 1231 1331 1431 1531 16.31 17.31 1831 19.31 20.31 21.31 22.31
Vasteraspby 6.07 7.07 807 9.07 10.07 11.07 12.07 13.07 14.07 1507 16.07 17.07 18.07 19.07 20.07 21.07 22.07
Kramfors 623 723 823 923 1023 11.23 1223 1323 1423 1523 16.23 17.23 18.23 19.23 2023 2123 22.23
Harndsand, ank. 651 7.51 851 951 1051 1151 1251 1351 1451 1551 16.51 17.51 1851 1951 2051 2151 22.51
Harndsand, avg. 5.53 653 753 853 953 1053 11.53 1253 1353 1453 1553 16.53 17.53 1853 19.53 2053 21.53

Timra 6.31 731 831 931 10.31 1131 1231 1331 1431 1531 1631 17.31 18.31 19.31 2031 2131 22.31

Sundsvall V 6.46 746 846 946 1046 1146 1246 1346 1446 1546 1646 17.46 18.46 1946 2046 2146 22.46

Sundsvall C 6.47 747 847 947 1047 1147 1247 1347 1447 1547 1647 17.47 18.47 1947 2047 2147 2247

Version 1.2 2021-11-19
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FULLSTANDIG TIDTABELL SUNDSVALL - UMEA

INFRA OCH SNABBTAG | 250 KM/H, NORRTAG 180 KM/H (nNsATSTAG AR LUUSBLAMARKERADE)

Sundsvall C 613 743 813 913 1013 1113 1213 13.13 14.13 1513 16.13 1713 1813 1913 2013 21.13 22.13
Sundsvall V 6.14 714 814 914 1014 1114 1214 13.14 14.14 1514 1614 17.14 1814 1914 2014 2114 22.14
Timra 631 731 831 931 1031 1131 1231 13.31 14.31 1531 1631 17.31 1831 1931 2031 21.31 22.31
Hérmasand ank. 707 807 907 1007 11.07 1207 13.07 14.07 15.07 16.07 17.07 18.07 19.07 20.07 21.07 22.07 23.07
Harnésand avg. 6.09 709 809 909 1009 11.09 12.09 13.09 14.09 15.09 16.09 17.09 18.09 19.09 20.09 21.09 22.09 23.09
Kramfors 6.39 739 839 939 1039 11.39 1239 1339 14.39 15.39 16.39 17.39 18.39 19.39 20.39 21.39 22.39
Vasteraspby 6.52 752 852 952 1052 1152 1252 1352 14.52 15.52 1652 17.52 1852 1952 2052 2152 22.52
Ornsksldsvik C ank. 7.29 829 929 1029 1129 1229 1329 1429 15.29 16.29 1729 1829 19.29 2029 2129 2229 23.29
Ornsksldsvik C avg. 6.31 731 807 831 931 1031 1131 1231 1331 1431 1531 1607 1631 17.07 17.31 1831 1931 2031 21.31 2231 2331
Ornskoldsvik N 6.33 733 809 833 933 1033 1133 1233 1333 1433 1533 1609 1633 17.09 17.33 1833 19.33 20.33 21.33 2233

Husum 6.45 745 820 845 945 1045 1145 1245 1345 1445 1545 1620 1645 17.20 17.45 1845 19.45 2045 2145 2245

Nordmaling 600 7.00 7.33 800 833 900 1000 11.00 1200 13.00 14.00 1500 16.00 1633 17.00 17.33 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00

Hornefors 612 712 743 812 843 912 1012 1112 1212 1312 1412 1512 1612 1643 1712 1743 1812 1912 2012 2112 2212 23.12

Umea O 631 7.31 800 831 900 931 1031 1131 1231 1331 1431 1531 1631 17.00 17.31 1800 1831 1931 2031 21.31 2231 23.31

Umea C 6.34 734 803 834 903 934 1034 1134 1234 1334 1434 1534 1634 17.03 17.34 1803 1834 1934 2034 2134 2234 23.34

Version 1.2 2021-11-19
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA1

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning inklusive insatsfordon for att klara h6g beldggning.

Suc - U3 UA1
Mot U3 Antal turer
Fran Till km Vardag Loérdag Séndag
Sundsvall Umea 310 17 11 11
Insatstag Ornskdldsvik Umed 115 3
Insatstag Nordmaling Umead 57 2
Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Férindring antal  Forindring  Forindring
tagsatt’ vecka® (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

10 112 201 +21 +13 +23%
'Inki 2 insatsfordon (180 km/h)

Insatstag
Insatstag

2Insatsturer schablonméssigt inkluderade som en extra dubbeltur pa vardagar pa hela stréckan for berékning av turutbudsdkning.

Insatsturer Nordmaling-Umea (4 enkelturer) + Ovik-Umea (6 enkelturer)

Mot Suc Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Umea Sundsvall 310 17 11 11
Umed Ornskoldsvik 115 3
Umea Nordmaling 57 2

26
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA1

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pa 30 %

Resandedkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  &ktidsminskning  takttidtabell  knutpunktseffekt trafikférbattring
+14% -4% +12% +6% +30%

Trafikforbéattringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens resor ger en total resandebkning pa 93 %

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Suc - Ua Nuldge (2019) 693 704 2262170 81 505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77430607 kr - 96 668 743 kr 44%
Suc - U3 JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 1030 808 2377170 121113483 130 744 350 kr 66 240 000 kr 115057 808 kr - 81926 542 kr 58%
Suc - Ua UA1 93% 1335417 3562 550 156 903 156 195 940 250 kr 82 800 000 kr 149 057 999 kr - 129 682 251 kr 53%

Version 1.2 2021-11-19
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SLUTSATS UA1

» Nastan fordubblat resande (+93 %).
» Battre kostnadstackningsgrad an idag, men storre underskott i kronor.

» Maximal trafik pa banan ar timmestrafik med Norrtag och varannan-
timmestrafik med gods- och snabbtag. Enstaka insatstag i hogtrafik ar
mojliga och behovs for att undvika multipelkopplingar.

» For att tidtabellen ska fungera behovs ett ytterligare plattformslage |
Kramfors. Detta ar planerat i nartid.

b B 9 7 L= 1) G S I

Version 1.2 2021-11-19
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UTREDNINGSALTERNATIV 2

NY INFRASTRUKTUR, DAGENS FORDON

» Infrastruktur:  Uppgraderad infrastruktur (250 km/h) dar det gar
Ny bana Sorberge — Haggsjon
Partiellt dubbelspar Birsta
Ny station for resande och moten i Bollstabruk

» Hastigheter: Norrtag 180 km/h
Snabbtag 250 km/h
Godstag 100 km/h

Detta utredningsalternativ har analyserats oversiktligt

o
o
2
=
-
©
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KORTIDSJAMFORELSER SUNDSVALL — UMEA ALT 1-2

UA1 (variant A): regtag i 180, dagens

Alternativ 2: regtag i 180, ny infra

infra
Sundsvall C 6.00 Sundsvall C 6.00 ISS7 IR Takttrafik i timmestrafik forutsatter
Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra 16,1 min Sundsvall C - Suv 6.03 ~Tra 6.17 - Sen DBl _ moten varje halvtimme. TRV
_ : : 27-27,9 min rekommendation gallande
ULl el o) 6:16:15 SERTEULED () = _ tidtabellstid mellan varje mote ar att
Tra - Hallenyland 25,1 min Stavreviken — Harnésand 6.44-46 — Mél 25 min denna tid ej bor vara dver 28 min
Hallenyland (méte) (6.47) Mbrtsal (méte) 6.55 och helst under 27 minuter.
Hnl — Harnésand 6.56 — Sprangsviken 25,7 min Mol — Krf 7.11 — Bollstabruk 7.19 — Vay 27,7 min
Sprangsviken (mote) (7.17) Vasteraspby (mote) (7.25)
Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum 26,4 min Vay — Ok 26,2 min
Solum (méte) (7.47) Ornskéldsvik C 7.53-56
SIm — Ornskéldsvik C 24,8 min Ok — Okn 7.58 — Hum 8.09 - Nog 27,6 min
Ornskéldsvik C (mote) 8.15-18 Nordmaling (méte) 8.24-26
Ok — Okn 8.20 — Husum 8.31 — Nog 26,3 min Nog — H6f 8.37 — Umea O 25,9 min
Nordmaling (méte) 8.46-48 Umea O (mote) 8.53-56
Nog — H6f 8.59 — Umea O 25,9 min Uas — Ua 2,5 min
Umea O (mote) 9.15-18 Umea C 8.59
Ume& O — Umea C 2,5 min
Umea C 9.21
Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h) Restid: 2 h 59 min (idag 3.00 - 3.16 h) Tidsvinsten pa 22 min i UA2 jamfort
Alla delstrackor har "grén” kértid Tva delstrackor "gul” kortid. Bér vara med UA1 beror till ungefar lika delar
7 systemmoten varav 4 pa stationer ?ééjtl_)ir%tseeftseigsoorrgrﬂ-et ar"grona strackor pa der.1"nya banan §6rberge_
Haggsjon och att métena hamnar
6 systemméten varav 3 pa stationer battre (spilltid undviks).

QTrivector .........................................
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA2

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning inklusive insatsfordon for att klara h6g beldggning.

Suc - U3 UA2
Mot U3 Antal turer Mot Suc Antal turer
Fran Till km Vardag  Lordag Sondag Frén Till km Vardag  Lordag Sondag
Sundsvall Ume3 310 17 11 11 Umead Sundsvall 310 17 11 11
Insatstag Ornskoldsvik Umes 115 3 Insatstag Umea Ornskoldsvik 115 3
Insatstag Nordmaling Umed 57 2 Insatstag Umed Nordmaling 57 2

Antal  Dubbelturer/ Aktid Foréndring antal Fordndring Férandring
l:égséi't‘t1 vecka® (min) dubbelturer aktid (min) turutbud
10 112 179 +21 -9 +23%

Inkl 3 insatsfordon (180 kmvh). Med 7 basomlopp blir det en véandtid i Suc pa bara 10 min, men genom att kbra saxade omlopp med Mittbanan kan reglertiden utékas till c:a

14 minuter, vilket bér fungera &ven om det &r i minsta laget.

2Insatsturer schablonméssigt inkluderade som en extra dubbeltur pa vardagar pa hela stréckan for berékning av turutbudsdkning.

Insatsturer Nordmaling-Umea (4 enkelturer) + Ovik-Umea (6 enkelturer), vilket &r samma som i UA1. Dock &tgar ett ytterligare fordon pé grund av véndningarna i

Ornskoldsvik.

Version 1.2 2021-11-19
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI

UA2 (JAMFORELSE MED NULAGE OCH OCH JA 2040)

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pa 39 %

Resandeforandring trafikforbattringar

pga. pga. pga.
turutbudsékning  aktidsminskning

takttidtabell

+14% +3%

Total
pga. resandeférandring pga
knutpunktseffekt trafikférbattring
+6% +39%

Trafikférbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens resor ger en total resandebkning pa 107 %

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intidkter Resultat Kostnadstackning
Suc - Ua Nulige (2019) 693 704 2262170 81 505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77 430 607 kr - 96 668 743 kr 44%
Suc - U3 JA 2040 (2 % 8kning/ar 20 ar) 49% 1030 808 2377170 121113483 130744 350 kr 66 240 000 kr 115 057 808 kr - 81 926 542 kr 58%
Suc - Ua UA2 107% 1433 239 3 648 800 168 396 617 200 684 000 kr 82800000 kr 159 976 787 kr - 123 507 213 kr 56%

Version 1.2 2021-11-19
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SLUTSATS UA2

» Sorberge — Haggsjon ger 10 min tidsvinst, darutover gar det att gora
lika stor ytterligare tidsvinst p g a att motena hamnar battre.

» Battre ktg an UA1 (56 % i stallet for 53 %)
» Storre resande och battre resultat an i UA1.

Version 1.2 2021-11-19



INFRASTRUKTURBEHOV UA2

» Infrastruktur som kravs for att tidtabell ska fungera:
— Ett ytterligare plattformslage i Kramfors (planerat)

— Ny bana Sadrberge-Haggsjon med motesstation i Stavreviken

— Bollstabruk (plattformar och motesspar) ersatter i Vasteraspby (hallplatsstopp)

— Ett ytterligare spar i Konsa

— Ett ytterligare plattformslage i Ornskdldsvik N
» Onskade atgarder

— Partiellt dubbelspar Birsta (ett alternativ vore tunnel under Birstaberget)
— Dubbelspar Umea C — Umea O och helst dven till Gimonas.

— Timra-Haggsjon 8 moten under 1 timme (varannan timme). Strackan ar 26 km lang. Skulle underlattas
med partiellt dubbelspar pa delar av strackan.

— Gideabacka-Rundvik 8 moten under 1 timme (varannan timme). Strackan ar 31 km lang. Skulle
underlattas med partiellt dubbelspar pa delar av strackan.

Version 1.2 2021-11-19
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UTREDNINGSALTERNATIV 3

NY INFRASTRUKTUR, NYA FORDON

» Infrastruktur: Uppgraderad infrastruktur (250 km/h) dar det gar
Ny bana Sorberge-Haggsjon
Partiellt dubbelspar Birsta
Bollstabruk ersatter Vasteraspby

» Hastigheter: Norrtag 250 km/h (men insatstag 180 km/h)
Snabbtag 250 km/h
Godstag 100 km/h

Samma infrastruktur som UA2, men snabbare regiontag

o
2
=
-
©
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KORTIDSJAMFORELSER SUNDSVALL — UMEA

UA1, variant A: Timra-, Ovik-,

Nordmaling- och Umea O-méte

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra
Timra (mote)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (mote)

Hnl — Harndsand 6.56 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum
Solum (mote)

SIm — Ornskéldsvik C
Ornskoldsvik C (mote)

Ok - Okn 8.20 — Husum 8.31 — Nog
Nordmaling (mote)

Nog — Hof 8.59 — Umeéd O

Umea O (mote)

Umea O —Umea C

Umea C

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)
Alla delstrackor har "grén” kortid.

7 systemmoten varav 4 pa stationer

6.00
16,1 min
6.16-18
25,1 min

(6.47)
25,7 min

(7.17)
26,4 min

(7.47)
24,8 min
8.15-18
26,3 min
8.46-48
25,9 min
9.15-18
2,5 min

9.21

UA2: reg-tag i 180, ny infra

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 — Tr4 6.17 - Sen
Stavreviken (nya)

Stavreviken — Harnésand 6.44-46 — Mél
Mértsal (mote)

Mol — Krf 7.11 — Bollstabruk 7.19 — Vay
Vasteraspby (mote)

Vay — Ok

Ornskéldsvik C

Ok — Okn 7.58 — Hum 8.09 - Nog
Nordmaling (mote)

Nog — Hof 8.37 — Umea O

Umea O (mote)

Uaoé — Ua

Umea C

Restid: 2 h 59 min (idag 3.00 - 3.16 h)

Tva delstrackor "gul” kértid. Bér vara
mojligt eftersom det ar "gréna strackor”
pa dmse sidor om.

6 systemmoten varav 3 pa stationer

6.00
25 min
(6.25)
25 min

6.55

27,7 min
(7.25)
26,2 min
7.53-56
27,6 min
8.24-26
25,9 min
8.53-56
2,5 min
8.59

UA3: reg-tag i 250, infra for 250

Sundsvall C

Suc — Suv 6.03 — Birsta dsp

Birsta (partiellt dsp)

Bia — Timra 6.20 — Harnésand
Harnésand (mote)

Hsd — Kramfors 7.04 — Bollstabruk
Bollstabruk (méte)

Bsk — Vay (ej stopp) — Ok 7.37-38 - Okn
Ornskéldsvik N

Okn — Hum 7.53 — Nog 8.06 — Norrsjén
Norrsjén, (méte)

Non — Hérnefors 8.21 — Uao 8.35 — Ua

Umea C

Restid: 2 h 38 min (idag 3.00 - 3.16 h)

En delstracka "rod” kortid. Smarre
atgarder behdvs Hsd — Bsk.

5 systemmoéten varav 3 pa stationer

Q TENBCLOY iivivonansavmeuunsivsmuvomsmennim R L [ RERREREC R R R PP TP PETITY

6.00
10,3 min
6.12
27,6 min ;
LG 27-27,9 min
mowd | >=28min |
7.12-13
26,5 min Takttrafik i timmestrafik forutsatter
moten varje halvtimme. TRV
i) rekommendation gallande
25,5 min tidtabellstid mellan varje mote ar att
(8.12) denna tid ej bor vara dver 28 min
' och helst under 27 minuter.
24,4 min
8.38
......-......-....-...........-..) 36
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Jid

Kkm\00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00

UmeiC —3028 Ui
Umea O —— 301 7

Gimonas ——29724¢-- -

Stocke ——291,04---F

Norrmjole ——280,8§¢-- -+

TIDTABELL e

Angersjo —262,04 -- -+

NORRTAG —

Rundvik ——240,04 - -

Salubsle ——2300f - - -+

» Avgang fran Sundsvall C: 00.18 I
» Avgang fran Umea: 00.04 Gi;;::_izij_

---] Gia

» Restid: 2h 38min N— |

Aranas —193 44
Ornskoldsvik N —— 1898

Ornskoldsvik C —— 1881
Galnds 18134 -\-+

Bjista

Méte i Ornskoldsvik N
istéllet fér Ornskéldsvik C.
Flytt skulle innebéra for
stora restidsékningar for
Snabbtaget. = Detta e [ i et il el it Wt e il e A et Ay | s et | ey /et Al il Wity et it
kréver ytterligare en e B il e Eel ol e e o B o S e ol Rl Gl ROl Ul cEunlch S Al s
plattform. B S e /i e i it i W At i vl At e W1 Al ittt Al W il ity il et i A Al Al

Drémme —— 15684 -- -

Hamrasviken —— 14684 - - -

Fran6 —9%60 ¥---r--/---F---Ac--F---F---F--A---F---\--F---F---F--A---F---N--F--F---F--AF---F---N--F--F---F--A---F---\--F---] 7%
Sprangsviken——90,1 f---F-f—-F---F-—-F-X-F—--fp---bFfb b A b bbb - e e A e i e -k —F--=F -F---] Spk
Mortsll —785 f--fF--=F--=F-=<F---%--F--fr---F---F---Fr---Pv--F--FfrF---F---F---F---k=-bF--fF=--r---F---F---r"--F--fF---F---F---F---F¢--| M
svede —67,7 f-f-F---F---bombeb L L e e e Ll h - sy

604 Hsd

e - N e R N S T o R N N Y O e N R Y A B N R Y&y
Haggsjopn—458 ---Y--—~ Han
Hussppby —37,1 4 ---F\--+

- . Stavreviken —288 4 ---+--\-+
—————— Métesstationer utan resandeutbyte sorberge ——238 J--—1--\_
Timra —198

------ Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Motesstationer med resandeutbyte

Birsta—104 f---F--—r--H---f---t—-p-b- LN e It ST S S t--—t-—-}

— Norrtag

Bergsiker —51 J——r--=FA-r-Ncf-=-r-—f—--F-=-F-F-NcF-=-F-=-fF---F---FA-F-NcF---F-—
I: v—13 t 1 t
SundsvallC —0,0 Suc
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TIDTABELL
SNABBTAG

» Varannan timmes-trafik.
» Restid snabbtag: 2h 5min

T Motesstationer utan resandeutbyte
— Norrtag . N i
—————— Potentiellt ny motesstation med resandeubyte

Resandeutbyte vid station med enkelspar
Motesstationer med resandeutbyte

—— Snabbtag

89,8 4C
Omskoldsvik C ——188,1

Gilnass ——181,8-f -
Bjasta — 169,24 - — -

Dromme ——156, 8¢ -—-—

Hamrasviken — 14684 - ——
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TIDTABELL
GODSTAG

» Varannan timmes-trafik.
Med tat persontrafik ar
det svart att undvika
langa kortider med gods.

» Kortid godstag: 4h 43 min
(64 km/h)
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Tretagsmoten kréaver
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spar i Kénsa

------ Métesstationer utan resandeutbyte stavrevik ses _____7,_

]
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—————— Potentiellt ny métesstation med resandeubyte serberze | —238 -7~ A S N it S B B e e i el Dttt Wil [
. . o —1938
Resandeutbyte vid station med enkelspar e
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TIDTABELL :m,s.p_z:ff:i.

NN
| :/E\;\
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» Mojliga tidslagen for e AV
insatstag ar inlagda, WU A A A i IAREA A NNAW WY’ AN W A W A N A W
vilka behovs i ett POy Qs PSS Y A 7S A8 W S PSS A 7 S 8 W S 7S S Y A o -
begransat antal _\ AVAREAY2ZRNEERV/2AVIREAVARNN /A
tidslagen for att i I e
undvika multipel- e e o S
kopplade tag. i

» Insatstag inlagda S A/ . 7 A A A O N . A A N
varannan timme. Om mw_s\ | // 2 7 N A R O N A 74 NV AT Y
de kors varje timme w_w\/\/ B4\ N 7 T N 74\ N A AN 4\ N 4 B I N /A N A
vissa hogtrafikperioder N NN N NN T A N N TN
behover snabb- och '
godstag flyttas eller i
vissa fall tas bort.
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—— Godstag —— Norrtag —— Norrtag - insatstag —— Snabbtag Hussjpby ——37,1 f—-~
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- -—--- Moétesstationer utan resandeutbyte serberge | 238 "

\ }(/ N
Resandeutbyte vid station med enkelspar U7 N A R AR T R A AR
Métesstationer med resandeutbyte oL e AR Ia NN VA NN N G AN S 4 S N i 4 s N V] N X [
g Sundsalc—o00 Version 1.2 2021-11-19

------ Potentiellt ny métesstation med resandeubyte




Skl

Ua C ank.
Ua C avg.
Nog

Ok

Hsd 6.01

Suc 6.42

PRINCIPTIDTABELL MED FORDONSOMLOPP

5.04
5.30

6.04
7.01
7.42

5.25
6.04
6.33

6.04
6.36
7.04
8.01
8.42

6.25
7.04
7.33

6.02
6.54
7.04
7.36
8.04
9.01
9.42

6.02

7.02

7.54

8.04

8.36

9.04
10.01
10.42

7.02

8.02

8.54

9.04

9.36
10.04
11.01
11.42

8.02
9.02
9.54
10.04
10.36
11.04
12.01
12.42

9.02
10.02
10.54
11.04
11.36
12.04
13.01
13.42

10.02
11.02
11.54
12.04
12.36
13.04
14.01
14.42

INFRA OCH TAG I 250 KM/H (INSATSTAG LJUSBLAMARKERADE)
n---n-nnn—nnnnn---n-nnn—n

11.02
12.02
12.54
13.04
13.36
14.04
15.01
15.42

12.02
13.02
13.54
14.04
14.36
15.04
16.01
16.42

13.02
14.02
14.54
15.04 15.25
15.36 16.04
16.04 16.33
17.01

17.42

14.02
15.02
15.54
16.04
16.36
17.04
18.01
18.42

16.25
17.04
17.33

15.02
16.02
16.54
17.04
17.36
18.04
19.01
19.42

17.25
18.04
18.33

16.02
17.02
17.54
18.04
18.36
19.04
20.01
20.42

17.02
18.02
18.54
19.04
19.36
20.04
21.01
21.42

18.02
19.02
19.54
20.04
20.36
21.04
22.01
22.42

19.02 20.02
20.02 21.02
20.54 21.54
21.04 22.04
21.36 22.36
22.04 23.04
23.01

---n-nn-nnnnnn-n-nn-n-nnn

Hsd
Ok
Nog 5.58
Ua C ank. 6.35
Ua C avg.

Skl

Le

5.57
6.24
6.56
7.06
8.01
8.58

6.27
6.58
7.35

6.01
6.57
7.24
7.56
8.06
9.01
9.58

7.27
7.58
8.35

6.18
7.01
7.57
8.24
8.56
9.06
10.01
10.58

7.18
8.01
8.57
9.24
9.56
10.06
11.01
11.58

8.18
9.01
9.57
10.24
10.56
11.06
12.01
12.58

Umea — Sundsvall

9.18

10.01
10.57
11.24
11.56
12.06
13.01
13.58

6 stomomlopp (250-fordon)
3 insatsomlopp (180-fordon, nr 12,13 14)

10.18
11.01
11.57
12.24
12.56
13.06
14.01
14.58

11.18
12.01
12.57
13.24
13.56
14.06
15.01
15.58

12.18
13.01
13.57
14.24
14.56
15.06
16.01
16.58

13.18
14.01
14.57
15.24
15.56
16.06
17.01
17.58

14.18
15.01
15.57
16.24
16.56
17.06
18.01
18.58

15.18

16.01
16.27 16.57
16.58 17.24
17.35 17.56
18.06
19.01

19.58

Vandtid

17.27
17.58
18.35

16.18
17.01
17.57
18.24
18.56
19.06
20.01
20.58

17.18
18.01
18.57
19.24
19.56
20.06
21.01
21.58

19.27
19.58
20.35

18.18
19.01
19.57
20.24
20.56
21.06
22.01
22.58

19.18
20.01
20.57
21.24
21.56
22.06
23.01

Ankomsttid Lulea sker pa minuttal 58 och avgangstid
soderut sker minuttal 02. 4 minuter innebar en for kort

vandtid. Varje fordon far istallet vandtiden 64 min,d v s
invanta nasta timmes avgang.

20.18
21.01
21.57
22.24
22.56

2118 2218

2201  23.01

2257
s
O
[}
=
=
©
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TIDTABELL
INFRA OCH SNABBTAG | 250 KM/H, NORRTAG 250 KM/H, INSATSTAG 180 KM/H

Luled 6.02 702 802 9.02 10.02 11.02 12.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18.02 19.02 20.02
Skellefted 6.02 7.02 802 9.02 10.02 11.02 12.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18.02 19.02 20.02 21.02
Umed C ank. 6.54 754 854 954 10.54 11.54 1254 13.54 14.54 15.54 16.54 17.54 18.54 19.54 20.54 21.54
Umea C avg. 5.04 525 6.04 625 7.04 804 9.04 1004 11.04 12.04 13.04 14.04 1504 1525 16.04 1625 17.04 1725 18.04 19.04 20.04 21.04 22.04
Umea O 5.08 530 6.08 630 7.08 808 9.08 10.08 11.08 12.08 13.08 14.08 1508 1530 16.08 1630 17.08 1730 18.08 19.08 20.08 21.08 22.08
Hérnefors 5.21 555 621 655 721 821 921 1021 1121 1221 1321 1421 1521 1555 1621 1655 17.21 1755 1821 19.21 2021 2121 22.21
Nordmaling 5.36 604 636 704 736 836 936 1036 11.36 1236 13.36 14.36 1536 1604 1636 1704 17.36 1804 1836 19.36 20.36 21.36 22.36
Husum 620 649 720 749 849 949 1049 1149 1249 1349 1449 1549 1620 1649 1720 17.49 1820 1849 19.49 2049 2149 22.49
Ornskoldsvik N 629 7.01 729 801 901 1001 11.01 12.01 13.01 14.01 1501 16.01 1629 17.01 1729 1801 1829 19.01 20.01 21.01 2201 23.01
Ornskoldsvik C ank. 633 7.03 733 803 9.03 10.03 11.03 1203 13.03 14.03 1503 16.03 1633 17.03 17.33 18.03 1833 19.03 20.03 21.03 22.03 23.03
Ornskoldsvik C avg. 6.04 7.04 8.04 904 10.04 11.04 12.04 13.04 1404 1504 16.04 17.04 18.04 19.04 20.04 21.04 22.04 23.04
Bollstabruk 6.31 7.31 831 931 10.31 11.31 1231 13.31 1431 1531 16.31 17.31 18.31 19.31 2031 2131 2231
Kramfors 6.39 7.39 839 939 1039 11.39 1239 13.39 1439 1539 16.39 17.39 18.39 19.39 20.39 21.39 22.39
Harnésand ank. 6.59 7.59 859 959 1059 1159 1259 1359 1459 1559 16.59 17.59 18.59 19.59 20.59 2159 2259
Harnésand avg. 6.01 7.01 8.01 9.01 10.01 11.01 1201 13.01 1401 1501 16.01 17.01 18.01 19.01 20.01 21.01 22.01

Timra 6.22 7.22 8.22 922 1022 1122 1222 1322 1422 1522 1622 17.22 18.22 19.22 2022 2122 2222

Sundsvall V 6.39 7.39 8.39 9.39 10.39 11.39 1239 13.39 14.39 1539 16.39 17.39 18.39 19.39 20.39 21.39 22.39

Sundsvall C 6.42 7.42 8.42 9.42 1042 1142 1242 1342 1442 1542 1642 17.42 18.42 19.42 2042 2142 2242

QTrivector S N7
Version 1.2 2021-11-19
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TIDTABELL
INFRA OCH SNABBTAG | 250 KM/H, NORRTAG 250 KM/H, INSATSTAG 180 KM/H

Sundsvall C 6.18 7.18 8.18 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18 19.18 20.18 21.18 22.18
Sundsvall V 6.20 7.20 820 920 1020 11.20 1220 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 20.20 21.20 22.20
Timra 6.40 7.40 8.40 940 1040 11.40 1240 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40 1940 20.40 21.40 2240
Harnésand ank. 6.59 7.59 859 959 1059 1159 1259 13.59 14.59 15.59 16.59 17.59 18.59 19.59 20.59 21.59 2259
Harnosand avg. 6.01 7.01 8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01  18.01 19.01  20.01 21.01 22.01 23.01
Kramfors 6.23 7.23 8.23 923 1023 1123 1223 13.23 1423 15.23 16.23 17.23 18.23 19.23 20.23 21.23 22.23
Bollstabruk 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31 1131 1231 13.31 1431 15.31 16.31 17.31  18.31 19.31  20.31 21.31 22.31
Ornskéldsvik C ank. 6.56 7.56 8.56 956 10.56 11.56 1256 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56 18.56 19.56 20.56 21.56 22.56
Ornskoldsvik C avg. 557 6.27 6.57 7.27 7.57 8.57 9.57 | 10.57 11.57 12.57 13.57 | 14.57 1557 16.27 16.57 17.27 17.57 1857 19.27 19.57 20.57 21.57 22.57
Ornskéldsvik N 6.01 6.31 7.01  7.31 8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 16.31 17.01 17.31 18.01 19.01 19.31 20.01 21.01 22.01

Husum 6.11 642 711 7.42 8.11 9.11 10.11 1111 1211 1311 1411 1511 16141 1642 17141 1742 1811 1911 1942 2011 2111 2211

Nordmaling 558 624 658 724 7.58 8.24 924 1024 1124 1224 1324 1424 1524 16.24 1658 17.24 1758 18.24 19.24 1958 20.24 21.24 2224

Hoérnefors 6.07 639 7.07 739 8.07 8.39 9.39 10.39 11.39 1239 13.39 14.39 1539 16.39 17.07 1739 18.07 18.39  19.39 20.07 20.39 21.39 22.39

Umea O 6.32 652 732 752 832 8.52 9.52 10.52 11.52 1252 13.52 14.52 1552 16.52 17.32 17.52 1832 1852 19.52 20.32 20.52 21.52 22.52

Umea C ank. 6.35 656 735 756 8.35 8.56 956 1056 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56 16.56 17.35 17.56 1835 18.56 19.56 20.35 20.56 21.56 22.56

Umea C avg. 7.06 8.06 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 1506 16.06 17.06 18.06 19.06 20.06 21.06 22.06

Skelleftea 8.01 9.01 10.01  11.01 12.01 13.01 14.01 1501 16.01 17.01 18.01 19.01 20.01  21.01 22.01 22.58

Lulea 8.58 9.58 10.58  11.58 12.58 13.58 14.58 1558 16.58 17.58 18.58 19.58 20.58 21.58 22.58

0 B I g L= 1 X1 ) o S T
Version 1.2 2021-11-19

© Trivector



------ Potentiellt ny métesstation med resandeubyte

TIDTABELL

» Insatsturer varje
timme ar inte mojligt
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utan flyttning av ke 2

gods- och snabbtag

Exempel:
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- ----- Motesstationer utan resandeutbyte

Resandeutbyte vid station med enkelspar

55 5
W o fo L L
5 o w [
h
0
1
1
| |
T T
| 1
I 1
1 1
T T
]
1 1 1 I
1 1 1 1 | 1
T T T T T T
Lo 1 1 |\|
T T 1 1 1 |
A/ 1 | | | 1 |
T T T T T
1 1 1 1 !
I 1 1 1 I
| | 1 1 | |
T T T T T
| 1 1
I | 1 1 I
| | 1 |
| I 1 |
1 1 1
1 1 1 1 1
T T T T T
I I 1 1 I
1 1 1 1
1 1 1 1
T

SO P nun

N
7

oSO

/ i

NS AT A

= wn ] w

,8
10,4 ‘%-/--—— -----\-- Fs-—r———r-—-2Rx-—-r-——-r-+F il i i i Y 72 el atintad it il aiututal g
14— AP LR TR, \ Sy
N 2 N, 2 / N 2 N 2

VA Y

N

4

Motesstationer med resandeutbyte

Version 1.2 2021-11-19

© Trivec



Insatstag
Insatstag

TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA3

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning inklusive insatsfordon for att klara h6g beldggning.

Suc - U3 UA3 timmestrafik 250

Mot Ua Antal turer
Fran Till km Vardag Loérdag Séndag
Sundsvall Umead 310 17 11 11 Insatst
Ornskéldsvik Umed 115 Insatstog
Nordmaling Umea 57 1 nsatstag

Resulterar i

Antal Dubbelturer/  Aktid Forindring antal Forandring  Forindring

tagsitt’ vecka’ (min) dubbelturer (st) aktid (min)  turutbud

9 112 158 +21 -30 +23%

'Inkl 3 insatsfordon (180 km/h)

2Insatsturer schablonméssigt inkluderade som en extra dubbeltur pa vardagar pa hela stréckan for berékning av turutbudsdkning.

Insatsturer Nordmaling-Umea (2 enkelturer) + Ovik-Umea (10 enkelturer)

Version 1.2 2021-11-19

Mot Suc Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Umed Sundsvall 310 17 11 11
Ume3 Ornskéldsvik 115 5
Umea Nordmaling 57 1

45

...................................................................................................................>

© Trivector



RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA3

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pa 56 %

Resandedkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning  takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+14% +10% +12% +12% +56%

Trafikférbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens resor ger en total resandebkning pa 133 %

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning
Suc - U3 Nuldge (2019) 693 704 2262170 81505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77 430607 kr - 96 668 743 kr 44%
Suc - U3 JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 1030 808 2377170 121113483 130 744 350 kr 66240000 kr = 115057 808 kr - 81926 542 kr 58%
Suc - U3 UA3 timmestrafik 250 133% 1613027 3735300 189 520534 205 441 500 kr 94392000 kr =~ 180044 507 kr - 119 788 993 kr 60%
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SLUTSATS UA3

» Stor resandeodkning (+133 %)

» Kostnadsokning p g a dyrare fordon, vilket kompenseras av effektivare
vagnomlopp och hogre intakter

» Bast kostnadstackningsgrad (60 % jamfort med 53 % i UA1)

» Maximal trafik pa banan ar timmestrafik med Norrtag och varannan-
timmestrafik med gods- och snabbtag. Enstaka insatstag i hogtrafik ar
mojliga. Begransad infrastrukturutbyggnad andrar inte pa detta.

b B 9 7 L= 1) G S I 1
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INFRASTRUKTURBEHOV UA3

» Infrastruktur som kravs for att tidtabell ska fungera:
— Ett ytterligare plattformslage i Kramfors (planerat)

— Ny bana Sadrberge-Haggsjon med motesstation i Stavreviken

— Bollstabruk (plattformar och motesspar) ersatter i Vasteraspby (hallplatsstopp)

— Ett ytterligare spar i Konsa

— Ett ytterligare plattformslage i Ornskdldsvik N samt darutover ett ytterligare spar.

» Onskade atgarder

— Partiellt dubbelspar Birsta (ett alternativ vore tunnel under Birstaberget)
— Dubbelspar Umea C — Umea O och helst dven till Gimonas.

— Timra-Haggsjon 8 moten under 1 timme (varannan timme). Strackan ar 26 km lang. Skulle underlattas
med partiellt dubbelspar pa delar av strackan.

— Gideabacka-Rundvik 8 moten under 1 timme (varannan timme). Strackan ar 31 km lang. Skulle
underlattas med partiellt dubbelspar pa delar av strackan.

Version 1.2 2021-11-19
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JAMFORELSE
UA 1, UA2 OCH UA3




KORTIDSJAMFORELSER SUNDSVALL — UMEA

UA 1:, variant 1, reg-tag i 180, infra for

250

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 - Timra
Timra (mote)

Tra - Hallenyland

Hallenyland (méte)

Hnl — Harndsand 6.56 — Sprangsviken
Sprangsviken (mote)

Spk — Krf 7.27 — Vay 7.40 — Solum
Solum (méte)

SIm — Ok 8.11-13 -Okn
Ornskoldsvik N (mote)

Okn — Husum 8.29 — Nordmaling
Nordmaling (méte)

Nog — H6f 8.59 — Umea O

Umea O (mote)

Umea O — Umea C

Umea C

Restid: 3 h 21 min (idag 3.00 - 3.16 h)

En delstracka "gul” kértid. Kan I6sas
med 1 min uppeh. i Ok

7 systemmoten varav 4 pa stationer

6.00

6.16-18

(6.47)

(7.17)

(7.47)

27,9 min
8.16-18

8.46-48

9.16-18

9.21

UA 2: reg-tag i 180, ny infra

Sundsvall C

Sundsvall C - Suv 6.03 — Tra 6.17 - Sen

Stavreviken (nya)

Stavreviken — Harnésand 6.44-46 — Mol
Mortsal (méte)

Mol — Krf 7.11 — Bollstabruk 7.19 — Vay
Vasteraspby (mote)

Vay — Ok

Ornskoéldsvik C

Ok — Okn 7.58 — Hum 8.09 - Nog
Nordmaling (méte)

Nog — H6f 8.37 — Umea O

Umea O (mote)

Uao — Ua

Umea C

Restid: 2 h 59 min (idag 3.00 - 3.16 h)

Tva delstrackor "gul” kortid. Bor vara
mojligt eftersom det ar "gréna strackor’
pa 6émse sidor om.

6 systemmoéten varav 3 pa stationer

6.00
25 min
(6.25)
25 min

6.55

27,7 min
(7.25)
26,2 min
7.53-56
27,6 min
8.24-26
25,9 min

8.53-56

2,5min
8.59

UA 3: reg-tag i 250, infra for 250

Sundsvall C

Suc — Suv 6.03 — Birsta dsp

Birsta (partiellt dsp)

Bia — Timra 6.20 — Harnésand
Harnésand (mote)

Hsd — Kramfors 7.04 — Bollstabruk
Bollstabruk (méte)

Bsk — Vay (ej stopp) — Ok 7.37-38 - Okn
Ornskéldsvik N

Okn — Hum 7.53 — Nog 8.06 — Norrsjon
Norrsjén, (méte)

Non — Hérnefors 8.21 — Uao 8.35 — Ua

Umea C

Restid: 2 h 38 min (idag 3.00 - 3.16 h)

En delstracka "rod” kortid. Smarre
atgarder behdvs Hsd — Bsk.

5 systemmoéten varav 3 pa stationer

Version 1.2 2021-11-19

27-27,9 min

Takttrafik i timmestrafik forutsatter
moten varje halvtimme. TRV
rekommendation gallande
tidtabellstid mellan varje mote ar att
denna tid ej bor vara dver 28 min
och helst under 27 minuter.

© Trivector



OVERSIKT ALLA UTREDNINGSALTERNATIV (2040)

NYCKELTAL EKONOMI

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Suc - Ua Nul3ge (2019) 693 704 2262170 81 505 902 124 419 350 kr 49 680 000 kr 77 430 607 kr - 96 668 743 kr 44%
Suc - U3 JA 2040 (2 % dkning/ar 20 ar) 45% 1030 808 2377 170 121113483 130 744 350 kr 66 240 000 kr 115057 808 kr - 81 926 542 kr 58%
Suc - Ua UA1 93% 1335417 3 562 550 156 903 156 195 940 250 kr 82800000 kr 149 057 999 kr - 129 682 251 kr 53%
Suc - Ua UA2 107% 1433 239 3 648 800 168 396 617 200 684 000 kr 82800000 kr 159 976 787 kr - 123 507 213 kr 56%
Suc - Ua UA3 timmestrafik 250 133% 1613027 3 735 300 189520534 205 441 500 kr 94 392 000 kr 180 044 507 kr - 119 788 993 kr 60%
» Dyrare fordon i UA3 jamfort med ovriga UA, vilket innebar
hogre totala kostnader. Dock kompenseras detta av hoga
intakter vilket resulterar i hogst kostnadstackningsgrad.
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SAMMANFATTNING

Norrtag
Restld Systemmoten Kostnadstackningsgrad
- Vindtid Suc Antal basomlopp Antal fordon Resandedkning et med st ngmage)
3 h 21 min (+12 min) 26 min 7 (4) 10 inkl 2 insats 93% 53% (-5 %-enheter)
UA2 2 h 59 min (-10 min) 10 min* 7 6 (3) 9 inkl 2 insats 107% 56% (-2 %-enheter)
UA3 2 h 38 min (-31 min) 36 min 6 5(3) 9 inkl 3 insats 133% 60% (+2 %-enheter)

Restidseffekter dvrig trafik

| e [ um [ uaz | uas » Pa grund av infrastrukturatgarder och

Snabbtag 2h 40min

Godstag Gar via
stambanan

Bilresa Ca 3h

30min

2h 46min Ejanalyserat  2h 05min snabbare fordon ger UA3 storst
4h 51min Ej analyserat  4h 43min resandef)kning och hogSt

kostnadstackningsgrad.

* 10 minuter ar for kort vandtid, men genom att kéra saxade vagnomlopp med Mittbanan kan reglertiden
utdkas till 14 minuter, vilket bor fungera dven om det ar i minsta laget.
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