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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig
tagstrategi for Norrtag och omfattar strackan Umea — Lulea. Rapporten
innehaller en sammanstallning av analyser och berakningar gjorda for
ett trafikeringsalternativ pa kort/medellang sikt nar forsta etappen av
Norrbottniabanan ar fardigstalld till Skelleftea (ca 2030).

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for
konsekvenser for resande, ekonomi samt (oversiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stalla pa infrastrukturatgarder.
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip-  —p trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-

tackningsgrad
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» Berakning av resandeodkning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande

Resandedkning pga. turutbudsokning: (turutbudsdkning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,6")
Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,67)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger det en resandedkning pa ca 10-15 %,
uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomford takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomférs uppskattas effekten till halften, 6 %.

Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmadjligheter till fortsatta resor med tag och buss, denna effekt
uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en d6kad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet 6ka tagresandet med 2 % / ar,
detta i linje med erfarenheter fran Norrtag. (2 % / ar)

Resandeodkningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa strackan vid malaret.

TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD (FIKTIVT NULAGE)

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020
» Vagnreserv 15 %

» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020

[

Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h, tag med maxhastighet pa 250 km/h uppskattas enligt Norrtags
dialog med SJ att ha en 40 % hogre kostnad (fast arshyra). Samma rorliga kostnad antas.

» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell

Trafikkostnader Upprakning till helar
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .

N . . . . Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lordag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
Uppskattad kostnadsdkning for tag maxhastighet 250 km/h 40%
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Tag maxhastighet 250 km/h 10 080 000 kr /ar
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, max 250 km/h 11 592 000 kr /ar
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UTREDNINGSALTERNATIV

Utredningsalternativ 3a Utredningsalternativ 3b
» NBB Umea-Skelleftea, buss » NBB Umea-Skelleftea, buss

langs kusten norr om langs kusten norr om Skelleftea

Skelleftea samt tag Skelleftea-Bastutrask-
» Hastigheter: Boden

Norrtag 250 km/h (men » Hastigheter:

insatstag 180 km/h) Norrtag 250 km/h (men

insatstag 180 km/h)

o
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UTREDNINGSALTERNATIV 3a
NBB UMEA — SKELLEFTEA, INGA TAG NORR OM SKELLEFTEA
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3a

RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — FIKTIVT NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Antal dagar per ar

Vardagar 250
Lordag 55
Séndag 60

Ett fiktivt nuldge dér dagens trafikstandard pél_stréckan Ua — Ok &ven appliceras p& Norrbotniabanan Ua — Ski, trafikeringen sker
med tag med en maxhastighet pa 180 km/h. Aven med generell resandeutveckling pa 2 %/ar till 2030 ryms resandet 2030 inom

samma fordonskapacitet och ingen forstérkningstrafik behévs.

Ua - Bdn Fiktivt nulage (2020)

Mot Bdn Antal turer

Mot Ua Antal turer
Fran Till km Vardag  Lérdag Sondag Fran Till km Vardag Loérdag Séndag
Umea Skelleftea 134 16,5 5 5 Skellefted Umea 134 16,5 5 5

Antal Dubbelturer/ Aktid
tagsatt vecka (min)
5 92,5 58

58 min kértid utgar fran fordon fér 180 kmv/h
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3a

RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — FIKTIVT NULAGE

Ekonomisk uppskattning av fiktivt nulage

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
-0,6

Aktidselasticitetstal

Resandepotentialen for resor inom Norrbotniabanans forsta delstrécka Ua — Skl uppskattas vara lika stor som dagens resande inom Ua — Ok (399 703 resor). Fér
genomgaende bytesresor till/fran buss forbi Skl uppskattas resandet vara hélften sa stort som dagens tagresande forbi Ok (hélften av 186 580 resor). Sammantaget blir
resandet Ua — Skl ddrmed 492 993. Dessa antaganden ligger i linje med tidigare antagande for Delstrék 4a Ua — Le (2040)

Pa samma sétt som for resorna séa antas antalet personkilometer fér resor Ua — Skl vara en spegling av Ua — Ok och antalet personkilometer fér resor férbi Skl norrut
hélften sé stort som resor férbi Ok s6derut.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
resandedkning Resor Tagkm Pkm Rérliga kostnader

492 993 1259 600 42 368 637 69 278 000 kr 41 400 000 kr 40250205 kr - 70427 795 kr 36%

Strackning Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning

Ua - Skl Fiktivt nuldge (2019)
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3a

RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE & JA 2030

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Med bibehallen trafik fran det fiktiva nuldget och en generell resandebkning pa 2 %/ar till 2030 bkar intékterna. Det 6kande resandet pa 22 % ryms inom trafiken och ingen
forstérkningstrafik behdvs, tdg med en maxhastighet pa 180 km/h anvénds éven i JA 2030.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Ua - Skl Fiktivt nuldge (2019) 492 993 1259 600 42 368 637 69 278 000 kr 41 400 000 kr 40250205 kr - 70427795 kr 36%
22% 600 956 1259 600 51647 132 69 278 000 kr 41 400 000 kr 49064776 kr - 61613224 kr 44%

U3 - Skl JA 2030 (2 % 6kning/ar 10 &r)
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3a

RESTIDSJAMFORELSER UMEA — LULEA (265 KM)

Nulage Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Bil 3 h 30 min 76 km/h

» Buss 4 h 10 min 64 km/h 1,19

» Tag 3 h 45 min 71 km/h 1,07

NBB Ua — Skl (— Le) Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Tag + buss** 3 h 00 min 88 km/h 0,86

Avstandet i samtliga alternativ ar raknat bilvagen Umea C — Lulea C = 265 km

* Tagaktid 52 min + bytestid i Skelleftea 8 min + bussaktid 2 h 00 min
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SLUTSATSER UMEA — LULEA NAR NBB SLUTARI|
SKELLEFTEA

» | nulaget ar bil snabbaste landtransportmedlet.
» Tag ar idag nagot langsammare an bil men klart snabbare an buss.
» Nar NBB slutar i Skelleftea blir kombinationen tag/buss snabbast.

Tag Umea — Skelleftea och bussanslutning Skelleftea — Lulea ar bast fran
restidssynpunkt for resor mellan Umea och Lulea.

3a

Q T EAVECEOY - -ccccoccverreeernetinieiuieiusetussiussiessrusstusscssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssscscsed 14

Version 0.98, 2021-11-17



PRINCIPTIDTABELL FOR KUSTSTRAKET NAR NBB GAR TILL SKELLEFTEA

Buss ) € JIETS Tag Buss X-buss Tag Buss X-buss Tag Buss | X-buss | Tag
Luled C 4.30 4.55 5.30 SE95 6.30 6.55 7.30 7.55
Norrfjarden X I X I X I X I Osv
Pitea SKI5 5.50 6.35 6.50 7.35 7.50 8.35 8.50
Byske X I X I X I X I
Skelleftea 6.50 6.55 7.50 7.55 8.50 8.55 9.50 8.55
Skelleftea 7.02 8.02 9.02 10.02
Umed C 7.54 8.54 9.54 10.54
Buss X-buss Buss Tag X-buss Buss Buss X-buss Tag Buss | X-buss | Tag
Umed C 5.06 6.06 7.06
Skelleftea 5.58 6.58 7.58
Skelleftea 5.10 6.05 6.10 7.05 7.10 8.05 8.10
Byske X I X I X I X Osv
Pitea 5.25 6.10 6.25 7.10 7.25 8.10 8.25 9.10 9.25
Norrfjarden X I X I X I X I X
Luled C 6.30 7.05 7.30 8.05 8.30 9.05 9.30 10.05 10.30

» Norrtag i takttrafik med timmesintervaller gar Sundsvall — Umea — Skelleftea (250 km/h)
» Skelleftea blir en knutpunkt med anslutningar i alla riktningar runt hel timme

» Till/fran varje tag ansluter en expressbuss (bara ett stopp i Pited) och en lokalare buss fran Lulea som stannar vid

blivande stationer.
» Mellan Pitea och Lulea ger de tva linjerna tillsammans ungefar halvtimmestrafik

3a

Version 0.98, 2021-11-17

© Trivector



3a

TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA3A

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning inklusive insatsfordon for att klara h6g beldggning.

U4 - Skl UA3a (2030)

Mot Skl Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Sondag Mot Ua Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Umea Skellefted 134 17 11 11 Skelleftea Umea 134 17 11
Insatsfordon Umea Savar 23 6 0 0 Insatsfordon Savar Umea 23 6 0
Resulterar i:

Antal  pubbelturer/ Aktid Forindringantal  Forandring  Forindring
tagsitt" vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

= 141 52 +49 -6 +52%
13 tagsétt (250 kmv/h) for stomtrafiken Ua — Skl + 1 insatsfordon (180 km/h) U4 - S&

Insatsturer Umea - Sévar (12 enkelturer)
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI

UA 3A

Uppskattade resandebkningar pa grund av trafikférbéattringar ger sammanlagd resandebkning pa 75 %

3a

Resanded6kning trafikférbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandefdrandring Turutbudselasticitetstal* 0.6

turutbudsokning aktidsminskning takttidtabell  knutpunktseffekt  pga trafikforbattring Aktidselasticitetstal* -0,6
+31% +6% +12% +12% +75% *KolITRAST samt modifiering enligt PM

2020-10-19 om turutbudselasticitet

Trafikforbéttringar tillsammans samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens resor ger en total resandebkning pa 113 %

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstéackning

Ua - Skl Fiktivt nuldge (2019) 492 993 1259 600 42 368 637 69 278 000 kr 41 400 000 kr 40 250 205 kr - 70427 795 kr 36%

Ua - Skl JA 2030 (2 % 6kning/ar 10 ar) 22% 600 956 1259 600 51647 132 69 278 000 kr 41 400 000 kr 49064 776 kr - 61613224 kr 44%
113% 1052502 1547 020 90 453 800 85 086 100 kr 43 056 000 kr 85931110kr - 42210990 kr 67%

U3 - Skl UA3a (2030)
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SLUTSATSER UA3a

» For resor Umea — Lulea blir basta kollektivresmojligheterna nar NBB gar
till Skelleftea att ha anslutande busstrafik Skelleftea — Lulea.

» Kostnadstackningsgraden blir samre (67% jamfort med 87%) och
underskottet storre (-8,5 miljoner) nar trafiken bara gar Umea-Skelleftea
jamfort med nar hela strackan Umea-Lulea ar Klar.
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UTREDNINGSALTERNATIV 3b
NBB UMEA — SKELLEFTEA, TAG SKELLEFTEA-BASTUTRASK-BODEN
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — FIKTIVT NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Antal dagar per ar

Vardagar 250
Lordag 55
Sondag 60

Ett fiktivt nuldge U&-Ski dér dagens trafikstandard pa stréckan Ua — Ok &ven appliceras pa Norrbotniabanan Ua — Sk, trafikeringen

sker med tag med en maxhastighet pa 180 kmvh. Aven med generell resandeutveckling pa 2 %/4r till 2030 ryms resandet 2030
inom samma trafik och ingen forstérkningstrafik behévs. Nuldget Ski-Bdn utgdrs av dagens tagtrafik (Ua-Vns-) Bst-Bdn.

Ua - Bdn Fiktivt nuldge (2019)

3b

Mot Bdn Antal turer
: : ‘Mot va . Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Séndag Fran Till km Vardag  Lérdag Séndag
Ume3 Skelleftes 134 16,5 5 Boden Skelleftea 223 2 1
Skellefted Boden 223 2 1 Skellefted Umea 134 16,5 5
Antal  Dubbelturer/ Aktid
tagsatt vecka (min)
5 92,5 58
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3b

RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — FIKTIVT NULAGE

Ekonomisk uppskattning av fiktivt nulage

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
15%

Vagnreserv per tursatt fordon
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr

Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
-0,6

Aktidselasticitetstal

Resandepotentialen for resor inom Norrbotniabanans forsta delstrécka Ua — Skl uppskattas vara lika stor som dagens resande inom Ua — Ok (399 703 resor). Fér
genomgaende bytesresor till/fran buss forbi Skl uppskattas resandet vara hélften sa stort som dagens tagresande forbi Ok (hélften av 186 580 resor). Sammantaget blir
resandet Ua — Skl ddarmed 492 993. Dessa antaganden ligger i linje med tidigare antagande for Delstrak 4a Ua — Le (2040). Pa delen Ski-Bsk-Bdn har vi utgatt fran

nuvarande norrtagsresande.

Pa samma sétt som for resorna sa antas antalet personkilometer fér resor Ua — Ski vara en spegling av Ua — Ok och antalet personkilometer foér resor férbi Skl norrut
hélften séa stort som resor forbi Ok s6derut.

Nyckeltal - resor & ekonomi - Nulage

Resor

Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intédkter Resultat Kostnadstédckning

Strackning

Ua - Bdn Fiktivt nuldge (2019) 525 029 1560650 51288 861 85 835 750 kr 49680000 kr 48724418kr - 86791332 kr 36%

Version 0.98, 2021-11-17

© Trivector



3b

RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE & JA 2030

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Med bibehallen trafik fran det fiktiva nuldget och en generell resandebkning pa 2 %/ar till 2030 bkar intékterna. Det 6kande resandet pa 22 % ryms inom trafiken och ingen
forstérkningstrafik behdvs, tdg med en maxhastighet pa 180 km/h anvénds éven i JA 2030.

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Ua - Bdn Fiktivt nuldge (2019) 525029 1560 650 51 288 861 85 835 750 kr 49680000 kr 48724418 kr - 86791332 kr 36%
Ua - Bdn JA 2030 (2 % 6kning/ar 10 ar) 22% 640 008 1560 650 62 520 836 85 835 750 kr 49680000 kr 59394794 kr - 76 120 956 kr 44%
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RESTIDSJAMFORELSER UMEA — LULEA (265 KM)

Nulage Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Bil 3 h 30 min 76 km/h
» Buss 4 h 10 min 64 km/h 1,19
» Tag 3 h 45 min 71 km/h 1,07
NBB Ua — Skl (- Le) Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Tag + buss*** 3 h 00 min 88 km/h 0,86
» Tag via SklI-Bdn** 3 h 40 min 72 km/h 1,05
Avstandet i samtliga alternativ ar raknat bilvagen Umea C — Lulea C = 265 km
**  Tagaktid Ua-Skl 55 min + Skl-Bst 35 min + Bst-Bdn-Le 2 h 10 min
*** Tagaktid 52 min + bytestid | Skelleftea 8 min + bussaktid 2 h 00 min
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SLUTSATSER UMEA — LULEA NAR NBB SLUTARI|
SKELLEFTEA

» | nulaget ar bil snabbaste landtransportmediet.
» Tag ar idag nagot langsammare an bil men klart snabbare an buss.
» Nar NBB slutar i Skelleftea blir kombinationen tag/buss snabbast.

» Tag via Bastutrask och Boden blir obetydligt snabbare an idag och
klart langsammare an tag/buss via kusten.

Tag Umea — Skelleftea och bussanslutning Skelleftea — Lulea ar bast fran
restidssynpunkt for resor mellan Umea och Lulea.

3b
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3b

RESTIDSJAMFORELSER UMEA — BODEN (293 KM)

Nulage Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Bil 3 h 55 min 75 km/h

» Buss via Lulea 5 h 20 min 55 km/h 1,36

» Tag 3 h 20 min 71 km/h 0,85

NBB Ua — Skl — Bdn Restid Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
» Tag + buss*™* 3 h 34 min 88 km/h 0,91

» Tag via Skl-Bst*™* 3 h 08 min 94 km/h 0,81

Avstandet i samtliga alternativ ar raknat snabbaste bilvagen Umea C — Boden C som ar via Lulea = 293 km
**  Tagaktid Ua-Skl 55 min + Skl-Bst 35 min + Bst-Bdn 1 h 38 min

*** Tagaktid 52 min + bytestid | Skelleftea 8 min + bussaktid 2 h 00 min + bytestid i Luled 8 min + tagaktid 26 min
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SLUTSATSER UMEA — BODEN NAR NBB SLUTAR |
SKELLEFTEA

» | nulaget ger tag snabbaste resorna (drygt 30 min snabbare an bil).

» Buss via Lulea ger idag mycket langre restider (2 h langsammare an tag).

» Nar NBB slutar i Skelleftea blir tag via NBB och Bastutrask nagot
snabbare an tag idag. Tag starker stallningen som snabbaste ressatt.

» Kombiresor tag-buss-tag Umea-Skelleftea-Lulea-Boden blir nagot
snabbare an bil men obekvamt p g a byten och en halvtimme
langsammare an tag hela vagen.

Tag Umea — Boden via Skelleftea och Bastutrask med anslutning vidare till
Haparanda och Kiruna blir restidsmassigt basta alternativet.

3b
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FULLSTANDIG TIDTABELL SODER OM SKELLEFTEA

INFRA OCH TAG |1 250 KM/H
Norrtag Lulea-Umea-(Sundsvall). Insatstag i ljusblatt.

—--m-mmmmmmmm-m-m-mmm-m

Skelleftea
Burea
Robertsfors
Savar
Umea C ank
Umeé C avg.
Ornskéldsvik
Hérnésand

Sundsvall C

6.25

6.25

7.33

6.02

6.07

6.31

6.45

6.54

7.04

8.03

8.59

9.42

7.15
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10.42

8.15
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8.54

9.04
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11.42

9.02
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9.45
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10.04

11.03

11.59

12.42

10.02

10.07

10.31

10.45

10.54

11.04

12.03

12.59

13.42

11.02

11.07

11.31

11.45

11.54

12.04

13.03

13.59

14.42

12.02

12.07

12.31

12.45

12.54

13.04

14.03

14.59

15.42

13.02

13.07

13.31

13.45

13.54

14.04

15.03

15.59

16.42

14.02

14.07

14.31

14.45

14.54

15.04

16.03

16.59

17.42

15.02

15.07

15.31

15.45

15.54

16.04

17.03

17.59

18.42

16.15

16.25

16.25

17.33
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18.54

19.04

20.03

20.59

21.42

19.02

19.07

19.31

19.45

19.54

20.04

21.03

21.59

22.42

20.02

20.07

20.31

20.45

20.54

21.04

22.03

22.59

21.02

21.07

21.31

21.45

21.54

22.04

23.03

22.02

22.07

22.31

22.45

22.54
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FULLSTANDIG TIDTABELL SODER OM SKELLEFTEA
INFRA OCH TAG | 250 KM/H

Norrtég (Sundsva”)-u mea-Lulea. Insatstag i ljusblatt. avgangstid séderut sker minuttal 02. 4 minuter innebar

en for kort vandtid. Varje fordon far istallet vandtiden 64
min, d v s invanta nasta timmes avgang.

| ol | o [ md | o | dagl | mi ]| dagl | mi | dagl | dagl | dagl | dagi | i | dagl | o | dagl | o] dagl | mi | dagl | mi [ mi

Vandtid
Ankomsttid Skelleftea sker pa minuttal 58 och

Sundsvall C 618 718 818 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18 19.18
Hamésand 7.01  8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01 18.01 19.01 20.01
Ornskoldsvik 557 627 657 757 857 957 1057 11.57 1257 13.57 14.57 1557 1627 16.57 17.57 18.57 19.57 20.57
Umeé C ank. 635 656 735 756 856 956 10.56 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56 16.56 17.35 17.56 18.56 19.56 20.56 21.56
Umea C avg. 535 606 635 7.06 735 806 906 1006 11.06 12.06 13.06 14.06 1506 1535 16.06 1635 17.06 17.35 18.06 19.06 20.06 21.06 22.06
Savar 545 645 645 745 745 815 915 1015 1115 1215 1315 1415 1515 1545 1615 1645 1715 17.45 1815 19.15 20.15 21.15 22.15
Robertsfors 6.31 7.31 831 931 1031 1131 1231 1331 1431 1531 16.31 17.31 18.31 19.31 20.31 21.31 22.31
Burea 6.53 7.53 853 953 1053 1153 1253 1353 1453 15.53 16.53 17.53 1853 1953 20.53 21.53 2253
Skelleftea 6.58 7.58 858 958 1058 1158 1258 13.58 14.58 15.58 16.58 17.58 1858 19.58 20.58 21.58 22.58

Version 0.98, 2021-11-17
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PRINCIPTIDTABELL FOR KUSTSTRAKET NAR NBB GAR TILL SKELLEFTEA

Buss ) € JIETS Tag Buss X-buss Tag Buss X-buss Tag Buss | X-buss | Tag
Luled C 4.30 4.55 5.30 SE95 6.30 6.55 7.30 7.55
Norrfjarden X I X I X I X I Osv
Pitea SKI5 5.50 6.35 6.50 7.35 7.50 8.35 8.50
Byske X I X I X I X I
Skelleftea 6.50 6.55 7.50 7.55 8.50 8.55 9.50 8.55
Skelleftea 7.02 8.02 9.02 10.02
Umed C 7.54 8.54 9.54 10.54
Buss X-buss Buss Tag X-buss Buss Buss X-buss Tag Buss | X-buss | Tag
Umed C 5.06 6.06 7.06
Skelleftea 5.58 6.58 7.58
Skelleftea 5.10 6.05 6.10 7.05 7.10 8.05 8.10
Byske X I X I X I X Osv
Pitea 5.25 6.10 6.25 7.10 7.25 8.10 8.25 9.10 9.25
Norrfjarden X I X I X I X I X
Luled C 6.30 7.05 7.30 8.05 8.30 9.05 9.30 10.05 10.30

Norrtag i takttrafik med timmesintervaller gar Sundsvall — Umea — Skelleftea (250 km/h)
Skelleftea blir en knutpunkt med anslutningar i alla riktningar runt hel timme

blivande stationer.
Mellan Pitea och Lulea ger de tva linjerna tillsammans ungefar halvtimmestrafik

>
>
» Till/fran varje tag ansluter en expressbuss (bara ett stopp i Pitea) och en lokalare buss fran Luled som stannar vid
>

3b
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3b
FORSLAG

» Tva turer per dag fran Umea fortsatter fran Skelleftea via Bastutrask till

Boden (och vice versa). Syftet ar att fa snabba forbindelser mellan
Umea och Boden/Kiruna/Haparanda.

» Forbindelser Umea — Lulea sker med NBB-tag Umea — Skelleftea och
buss Skelleftea — Lulea.

© Trivec
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PRINCIPTIDTABELL UMEA — BODEN NAR NBB GAR TILL
SKELLEFTEA

Tag | Tag
Ank fr Kiruna 13.12
Ank fr Haparanda 7.20 13.11
Ank fr Luled 7.30 13.30
Boden 7.40 13.40
Alvsbyn 8.06 14.06
Jorn 9.00 15.00
Bastutrask 9.20 15.20
Skelleftea 9.55 15.55
Skelleftea 10.02 16.02
Umea C 10.54 16.54

Tag Tag
Umead C 10.06 16.06
Skelleftea 10.58 16.58
Skelleftea 11.05 17.05
Bastutrask 11.40 17.40
Jorn 12.00 18.00
Alvsbyn 12.54 18.54
Boden 13.20 19.20
Avg mot Lulea 13.30 19.30
Avg mot Haparanda 13.26 20.26
Avg mot Kiruna 13.23 19.25

» Norrtag i takttrafik med timmesintervaller gar Sundsvall — Umea — Skelleftea (250 km/h). Tva ganger per dag
fortsatter tagen utan byte via Bastutrask till Boden.

» Trafikupplagget ar aktuellt pa medellang sikt, d v s nar NBB gar Umea — Skelleftea (fran ca 2030).
» Pa lang sikt, nar NBB gar Umea — Luled, foreslas tagtrafiken slopad Skelleftea — Bastutrask — Jorn — Alvsbyn.
» Regionaltag Alvsbyn - Boden (-Luled) kan bli intressant pa lang sikt — se Delstrak 5a Boden - Lulea

3b
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3b

TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning inklusive insatsfordon for att klara h6g beldggning.

Ua - Skl - Bdn UA1 (2030)

Mot Bdn Antal turer Mot Ua Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag

Umead Skellefted 134 17 11 11 Boden Skelleftes 223 2 2 2

Skellefted Boden 223 2 2 2 Skellefted Ume3 134 17 11 11
Insatsfordon  Umea Savar 23 6 0 0 Insatsfordon  Savar Ume3 23 6 0 0

Resulterat i

Antal Dubbelturer/ Aktid Foérindringantal  Foriandring  Forandring

tagsitt’ vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

5 141 52 +49 -6 +52%

13 tagsétt (250 kmv/h) for stomtrafiken Ua - Skl + 1 tagsétt (250 km/h) for trafiken Skl - Bdn + 1 insatsfordon (180 km/h) Uéa - Sé

Insatsturer Umea - Sévar (12 enkelturer)
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e 3b
RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI

UA 1

Uppskattade resandebkningar pa grund av trafikférbéattringar ger sammanlagd resandebkning pa 75 %

Resanded6kning trafikférbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandefdrandring Turutbudselasticitetstal* 0.6

turutbudsokning aktidsminskning takttidtabell  knutpunktseffekt  pga trafikforbattring Aktidselasticitetstal* -0,6
+31% +6% +12% +12% +75% *KolITRAST samt modifiering enligt PM

2020-10-19 om turutbudselasticitet

Trafikforbéttringar tillsammans samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens resor ger en total resandebkning pa 113 %

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total

resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstéckning
Ua - Bdn Fiktivt nuldge (2019) 525 029 1560 650 51 288 861 85 835 750 kr 49680000 kr 48724418kr - 86791332 kr 36%
Ua - Bdn JA 2030 (2 % okning/ar 10 ar) 22% 640 008 1560 650 62 520 836 85 835 750 kr 49680000 kr 59394794 kr - 76120956 kr 44%
Ua - Skl - Bdn UA1 (2030) 113% 1120898 1872600 109497797 102993 000 kr 54 648 000 kr 104 022 907 kr - 53 618 093 kr 66%
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SLUTSATSER UA3b

» Begransad regionaltagstrafik (2 dt) foreslas fortsatta fran Umea —
Skelleftea via Bastutrask till Boden nar NBB ar klar till Skelleftea. Syftet
med denna trafik ar att erbjuda attraktiva resmojligheter mellan Umea
och Boden/Kiruna/Haparanda.

» Nar NBB ar klar till Lulea foreslas regionaltagstrafiken via Bastutrask
slopas.

» FOr resor Umea — Lulea blir basta kollektivresmajligheterna nar NBB gar
till Skelleftea att ha anslutande busstrafik Skelleftea — Lulea.

b B 9 7 1= 1) G
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