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Utredningsalternativ 3B: Boden — Haparanda Takttidtabell




BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig tagstrategi for Norrtag och
omfattar tagtrafik norr om Luled. Rapporten innehaller en sammanstéllning av analyser och

berakningar gjorda for tva trafikeringsalternativ.

» Syftet med utredningen &r att visa pa vad olika alternativ ger for konsekvenser for resande,
ekonomi samt (6versiktligt) vilka krav l6sningarna kan stélla pa infrastrukturatgarder.
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip- —p | trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-
tackningsgrad
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» Berdkning av resandeokning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt
foljande

Resandedkning pga. turutbudsokning: (turutbudsokning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,6%)
Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,6%)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger
det en resandedkning pa ca 10-15 %, uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomford takttidtabell. |
de fall delvis takttidtabell genomfors uppskattas effekten till halften, 6 %.

Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmojligheter till fortsatta resor med

tag och buss, denna effekt uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandeokningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en okad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet
Oka tagresandet med 2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag. (2 % / ar)

Resandeokningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala
resandeokningen pa strackan vid malaret.

IKoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD — TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020

» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprakning till helar
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .
. . . . o Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar
Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lrdag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

(LULEA -) BODEN — HAPARANDA



RESA N DEU N DERLAG (FOLKMANGD | TATORTEN)

» Uleaborg (Oulu): 190 000 inv
» Lulea*: 60 000 inv
» Kemi: 20 000 inv
» Tornea (Tornio): 17 000 inv
» Boden: 17 000 inv
» Haparanda: 6 700 inv
» Kalix**: 8 900 inv

Mindre orter som passeras ar Sangis (500 inv) och Morjarv (<200 inv)

* Inkl. Bergnaset, Bjorkskatan, Gammelstaden, Rutvik och S6dra Sunderbyn.

** |nkl. Rolfs och Bredviken.
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Antal dagar per ar

Vardagar 250
Lordag 55
Sondag 60

Dagens trafik i respektive riktning

Le- Bdn - Hp Nulage (2020)

Mot Le Antal turer
Mot Hp Antal turer

Fran Till km Vardag Lérdag Sondag Fran Till km Vardag Lérdag Séndag
Haparanda Boden 159 Luled Boden 36
Boden Luled 36 Boden Haparanda 159

Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid

tagsatt vecka (min)

1 21 115
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BERAKNING AV RESANDE FOR FIKTIVT NULAGE

(BORTSETT FRAN CORONA)
» Anvandbara resandesiffror for nulage saknas p g a pandemin.

» Alstring av Norrtagsresor per invanare antas vara samma pa Haparandabanan som
Malmbanan.

» Kalix och Haparanda motsvaras av Gallivare och Kiruna gallande resmdnster.

Version 1.2, 2023-02-07

© Trivector



RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA 2040

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6

Aktidselasticitetstal -0,6

Den generella rérligheten forvantas oka med 2 %/ar i 20 &r med utgangspunkt i nulaget. Med bibehallen trafik férvantas det 6kande resandet pa Genomsnittlig resandedk.

49 % rymmas inom dagens trafik och ingen extra kapacitet bedéms behdvas ar 2040. Arlig resandedkning 204
Antal ar 20

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strickning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rérliga kostnader Kapitalkostnader Intikter Resultat Kostnadstickning
Le- Bdn - Hp Nulige (2020) 43 213 427 050 5883574 23 487 750 kr 8 280 000 kr 5589395 kr -26178355kr 18%
Le - Hp JA 2040 (2 % 8kning/ar 20 &r) 49% 64 212 427 050 8 742 681 23 487 750 kr 8 280 000 kr 8 305547 kr  -23 462 203 kr 26%

Jamforelsealternativet for 2040 behover ej forstarkningstrafik trots resandedkning
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RESTIDSJAMFORELSER LULEA - HAPARANDA (129 KM)

Nulage Restid Medelhastighet* Restidskvot koll/bil
» BIl 1 h 45 min 74 km/h

» Buss 2 h 20 min 55 km/h 1,33

» Tag 1 h 55 min 71 km/h 1,10

» Buss/tag via KIx** 1 h 45 min 74 km/h 1,00

*  Avstdndet i samtliga alternativ &r raknat bilvagen Luled C — Haparanda = 129 km
**  Bussaktid Le-KlIx 75 min + bytestid i Kalix 8 min + tagaktid KIx-Hp 22 min

» Tag ar nagot langsammare an bil Lulea — Haparanda, men betydligt snabbare &n buss.
» Luled — Kalix ar bil betydligt snabbare &n tag. Aven buss ar snabbare an tag.
» Haparanda/Kalix — Boden ger tag snabba resor.
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NUVARANDE TAGTRAFIKUPPLAGG (M-F 20222023, ANNAN TIDTABELL GALLER PA HELGER)
] Teckenforklaring

Haparanda 5.54 7.34 14.28 Rod tur = fjérrtég

Kalix 6.16 7.55 14.49 Svart tur = Norrtag

Boden 7.20 9.00 15.53 Anslutning med fet rak stil = samma tagsatt
avg mot Kiruna 10.31 17.01 Anslutning med kursiv stil = tagbyte

avg mot Umea 9.12

Boden 7.20 9.00 15.53

Lule& C 7.56 9.29 16.25

Tagtidtabellen fran 2022-2023 kannetecknas av:

» Begransat turutbud med 1 tagsatt (egentligen 2 tagsatt
pa morgonen).

_- » Pendlingsmajligheter till och fran Lulea.

Lule& C 5.28 11.23 16.34 » Anslutningar i Boden till och fran Umea men bristfalligt t/fr
Boden 5.55 11.50 17.13 Kiruna.
ank fr Umea 11.36 16.56

ank fr Kiruna

Boden 5.55 11.51 17.13
Kalix 7.03 12.55 18.18
Haparanda 7.26 13.19 18.40
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MOJLIGA TRAFIKUPPLAGG TILL HAPARANDA

Nulage: 3 dt (varav 1 Boden-Haparanda, oregelbunden tidtabell, 1 tagsatt)
» Alternativ 1: 3-4 dt Lulea-Haparanda (oregelbunden tidtabell, 1 tagsatt)

» Alternativ 2: 7-8 dt (Lulea-) Boden-Haparanda (oregelbunden tidtabell, 2 tagséatt)

» Alternativ 3: 7-8 dt (Lulea-) Boden-Haparanda (varannantimmestrafik, 2 tagsatt)

» Variant A: Integrerat med busstrafik Lulea-Kalix

» Variant B: Oberoende av busstrafik

Slutsats efter dialog med Norrtag &r att alternativ 2B och 3B ar mest intressanta.
Analyserna inriktas pa UA2B och UA3B.

Q Trlvector ................................... Ve'r'sidﬁ'l'.Z'2'0'2'3-'0'2'—'07'""""""""""”""”"""”"""'"""""""'>
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BERAKNING AV RESANDE | UA

» ResandeoOkningar p g a utdkat turutbud gors med elasticitetsberakningar
» Takttidtabellsfaktor (+12 %) laggs pa i UA3B, men ej i UA2B.
» Resande fran Finland laggs till (kalla: Market Research, Ramboéll 2015)
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UTREDNINGSALTERNATIV 2B

OREGELBUNDEN TIDTABELL LULEA — HAPARANDA

Med och utan gransresor till/fran Finland
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FORSLAG - PRINCIPTIDTABELL | UA 2B

Kort och medellang sikt

» Systematiskt trafikupplagg med takttrafik gar svarligen att skapa — i alla fall inte varje
timme och med dagens infrastruktur — dessutom ar underlaget svagt. Istallet valjs att
bygga vidare pa dagens tidtabell.

» Ett andra tagsatt satts in och mojliggor turer c:a varannan eller var tredje timme (7 dt).
» Pendlingsmdgjligheter aven t/fr Haparanda.
» Goda anslutningar i Boden t/fr 6vriga Norrtag och nattag.

Lang sikt
» Ungefar samma tidtabell som ovan, men tidsanpassning till NBB i Lulea.
» Pa mycket lang sikt bor malsattningen vara ny bana Kalix — Lulea.

» Takttidtabell Lulea-Boden-Haparanda onskvard pa lang sikt men forutsatter att
dubbelspar Lulea-Boden finns.
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FORSLAG PA NYTT TAGTRAFIKUPPLAGG | UA 2B, MEDELLANG SIKT

Norr 6 | Norr 8 | Norr 6 | Norr 1 | Norr 8 | Norr 7 | Norr 8 | Norr 7

Fordonsomlopp

fr Uledborg* 6.14 10.13 11.56 13.45 16.06 18.59
fr Kemi* 528 7.14 11.13 12.56 14.45 17.06 19.59
fr Torned* 5.43 7.34 11.33 13.16 15.05 17.26 20.19
Haparanda 5.53 7.44 11.43 13.26 115, 1L5) 17.39 20.29
Kalix 6.15 8.06 12.05 13.48 15.37 18.01 20.51
Boden 7.20 9.10 13.11 14.54 16.41 19.07 21.55
avg mot Kiruna 13.23 17.00 19.25

avg mot Umea** 7.40 13.40 17.47 22.11
Boden 7.21 9.15 13.24 14.54 16.41 19.07 22.05
Lulea C 7.49 9.43 13.51 15.21 17.08 19.34 22.33

Fordonsomlopp

Norr 8 | Norr 6 | Norr 8***

Norr 2 | Norr 7 | Norr 8 | Norr 7 |

Teckenfoérklaring

Rod tur = nattag

Svart tur = Norrtag

Anslutning med fet rak stil = samma tagsatt
Anslutning med kursiv stil = tagbyte
Anslutningar t/fr Finland visar maojliga restider
Gul tur = Ny tur jamfort med T21

Ljusbla tur = Senarelagd tur jamfort med T21
* = svensk tid. 1 h laggs till for att fa finsk tid.

** = NBB gar Umea-Skellefted och anslutande tag Skelleftea-
Bastutréask-Boden . .
***= Sammankopplat med tag 4 Lulea-Boden

Luled C 5.33 8.50 11.24 12.47 15.31 17.23 19.58

Boden 5.58 9.15 11.48 13.23 15.58 17.40 20.26

ank fr Umed** 5.43 11.45 13.20 19.20

ank fr Kiruna 9.09 11.09 13.12 17.38 20.14

Boden 5.58 9.20 11.51 13.26 15.58 17.45 20.26

Kalix 7.04 10.24 12.57 14.30 17.04 18.50 21.32

Haparanda 7.26 10.46 13.19 14.52 17.26 19.12 21.54

t Torned* 7.36 10.56 13.29 15.02 17.16 19.22 22.04 . . _

" Tagmoten: Sagbacken 6.40, 12.31, 18.25, Niemsel

t Kemi 7.56 11.16 13.49 15.22 17.36 19.42 22.24 16.19 samt Morjérv 14.10 och 21.11

t Uleé’lborg* 8.56 12.16 14.49 16.22 18.36 20.42 23.24
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA 2B

Foreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Le - Hp UA2b

Mot Le Antal turer Mot Hp Antal turer

Frén Till km Vardag  Lérdag Séndag Fran Till km Vardag Lérdag Séndag
Haparanda Boden 159 7 6 6 Luled Boden 16 6

Boden Lules 36 6 > 5 Boden Haparanda 159 7

Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Fé&rindring antal Férindring Férindring
tagsitt vecka (min) dubbelturer (st) aktid (min) turutbud

2 a7 115 +26 +0 +124%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI | UA 2B

Turutbudselasticitetstal*
Aktidselasticitetstal*

0,6
-0,6

*KoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbattringar ger sammanlagd resandeokning pa 85 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Boden.

Resandedékning trafikférbattringar

pga.
turutbudsokning

pga. pga.

aktidsminskning  takttidtabell

pga.
knutpunktseffekt

Total
resandeférandring pga

trafikforbattring

+74%

+0%

+0%

+6%

+85%

Trafikforbattringar samt en arlig generell resandedkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandetkning pa 175 % vilket visas i UAL utan gransresor. Dock
uppskattas antalet resor fran den finska sidan uppga till 114 000 vilket ger en total resandetkning pa 438 %. Att underlatta for dessa resor har darmed stor inverkan pa intakterna.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rérliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstickning
Le- Bdn - Hp Nulige (2020) 43 213 427 050 5883574 23 487 750 kr 8 280 000 kr 5589355 kr -26 178 355 kr 18%
Le - Hp JA 2040 (2 % 8kning/4r 20 &r) 45% 64 212 427 050 8 742 631 23 487 750 kr 8 280 000 kr 8305547 kr  -23 462 203 kr 26%
Le- Bdn - Hp UA2b utan grinsresor (2040) 175% 118 628 775920 16 151 479 50 892 600 kr 16 560 000 kr 15343 905 kr  -52 108 695 kr 23%
Le- Bdn - Hp UA2b med gransresor (2040} 438% 232628 775920 31672907 50 892 600 kr 16 560 000 kr 30089 261 kr  -37 363 339 kr 45%
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UTREDNINGSALTERNATIV 3B
TAKTTIDTABELL LULEA — HAPARANDA

Med och utan gransresor till/fran Finland

=
S
=
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=
=
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©
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FORSLAG - PRINCIPTIDTABELL | UA 3B

Lang sikt

» Systematiskt trafikupplagg med takttrafik varannan timme.

» Tva tagsatt satt liksom i UA2B. Mojliggor turer varannan timme (8 dt).

» Forutsatter komplett dubbelspar Boden — Lulea (annars atgar ett ytterligare fordon och
takttrafik kan bli svar att astadkomma).

» Pa mycket lang sikt bdr malsattningen vara ny bana Kalix — Lulea.
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FORSLAG PA NYTT TAGTRAFIKUPPLAGG | UA 2B, MEDELLANG SIKT

Fordonsomlopp  Norr 6 | Norr 8 | Norr 6 | Norr 1 | Norr 8 | Norr 7 | Norr 8 | Norr 7

fr Uledborg* 6.05 8.05 10.05 12.05 14.05 16.05 18.05
fr Kemi* 7.05 9.05 11.05 13.05 15.05 17.05 19.05
fr Torned* 7.25 9.25 11.25 1325 15.25 17.25 19.25
Haparanda 5.35 7.35 9.35 11.35 13.35 15.35 17.35 19.35
Kalix 5.56 7.56 9.56 11.56 13.56 15.56 17.56 19.56
Boden 7.01 9.01 11.01 13.01 15.01 17.01 19.01 21.01
Boden 7.03 9.03 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03 21.03
Sunderbyn X X X X X X X X

Notviken X X X X X X X X

Lulea C 7.27 9.27 11.27 13.27 15.27 17.27 19.27 21.27

Fordonsomlopp

Teckenférklaring
Tag med fet stil utfors av samma tagsatt.
Anslutning med kursiv stil = tAgbyte

Anslutningar t/fr Finland visar mojliga
restider

* = svensk tid. 1 h laggs till for att fa finsk
tid.

Lulea C 5,88 7.33 9.33 11.33 13.33 15.33 17.33 19.33
Notviken X X X X X X X X
Sunderbyn X X X X X X X X
Boden 5.57 757 9.57 11.57 13.57 15.57 17.57 19.57
B . 7. . 11. 13. 15. 17. 19. o .. o ., .
oden N I I _ 1 Tagmoten: Gastrasken 6.30, 8.30, 10.30, 12.30, 14.30,
Kalix 7.03 9.03 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03 21.03 16.30, 18.30 och 20.30
Haparanda 7.25 9.25 11.25 13.25 15.25 17.25 19.25 21.25
t Torne&* 735 935 1135 1335 1535  17.35 1935  21.35 Ev kan sista tagparet senareldggas en imme.
Tagmotet | Gastrasken blir da kl 21.30.
t Kemi* 7.55 9.55 11.55 13.55 15.55 17.55 19.55 21.55
t Uledborg* 8.55 10.55 12.55 14.55 16.55 18.55 20.55 22.55
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA 3B

Foreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Le- Bdn - Hp UA3b med gransresor (2040)

Mot Hp Antal turer
Frin Till km Vardag  Lérdag Séndag
Luled Boden 36 8 7 7
Boden Haparanda 159 8 7 7
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Férindring antal Férindring Férindring
tigsdtt  vecka (min) dubbelturer (st) dktid (min) turutbud
2 54 112 +33 +0 +157%

Version 1.2, 2023-02-07

Mot Le Antal turer

Fran Till km Vardag Lérdag Séndag

Haparanda Boden 159 8 7 7

Boden Luled 36 8 7 7
.............. .>
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI | UA 3B

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbattringar ger sammanlagd resandedkning pa 131 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Boden.

Resandeokning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeforandring pga

turutbudsdkning &ktidsminskning takttidtabell  knutpunktseffekt trafikforbattring
+94% +0% +12% +6% +131%

Trafikforbattringar samt en arlig generell resandedkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandedkning pa 248 % vilket visas i UA3b utan gransresor. Dock
uppskattas antalet resor fran den finska sidan uppga till 114 000 vilket ger en total resandetkning pa 512 %. Att underlatta for dessa resor har darmed stor inverkan pa intakterna.

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strickning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rérliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstickning
Le- Bdn - Hp Nuldge (2020) 43 213 427 050 5883574 23 487 750 kr 8 280 000 kr 5 589 395 kr -26 178 355 kr 18%
Le - Hp JA 2040 (2 % &kning/ar 20 ar) 49% 64 212 427 050 8 742 681 23 487 750 kr 8 280 000 kr 8 305 547 kr  -23 462 203 kr 26%
Le- Bdn - Hp UA2b utan grinsresor (2040) 175% 118 628 775920 16 151 479 50 892 600 kr 16 560 000 kr 15 343 905 kr -52 108 695 kr 23%
Le- Bdn - Hp UA2b med grinsresor (2040) 438% 232 628 775920 31672907 50 892 600 kr 16 560 000 kr 30 089 261 kr -37 363 339 kr 45%
Le- Bdn - Hp UA3b utan grinsresor (2040) 248% 150 428 891 990 20 481 153 60 167 250 kr 16 560 000 kr 19 457 096 kr -57 270 154 kr 25%
Le- Bdn - Hp UA3b med grinsresor (2040) 512% 264 428 891 990 36 002 581 60 167 250 kr 16 560 000 kr 34 202 451 kr  -42 524 799 kr 45%
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SLUTSATSER

» Gransresandet t/f Finland avgorande for trafikekonomin.

» Haparanda — Boden/Lulea och Kalix — Boden blir attraktivt med dagens
bana, men inte fullt ut Kalix — Lulea. Haparanda/Kalix — Lulea med tag blir
riktigt attraktivt forst nar NBB-banan pa delen Kalix — Lulea har byggts.

» UA3B med takttidtabell har fordelar i effektivitet och attraktivitet jamfort
med UA2B, men anpassning till Stambanan och Malmbanan i Lulea blir
ev inte lika bra.
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SLUT



BILAGA MOTESSTATIONER OCH KORTIDER BODEN — HAPARANDA

_ Avsténd (km)

Boden (Bdn)

Buddbyn (Bud) 4
Niemsel (Nml) 32
Gastrasken (Gen) 52
Sagbacken (Sha) 67
Morjarv (Mjv), kort motesstn 73
Kosjarv (Koj) 93
Kalix V (Klxv), enbart hpl 109
Kalix O (kort motesstn) 111
Bredviken (Ben) 115
Vuonoskogen (Vsk) 139
Haparanda (Hp) 158

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Kartid (tim:min), ungefarlig
00:00
00:03
00:20
00:31
00:40
00:44
00:55
01:04
01:06
01:09
01:18
01:26
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