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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig
tagstrategi for Norrtag och utreder utvecklingsalternativ for narregional
trafik runt Umea pa kort och lang sikt Umea. Rapporten innehaller en
sammanstallning av analyser och berakningar gjorda for fem olika
trafikeringsalternativ.

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for
konsekvenser for resande, ekonomi samt (oversiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stalla pa infrastrukturatgarder.
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip- ——p | trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-
tackningsgrad
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» Berakning av resandedkning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt
foljande

Resandeodkning pga. turutbudsokning: (turutbudsokning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,61)
Resandeodkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,67)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomférd takttidtabell ger
det en resandedkning pa ca 10-15 %, uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomford takttidtabell. |
de fall delvis takttidtabell genomfors uppskattas effekten till halften, 6 %.

Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmojligheter till fortsatta resor med

tag och buss, denna effekt uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en 6kad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet dka
tagresandet med 2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag. (2 % / ar)

Resandedkningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa
strackan vid malaret.

TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020

» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprakning till helar
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .

N . . . . Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lordag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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NULAGE, JAMFORELSEALTERNATIV
OCH FORUTSATTNINGAR
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JARNVAG | FYRA RIKTNINGAR FRAN UMEA

» NO: 5000 inv Savar (3 000 inv) och Robertsfors (2 000 inv)

» SV: 5200 inv Hornefors (2 500 inv) och Nordmaling (2 700 inv)
» NV: 6 000 inv Vannasby (1 600 inv) och Vannas (4 400 inv)

» SO: 6 000 inv Holmsund (6 000 inv)

Slutsatser:

» Lokala resandeunderlaget nagot storre Vannas — Holmsund an langs kusten.

» Bra balans i resandeunderlag pa dmse sidor om Umea med en “kustlinje” och en "tvarlinje”.
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Antal dagar per ar

Vardagar 250
Lordag 55
Sondag 60

Dagens trafik i respektive riktning

Uao - Vns Nuldge (2019)
Mot Vns Antal turer

Mot Uao Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Umed O Vannas 32 9 0 0 Vannas Umed O 32 9 0 0

Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid
tagsiatt vecka (min)
1 45 28
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA 2040

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
-0,6

Aktidselasticitetstal

Den generella rérligheten forvantas 6ka med 2 %/ar i 20 ar med utgangspunkt i nuldget. Med bibehallen trafik forvéntas det 6kande resandet pa Genomsnittlig resandedk.

49 % rymmas inom dagens trafik och ingen extra kapacitet bedéms behévas ar 2040. Arlig resandedkning 29,
Antal ar 20
Totai resandeokning 49%

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
U30 - Vns Nulage (2019) 130 051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8 280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
U&o - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314525 kr 36%
Jémférelsealternativet fér 2040 behbver ej forstérkningstrafik trots resandedkning
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FORSLAG PA MALSTANDARD

» Halvtimmestrafik i hogtrafiktid behovs for att fa konkurrenskraftig
tagtrafik gentemot buss och bil. Enkelspariga banor magjliggor inte
tatare turutbud.

» Battre restidskvot koll/bil langs kusten gor att turutbudet av
standardskal inte behover vara lika hogt dar. | mellantrafiktid torde
timmestrafik racka langs kusten medan halvtimmestrafik behovs pa
tvaren.

» | [agtrafiktid ar timmestrafik onskvard i bada straken, atminstone pa
lang sikt.

» Inga nya stationer utover Savar och Holmsund bor overvagas —
mojligen kan Brannland bli aktuell. Da bor kraftig utbyggnad av
bebyggelse ske. ldag har Brannland + Sorfors 800 invanare, men
dagens befolkningstyngdpunkt ligger langt fran jarnvagen.
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UTREDNINGSALTERNATIV

PA KORT SIKT TIMMESTRAFIK UMEA — VANNAS (UA1-UA4)

» UA1 Timmestrafik fran Sundsvall forlangs fran Umea till Vannas

» UA2 Insatstag fran Ovik/Nordmaling forlangs till Vannas

» UA3 Timmestrafik fran Vannas forlangs fran Umea till Holmsund

» UA4 Timmestrafik fran Vannas slutar vid Umea O
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PRINCIPTIDTABELL UMEA — VANNAS OCH ATER (exempeL NAGRA TIMMAR)

KORT TIDSPERSPEKTIV, D VS INGEN NORRBOTNIABANA

UA1:1 tagsatt

UA1 UA2
fr Ornskéldsvik 531 6.31 7.31 6.31 7.31 - -
fr Nordmaling 6.00 7.00 8.00 6.33 7.00 7.33 8.00 8.33 - -
fr Holmsund - 6.10 7.10 8.10 -
fr Ume& O 6.31 | 7.31 | 8.31 7.00 7.31 8.00 8.31 9.00 - 6.23 7.23 8.23 - 6.23 723  8.23
tUmea C 6.34 7.34 8.34 7.03 7.34 8.03 8.34 9.03 6.25 7.25 8.25 6.25 725 825
Umea C 6.35 7.35 8.35 7.05 8.05 9.05 6.29 7.29 8.29 6.29 729 829
Vannasby 6.54 7.54 8.54 7.24 8.24 9.24 - 6.48 7.48 8.48 - 6.48 7.48 8.48
t Vannas 6.59 7.59 8.59 7.29 8.29 9.29 - 6.53 7.53 8.53 - 6.53 7.53  8.53

UA2: 2 tagsatt

UA1 UA2 UA3

Vannas 6.01 7.01 8.01 - 6.31 7.31 8.31 - 6.07 7.07 8.07
Véannasby 6.06 7.06 8.06 - 6.36 7.36 8.36 - 6.12 712 8.2
Umea C 6.25 7.25 8.25 6.55 7.55 8.55 6.31 7.31 8.31
t Umea C 6.27 7.27 8.27 6.57 727 @ 757 827 857 9.27 6.35 7.35 835
t Umea O 6.29 7.29 8.29 - 6.59 7.29 7.59 8.29 8.59 9.29 - 6.37 7.37 8.37
t Holmsund - - 6.50 7.50 8.50
t Nordmaling 7.00 8.00 9.00 - 7.27 8.00 8.27 9.00 9.27 10.00 -

t Ornskéldsvik 729 829 929 - 8.29 9.29 10.29 -

UA4

UAS: 2 tagsatt
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6.07 7.07 8.07
6.12 7.12 8.12
6.31 7.31 8.31
6.35 735 835
6.37 7.37 8.37

UA4: 2 tagsatt
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UTREDNINGSALTERNATIV

PA LANG SIKT HALVTIMMESTRAFIK HOLMSUND - UMEA — VANNAS (UA5)

» Insatstag fran Ovik/Nordmaling forlangs via Umea till Savar (hogtrafik)
» Halvtimmestrafik fran Vannas via Umea till Holmsund (bra 16sning men kraver dsp genom
Umea och andra infrastrukturatgarder)
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TIDTABELL HOLMSUND — UMEA — VANNAS OCH ATER (exempeL NAGRA TIMMAR)

LANGT TIDSPERSPEKTIV NAR NORRBOTNIABANAN AR UTBYGGD OCH DET AR DUBBELSPAR GENOM UMEA

Holmsund 61250 N6I55N I7E258 7255 -
Umea O 6.38 7.08 7.38 8.08 -
Umeé C 640 710 7.40 8.10
Umed C 643 713 7.43 8.13
Vannasby 7.03 733 8.03 833 -
Vannas 7.08 738 8.08 8.38 -

UAS

Vannas 622 652 722 75 [
Vannasby 6.27 6.57 7.27 7.57 -
Umea C 6.47 7147 T7.47 8.17
Umea C 650 720 750 8.20 |
Umea O 6.52 722 7.52 8.22 -
Holmsund 705 735 805 835 -
UA5:4 tagsatt Systemmoéten i Brattby min 00 och 30, dsp Umea godsbangard min 15 och 45, ny métesstn Gimonas-Holmsund min 00 och 30.

Forlangning till hamnen i Holmsund kan évervagas i tidslagen med farjeanslutning (20 min vandtid i Holmsund bér racka for sadan férlangning)
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INFRASTRUKTUR

Pa kort sikt (timmestrafik)
» Dagens infrastruktur racker Umea — Vannas
» Ny station i Holmsund behovs om trafiken forlangs dit.

Pa lang sikt (halvtimmestrafik)

» Dubbelspar pa gemensam strackning genom Umea

» Ny motesstation samt hastighetshojning Gimonas — Holmsund
» Ny station i Holmsund

» Plattform och infraatgarder for trafik till farjeterminalen

» 2-3 nya motesstationer Umea — Vannas

Version 1.1, 2021-09-13
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UTREDNINGSALTERNATIV 1

TIMMESTRAFIK FRAN SUNDSVALL FORLANGS FRAN UMEA TILL VANNAS
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA1

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

U46 - Vns UA1 (2040)

Mot Vns Antal turer Mot U3 Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Séndag

Fran Till km Vardag Lordag Séndag .

T o Vannas Umea O 32 14 6 6
Umea O Vannas 32 14 6 6

Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring  FOrandring
tagsitt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud
1 82 28 +37 +0 +82%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA1

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandebkning pa 77 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandedkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsokning  aktidsminskning  takttidtabell  knutpunktseffekt trafikférbattring
+49% +0% +12% +6% +77%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 163 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning
U30 - Vns Nuldge (2019) 130 051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
U3aé - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314 525kr 36%
163% 342 609 268 160 10983 444 14 748 800 kr 8280 000 kr 10434272 kr - 12594528 kr 45%

U&b - Vns UA1 (2040)
Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA1

» Ger ganska god resstandard Vannas — Umea.

» Bra kostnadstackningsgrad (45 %)

» Storningskansligt
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UTREDNINGSALTERNATIV 2

INSATSTAG FRAN OVIK/NORDMALING FORLANGS TILL VANNAS
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA2

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

U36 - Vns UA2 (2040)

Mot Vns Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Soéndag
Umed O Umed C 2 12 6 6
Umea C Vannas 30 14 6 6
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring  Forandring
tagsatt vecka (min) dubbelturer (st) aktid (min)  turutbud

2 82 28 +37 +0 +82%

Mot Uao Antal turer

Fran Till km Vardag Lérdag Sondag
Vannas Umea C 30 14 6

Umed C Umed O 2 12 6

Version 1.1, 2021-09-13
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA2

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandebkning pa 77 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandedkning trafikforbattringar Total
pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga
turutbudsékning  aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring

+49% +0% +12% +6% +77%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 163 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning
U36 - Vns Nuldge (2019) 130 051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
Uaé - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314 525kr 36%
163% 342 609 266 160 10983 444 14 638 800 kr 16 560 000 kr 10434272 kr - 20764528 kr 33%

U&b - Vns UA2 (2040)
Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA2

» Lika bra losning ur resandesynvinkel som UA1

» Dyr trafikproduktion p g a 2 fordon — lag ktg (33 %)
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UTREDNINGSALTERNATIV 3

TIMMESTRAFIK VANNAS — UMEA FORLANGS T HOLMSUND
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA3

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Hod - U3é - Vns UA3 (2040)

Mot Vns Antal turer Mot U36 Antal turer

Fran Till km Vardag  Lordag Sondag Fran Till km Vardag  Lordag Sondag

Holmsund Umed O 14 14 8 8 Vinnis Umes C 30 14 8 8

Umed O Umed C 2 14 8 8 Umea C Ume3 O 2 14 8 8

Umea C Vénnds 30 14 8 8 Umes O Holmsund 14 14 8 8
Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Férindring antal Forandring  Forandring

tagsitt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

2 86 28 +41 +0 +91%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA3

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikférbéttringar ger sammanlagd resandebkning pa 84 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandeforandring trafikforbattringar Total
pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga
turutbudsékning  aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring

+55% +0% +12% +6% +84%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 309 %. Resandet per invanare fran Holmsund till
Umea vid timmestrafik uppskattas vara hélften sa stort som resandet fran Vdnnés och Vannas by till Umea, detta inkluderar generell resandedkning och resandebkning pa grund

av trafikforbéattringar.
Nyckeltal - resor & ekonomi
Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Uao - Vns Nuldge (2019) 130051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8 280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
U36 - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314525 kr 36%
309% 532 267 406 640 14 037 046 22 365 200 kr 16 560 000 kr 13335194 kr - 25590006 kr 34%

Hod - Uaod - Vns UA3 (2040)
Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA3

» Fran resandesynvinkel lika bra for Vannas — Umea som UA1

» Holmsund har begransad nytta av sa glest turutbud som timmestrafik
med tanke pa dagens tata busstrafik.

» Dyr trafikproduktion p g a 2 fordon — lag ktg (34 %)

0 B 10 g L= 1 X1 ) o N
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UTREDNINGSALTERNATIV 4

TIMMESTRAFIK FRAN VANNAS FORLANGS TILL UMEA O
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA4

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

U36 - Vns UA4 (2040)

Mot Vns Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Séndag

Umed O Umed C 2 14 8 8

Umed C Vannas 30 14 8 8
Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring Fordandring
tagsatt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

2 86 28 +41 +0 +91%

Mot Uao Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Séndag
Vannas Umead C 30 14 8

Umed C Umed O 2 14 8
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA4

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikférbéttringar ger sammanlagd resandebkning pa 84 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandeodkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+55% +0% +12% +6% +84%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 173 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
U30 - Vns Nuldge (2019) 130051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
U&d - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314525 kr 36%
U30 - Vns UA4 (2040) 173% 354 845 282 880 11375710 15 558 400 kr 14 400 000 kr 10806924 kr - 19151476 kr 36%

Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA4

» Fran resandesynvinkel lika bra for Vannas — Umea som UA1

» Dyr trafikproduktion p g a 2 fordon — ganska lag ktg (36 %)
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UTREDNINGSALTERNATIV 5

HALVTIMMESTRAFIK VANNAS — UMEA — HOLMSUND




TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA5 (LANG SIKT)

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Hod - U3é - Vns UA5 (2040)

Mot Vns Antal turer Mot U3ao Antal turer
Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Holmsund Umed O 14 36 18 18 Vannas Umea C 30 36 18 18
Umed O Umed C 2 36 18 18 Umed C Umed O 2 36 18 18
Umea C Vannas 30 36 18 18 Umed O Holmsund 14 36 18 18
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring Forandring
tagsitt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud
4 216 28 +171 +0 +380%

Version 1.1, 2021-09-13

© Trivector



RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UAS

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikférbéttringar ger sammanlagd resandebkning pa 311 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandeforandring trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning  takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+228% +0% +12% +12% +311%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 1123 %. Resandet per invanare fran Holmsund till
Umea vid halvtimmestrafik uppskattas vara lika stort som resandet fran Vdnnés och Vannas by till Umea, detta inkluderar generell resandedkning och resandebkning pa grund av

trafikforbéttringar.
Nyckeltal - resor & ekonomi
Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning
U3ao - Vns Nuldge (2019) 130 051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8280 000 kr 3960756 kr - 12239 244 kr 24%
U3 - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5885475 kr - 10314 525kr 36%
Hod - U36 - Vns UAS5 (2040) 1123% 1590 222 1018 440 37 416 544 56 014 200 kr 33120 000 kr 35545716 kr - 53588484 kr 40%

Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA5

» Mycket stor resandeokning
» Effektivt trafikupplagg — ganska bra kostnadstackningsgrad (40 %)

» Ganska bra ktg (40 %) men stort underskott (53,6 mkr)

» Ekonomin kan forbattras om tagparallell busstrafik reduceras.
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JAMFORELSE
UA 1, UA2, UA3, UA4 & UAS




ALTERNATIVA TRAFIKERINGSUPPLAGG PA KORT SIKT
TIMMESTRAFIK TILL VANNAS

1. UA1 Timmestrafik fran Sundsvall férlangs fran Umea till Vannas
+ Kostnadseffektiv 10sning (binder bara ett ytterligare fordon)
+ Bra angoringstider i Umea (ca minut 30 i bada riktningarna)
- Storningskansligt trafikupplagg (forseningar fran Sundsvall kan fortplanta sig till Vannas)

2. UAZ2 Insatstag fran Ovik/Nordmaling forléngs till Vannas
+ Begransad storningskanslighet p g a korta vagnomlopp
- Ogynnsamma anslutningstider i Umea (c:a minut 00 i bada riktningarna) )
- Upplagget fungerar bara i hogtrafiktid nar det finns fortatningsturer till Nordmaling/Ovik.

| dvriga tidslagen far tagen sta dver i sdval Umea O som Vannas i en timme vid varje vandning.

3. UA3 Timmestrafik fran Vannas forlangs fran Umea till Hoimsund
+ Effektivt produktionsupplagg (binder 2 dimensionerande fordon)
- Ger glest turutbud till Holmsund

4. UA4 Timmestrafik fran Vannas slutar vid Umeéa O
- Dyr 16sning (binder 2 dimensionerande fordon, d v s samma som vid trafik till Holmsund)
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JAMFORELSE

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total

Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning

Uao6 - Vns Nuldge (2019) 130 051 144 000 4169 217 7 920 000 kr 8280 000 kr 3960 756 kr 12 239 244 kr 24%
U3ao6 - Vns JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 193 249 144 000 6 195 237 7 920 000 kr 8280 000 kr 5 885 475 kr 10314 525 kr 36%
Uao - Vns UA1 (2040) 163% 342 609 268 160 10983 444 14 748 800 kr 8280 000 kr 10434 272 kr 12 594 528 kr 45%
Uao - Vns UA2 (2040) 163% 342 609 266 160 10983 444 14 638 800 kr 16 560 000 kr 10434 272 kr 20764 528 kr 33%
Hod - Uaé - Vns UA3 (2040) 309% 532 267 406 640 14 037 046 22 365 200 kr 16 560 000 kr 13 335 194 kr 25590 006 kr 34%
Uao6 - Vns UA4 (2040) 173% 354 845 282 880 11375710 15 558 400 kr 14 400 000 kr 10 806 924 kr 19 151 476 kr 36%
Hod - Uaé - Vns UA5 (2040) 1123% 1590 222 1018 440 37 416 544 56 014 200 kr 33120 000 kr 35 545 716 kr 53 588 484 kr 40%
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SLUTSATSER

» Olagenheter med samtliga UA pa kort sikt (UA1-UA4)

» Pa lang sikt ar UAS en bra I0sning, men kraver omfattande infra-
atgarder. Tagparallell busstrafik behover reduceras for att fa god
trafikekonomi.
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BILAGA FULLSTANDIG TIDTABELL UA2 UMEA — VANNAS OCH ATER

KORT TIDSPERSPEKTIV, D V S INGEN NBB

fr Ornskéldsvik
fr Nordmaling 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00
Umea O 7.31 8.31 9.31 1031 11.31 1231 13.31 1431 1531 16.31 17.31 18.31 19.31 20.31 2131 22.31
Umea C 7.34 8.34 9.34 1034 11.34 1234 13.34 1434 1534 16.34 17.34 18.34 19.34 20.34 2134 2234
Umea C 525 6.25 7.35 8.35 935 1035 1135 1235 13.35 1435 1535 16.35 17.35 18.35 19.35 20.35 2135 2235
Vannasby 544 644 7.54 8.54 9.54 1054 1154 1254 1354 1454 1554 16.54 17.54 18.54 19.54 20.54 2154 2254
t Vannas 549 649 7.59 8.59 959 1059 1159 1259 13.59 1459 1559 16.59 17.59 1859 19.59 20.59 2159 2259
fr Vénnés
t Vindeln
t Lycksele
./ /. J ¢ J 0 00l
fr Lycksele
fr Vindeln
t Védnnés
Vannas 6.01 6.01 7.01 8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01 18.01 19.01 20.01 21.01 22.11 23.11
Vannasby 6.06 6.06 706 806 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06 20.06 21.06 22.16 23.16
Umea C 6.25 6.25 725 825 925 1025 1125 1225 1325 14.25 15.25 16.25 17.25 1825 19.25 20.25 2125 2235 23.35
Umea C 6.27 6.27 727 827 927 1027 11.27 1227 1327 1427 15.27 16.27 17.27 18.27 19.27 20.27 21.27
t Umea O 6.29 6.29 729 829 929 1029 1129 1229 1329 14.29 15.29 16.29 17.29 1829 19.29 20.29 21.29
t Nordmaling 7.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00
t Ornskéldsvik 7.29
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TIDTABELL
GODSTAG

» Varannantimmes-
trafik.

» Med tat persontrafik
ar det svart att
undvika langa
kortider med gods.

» Kortid godstag: 4h 12
min.

Tretagsmdten krédver
tre spari M11

- ----- Motesstationer utan resandeutbyte

------ Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar
Métesstationer med resandeutbyte

—— Godstag —— Norrtag —— Snabbtag
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TIDTABELL

» Insatsturer varje timme
Umea-Skelleftea ar
inte mojligt i kombi-
nation med gods- och
snabbtag

Exempel:

Insatsturer varje timme
Lulea-Pitea maijligen
korbart

Jid
km\00 10

Lulea C —270,6

Notviken ——266,8

I L T R | R . Gnl” Ak R § R A B e At ik D b ST TP ¥ AP

150_s3 ——24994 - -
150_s2 —23784 -/ -+

Norrfjarden ——226,8

m5-p2 —220,04 ---+
Pitea ——2133
SCA ——2092 %
m2-p2 ——1853 1 =
ml-p2 —189,7 ¢ -r
J20-m4 ——1857 1 -r
J20-m3 —177,04 -—--F
Byske ——168,1
J20-m1 —16051
s7 —1511F¢
s6 —1433F
Klintfors ——137,8 ¢

Skelleftea ——134,0

M15 ——120,2

Bured ——1135

M13 —1035¢ =
M12 —s52
M11 —89,0 +
M10 —79,5 +

MS —68,3 |

Robertsfors métesstn ——62,0

—— Godstag — Norrtag —— Norrtag - insatstag —— Snabbtag

Méotesstationer utan resandeutbyte

Potentiellt ny motesstation med resandeubyte
Resandeutbyte vid station med enkelspar

Métesstationer med resandeutbyte

Robertsfors stn ——59,8

__:K- _‘__ -k

7aNg

M7 —51,9
Bygded M6 ——43,9
M5 —333 f---
Sdvar motesstn ——23,8 f =
Savarstn —22,6
- M2 —/143 -
w
S M1 —35 T
£
3[ Umedghg —2,6 -
2 UmeaC —0,0
o
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INFRASTRUKTURATGARDER

» Infrastruktur som kravs for att tidtabell ska fungera:
— Tre spari M11

» Onskade atgarder
— Dubbelspar mellan Umea godsbangard och grenpunkten Vannas/Skelleftea.
— Dubbelspar mellan Lulea C och Notviken (om vastra infarten valjs)
— Dubbelspar Savar-M2
— Partiellt dubbelspar Robertsfors stn - Robertsfors motesstn

— Partiellt dubbelspar genom Skelleftea
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