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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig
tagstrategi for Norrtdg och omfattar strackan Umea — Lycksele —
Storuman.

» Rapporten innehaller en sammanstallning av analyser och
berakningar gjorda utifran tva olika utredningsalternativ Umea —
Lycksele (A-varianter) och ett alternativ Lycksele — Storuman
(B-variant). Den senare delen ar endast oversiktligt beskriven
och inte kostnadsberaknad.

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for
konsekvenser for resande, ekonomi samt (oversiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stalla pa infrastrukturatgarder.
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METODIK

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande,
av princip-  —p trafikproduktion = intakter och
tidtabell kostnads-
tackningsgrad

Version 1.1, 2021-09-13

© Trivector



METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» En del bussresor bedoms overforas till tag nar trafikstandarden okar. Avgransningen ar Norrtags ekonomi
varfor endast tillkommande resor och biljettintakter raknas.

» Overforda bussresor 1aggs till dagens tagresande och multipliceras sedan med den totala resandedkningen
pa strackan.

» Berakning av resandeodkning p g a trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande

Resandeodkning pga. turutbudsokning: (turutbudsdkning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,6")

Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,6)

Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger det en resandedkning pa ca 10-15 %,
uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomférd takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomférs uppskattas effekten till halften, 6 %.
Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmadjligheter till fortsatta resor med tag och buss, denna effekt
uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multipliceras och ger den totala resandedkningen p g a trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en okad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet oka tagresandet med
2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag (2 % / ar).

Resandeokningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa strackan vid
malaret.

TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020

» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62, eller fordon med motsvarande kostnad, har anvants i kalkylen
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprikning till helr
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .

. . . . R Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 250
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lordag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

UMEA - LYCKSELE (- STORUMAN)



RESTIDSJAMFORELSER UMEA — LYCKSELE (128 KM)

Restid
» Bil 1 h 40 min
» Buss 1 h 45 min
» Tag via Vannas idag 1 h 55 min
» Tag utanfor Vannas idag 1 h 45 min

» Tag utanfor Vannas framtid 1 h 37 min

Slutsats: Taget behover snabbas upp for att vara konkurrenskraftigt gentemot bil

och buss.

* Avstandet | samtliga alternativ ar raknat bilvagen Umea — Lycksele = 128 km
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Medelhastighet® Restidskvot koll/bil
77 km/h

73 km/h 1,05

67 km/h 1,15

73 km/h 1,05

79 km/h 0,97



UMEA — LYCKSELE (- STORUMAN)

A\ 2 4

vV Y

|dag kor ett fordon 4 dt — maximalt utnyttjat. Fler turer kraver ett fordon till.

ldag gar 7 dt med buss Umea — Lycksele, flertalet bor kunna ersattas om fler tagturer
laggs in.

Att vanda pa trafikupplagget och utga fran Umea ger rimligen minskad attraktivitet. Fler
torde resa fran Lycksele pa morgonen an i motsatt riktning — och tvart om pa kvallen.
For konkurrenskraftig tagtrafik behovs korta restider och helst utan byte.

Forslagsvis 7-8 dt med tag som malstandard. Forutsatter moten i Vindeln eller Hallnas
(kraver infrastrukturatgarder).

Elektrifiering Hallnas — Lycksele blir en bra 16sning, men innebar stora investeringar i
forhallande till trafikunderlaget. Ar i forsta hand intressant om persontrafiken inte ska
fortsatta bortom Lycksele.

Om elektrifiering inte genomfors kan nya fordon kan med fordel vara bimodala (som de
nya Krosatagen, lokal och regional tagtrafik mellan Jonkoping, Vaxjo, Halmstad samt
Kalmar och Karlskrona)

Viktigt med reservfordon for att fa god palitlighet.
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NULAGE
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» Effektivt fordonsutnyttjande
» Flera varianter; byte/direkt, inom/utanfor Vannas
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DAGENS TIDTABELL (M-F) (AvEN viss SONDAGSTRAFIK FINNS)
omopp | ¢+ | 1+ | | 4 [ 1 ] 1 | | ] |

Lycksele 5.56 10.10 14.28 18.49

Hallnas 6.50 11.00 15.18 ez

Vindeln GL518) 11.10 15.27 19.49 22.54
Tvéralund 7.08 11.19 15.36 19.58 23.02
Vannas I 11.34 I 20.12 23.16
Vannas I 11.44 I 20.18 23.21
Vannasby 7.24 11.49 15.54 20.23 23.28
Umead C 7.42 12.07 16.12 20.41 23.46
Umea O 7.49 12.12 16.17 20.46 2ol

Omiopp | ¢ | | 4+ | ¢ | <+ | | | |

Umea O 751 12.22 16.32 21.45

Umead C 8.01 12.25 16.35 21.47

Vannasby 8.21 12.44 16.59 22.06

Vannas I 12.49 I 22.12

Vannas I 12.56 I 2217

Tvéralund 8.38 13.09 17.16 22.32

Vindeln 8.47 13.18 17.28 22.41

Hallnas 8.57 13.28 17.38

Lycksele 9.49 14.20 18.36
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Antal dagar per ar

Vardagar 250
Lordag 55
Sondag 60

Dagens trafik i respektive riktning

Ua - Ly Nulage (2020)

Mot U3 Antal turer Mot Ly Antal turer
Fran Till Kkm Vardag Lérdag Séndag Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Lycksele Vinnis 112 0 2 Umea Vdnnds 32 2 0 2
Vinnas Umea 32 0 2 Vannas Lycksele 112 1 0 2
Lycksele Ume3a 142 0 0 Umea Lycksele 142 2 0 0
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid
tagsitt vecka (min)

1 19,5 113
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA 2040

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
-0,6

Aktidselasticitetstal

Den generella rérligheten forvantas 6ka med 2 %/ar i 20 ar med utgangspunkt i nuldget. Med bibehallen trafik forvéntas det 6kande resandet pa Genomsnittlig resandedk.

49 % rymmas inom dagens trafik och ingen extra kapacitet bedéms behévas ar 2040. Arlig resandedkning 29,
Antal ar 20
Total resandedkning 49%

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Ua - Ly Nuldge (2020) 65 568 284 560 5191 808 15 650 800 kr 8280 000 kr 4932218 kr - 18998 582 kr 21%
Ua - Ly JA 2040 (2 % okning/ar 20 ar) 49% 97 431 284 560 7714754 15 650 800 kr 8280 000 kr 7329016 kr - 16 601 784 kr 31%

Jémférelsealternativet fér 2040 behbver ej forstérkningstrafik trots resandedkning

Q T EAVECEOY - -ccccoccverreeernetinieiuieiusetussiussiessrusstusscssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssscscsed 14
Version 1.1, 2021-09-13

© Trivector



UTREDNINGSALTERNATIV 1a

UMEA - LYCKSELE (2 FORDON)




UA 1A DIREKTTAG UTANFOR VANNAS (2 FORDON)

» Med ytterligare ett fordon kan det bli varannantimmestrafik Lycksele — Umea med bra
anslutningar i Umea.

Bra om trafiken kan renodlas sa att alla turer kor pa samma satt (i alla fall per veckodagstyp)
Helgtrafik kan utformas enligt UA 2A (se slide 23).

Lycksele-trafiken dras utanfor Vannas for att minska restiden.

Hastighetshojning till 100 km/h Hallnas — Lycksele sparar ca 5 minuter, vilket mojliggor
effektiva vagnomlopp med moéten i Vindeln.

Trots dessa uppshabbande atgarder ar det svart att komma ner i riktigt konkurrenskraftiga
restider.

Moten i Vindeln forutsatter ytterligare ett plattformslage.

Trangt pa sparet mellan Vannas och Umea. For att fa fram Lycksele-trafiken i kombination.
med halvtimmestrafik Umea — Vannas foreslas ihopkoppling av tagen Vannasby — Umea O
(mojligt med ihopkoppling av bimodala tag och eltag. Exempel: nya Krosatagen.)
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UA1A DIREKTTAG UTANFOR VANNAS (M-F)

Omiopp | 1| 2 | 4+ | 2 | 4 | 2 | 1 | 2 |

Lycksele 6.05
Hallnas 6.50
Vindeln 7.00
Tvéaralund 7.09
Vannas I

Vannas I

Vannasby 7.27
Umead C 7.47
Umea O 7.52

Omiopp | 2 | ¢+ | 2 | 1 | 2 | 1 | 2 | 1 |

Umea O 6.08
Umead C 6.13
Vannasby 6.33
Vannas I

Vannas I

Tvéaralund 6.51
Vindeln 7.00
Hallnas 7.10
Lycksele (855

8.05
8.50
9.00
9.09

I

I
9.27
9.47
2L

8.08
8.13
8.33

10.05
10.50
11.00
11.09

I

I
11.27
11.47
11.52

10.08
10.13
10.33

12.05
12.50
13.00
13.09

I

I
13.27
13.47
a2

12.08
12.13
12.33

14.05
14.50
15.00
15.09

I

I
15.27
15.47
15.52

14.08
14.13
14.33

16.05
16.50
17.00
17.09

I

I
17.27
17.47
17.52

16.08
16.13
16.33

18.05
18.50
19.00
19.09

I

I
19.27
19.47
19.52

18.08
18.13
18.33

20.05
20.50
21.00
21.09

I

I
21.27
21.47
21.52

20.08
20.13
20.33

Bankapaciteten Vannas —
Umea ar otillracklig for
bade Lycksele-tag och
halvtimmestrafik med
Vannaspendel. Darfor
foreslas ihopkoppling
mellan Vannasby och
Umea O. Tidtabellen
bygger pa langsiktigt

alternativ Vannas — Umea.

Helgtrafiken utformas som
i UA 2A, se slide 23
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA1A

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

U3 - Ly UA1a (2040)

Mot Ua Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag

Lycksele Vannas 112 0 5

Véannas Umea 32 0 0

Lycksele Umead 142 8 0

Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring Foérandring

tagsitt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud
2 50 105 +31 -8

Mot Ly Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Séndag
Ume3d Vannas 32 0 0 0
Vannas Lycksele 112 0 5 5
Ume3d Lycksele 142 8 0 0
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA1A

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pa 126 %. Hel knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea.

Resandeodkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsokning  aktidsminskning  takttidtabell knutpunktseffekt trafikforbattring
+94% +4% +0% +12% +126%

'Bussresandet uppskattat utifran antagande om i genomsnitt 10 resor per enkeltur och dag under

Antal resande’
300 vardagar. Leder till 6kade rérliga kostnader och biljettintékter.

Overflyttning fran parallella busslinjer
16 Ua-Vdn 24 000
31 Ua-Ly 24 000

Overflyttning av bussresenérer, resandedkning pa grund av trafikférbéattringar samt en arlig generell resandedkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total

resandedkning pa 310 %.
Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Ua - Ly Nulage (2020) 65 568 284 560 5191 808 15 650 800 kr 8280000 kr 4932218kr - 18998582 kr 21%
U3 - Ly JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 97431 284 560 7714754 15 650 800 kr 8280000 kr 7329016 kr - 16601784 kr 31%
Ua - Ly UA1a (2040) 310% 268 515 696 800 21261531 38324 000 kr 16 560 000 kr 20198454 kr - 34685546 kr 37%
Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
aRr s RE s NN Tirnss s e e s s sss e e s saeeee e -.-.---.--......-.-.) 19
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SLUTSATSER UA1A

» Attraktiv Iosning med stor resandeokning

» Storningskansligt med ihopkoppling med Vannaspendeln Vannasby —
Umea O

» Halvbra kostnadstackningsgrad (37 %) — stort underskott (-34,7 mkr/ar).

» Reduktion av tagparallell busstrafik kan forbattra trafikekonomin
betydligt.
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UTREDNINGSALTERNATIV 2A

UMEA — LYCKSELE (1 FORDON)




UA 2A ANSLUTNING TILL PENDELTAG | VANNAS (1 FORDON)

S¢ 38N |2\3|'1|S'\6 F 8 00U 22 00 ol
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Mls "N- Hallwa s
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Vng 1 Vawaas
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va _ g Uwata &
U‘a ) - L’ L ! 7, U“‘: 3
%2 S2 g SZ ® 59 e 5 W 33
» Renodlad trafik men alltid byte i Vannas och lang aktid.
» Med ett fordon kan utdkning fran 4 till 6 dt erhallas.
» Dagens infrastruktur (motesstationer) racker till.
» Kan svarligen forlangas till Storuman (forutsatter hastighetshojning Lycksele — Storuman)

-
©
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UA 2A ANSLUTANDE TAG LYCKSELE — VANNAS
Omiopp |+ || + | | 4+ | | 4+ | |1 | | 1]

Lycksele 5.54 8.54 11.54 14.54 17.54 20.54

Hallnas 6.39 9.39 12.39 15.39 18.39 21.39

Vindeln 6.49 9.49 12.49 15.49 18.49 21.49 . .
Bankapaciteten Vannas —

Tvaralund 6.58 9.58 12.58 15.58 18.58 21.58 Umea &r otillracklig for

Vannas 712 10.12 13.12 16.12 19.12 22.12 bade Lycksele-tag och

. halvtimmestrafik med

. Vannaspendel. Darfor

Vannasby .. o .
foreslas ihopkoppling

Umea C mellan Vannasby och

Umea O Umea O. Tidtabellen

bygger pa langsiktigt

omopp | | 4 | [ [ | o | [ [ [ | | IEESG e

Umea O :
) Samma helgtrafiken som
Umea C vardagstrafik.
Vannasby
Vannas
Vannas 718 10.18 13.18 16.18 19.18 22.18
Tvaralund 7.32 10.32 13.32 16.32 19.32 22.32
Vindeln 7.41 10.41 13.41 16.41 19.41 22.41
Hallnas 7.51 10.51 13.51 16.51 19.51 22.51
Lycksele 8.36 11.36 14.36 17.36 20.36 23.36
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA 2A

Foreslagen trafik per vecka i respektive rikining.

Ua - Ly UA2a (2040)

Mot Ua Antal turer Mot Ly Antal turer
Fran Till km Vardag  Lérdag Sondag Fran Till km Vardag  Lordag Sondag
Lycksele Vannas 112 6 5 5 Umea Vannds 32 0 0 0
Vinnis Ume3 32 0 0 0 Vannas Lycksele 112 6 5 5
Lycksele Umes 142 0 0 0 Umea Lycksele 142 0 0 0
Resulterar i
Antal Dubbelturer/ Aktid Forindring antal  Fordndring  Forindring
tagsatt vecka (min) dubbelturer (st) aktid* (min)  turutbud

1 40 119 +21 +16 +105%

'Bytestiden réknas dubbelt fér att ta héjd fér 6kad reseuppoffring.
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA2A

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandeGkningar pa grund av trafikforbéttringar ger sammanlagd resandedkning pa 58 %. Halv knutpunktseffekt
uppskattas nas i Umea O.

Resandedkning trafikférbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsékning  aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+63% -8% +0% +6% +58%

Trafikforbéttringar samt en arlig generell resandebkning pa 2 % pa dagens tagresor fram till 2040 ger en total resandebkning pa 135 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi
Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intakter Resultat Kostnadstackning

Ua - Ly Nuldge (2020) 65 568 284 560 5191 808 15 650 800 kr 8280000 kr 4932218kr - 18998582 kr 21%
U3 - Ly JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 97431 284 560 7714754 15 650 800 kr 8280000 kr 7329016 kr - 16601784 kr 31%
Ua - Ly UA2a (2040) 135% 154112 464 800 12 202 886 25 564 000 kr 8280 000 kr 11592742 kr - 22251258 kr 34%

Resandedkning ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA2A

» Betydligt mindre resandeokning an i UA1a
» Langa restider och lag attraktivitet genom att det alltid ar byten i Vannas.

» Nagot samre kostnadstackningsgrad an i UA1a (34 %) — men betydligt
lagre underskott (-22,3 mkr/ar).

» Tveksamt att reducera tagparallell busstrafik p g a tagtrafikens lagre
attraktivitet i detta alternativ.

0 B0 g =1 X1 ) o R -
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UA 1a OCH UA 2a
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JAMFORELSE UMEA - LYCKSELE

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Ua - Ly Nuldge (2020) 65 568 284 560 5191 808 15 650 800 kr 8280 000 kr 4932218kr - 18998 582 kr 21%
Ua - Ly JA 2040 (2 % 6kning/ar 20 ar) 49% 97 431 284 560 7714754 15 650 800 kr 8280 000 kr 7329016 kr - 16601 784 kr 31%
Ua - Ly UA1a (2040) 310% 268 515 696 800 21261531 38324 000 kr 16 560 000 kr 20198454 kr - 34685546 kr 37%
Ua - Ly UA2a (2040) 135% 154112 464 800 12 202 886 25 564 000 kr 8280 000 kr 11592742 kr - 22251258 kr 34%
.-.....u..-..-oo.....-.oo-.-c....aaa..o.-c..oo-.--.o..--.o...-.-....-.......-.o..-......---.o...-..o....-......a.o.) 28
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SLUTSATSER

» UA 1a ger ett konkurrenskraftigt trafikupplagg gentemot bil och buss,
men det gor inte UA 2a.

» Bristande bankapacitet Vannas — Umea och i Umea. Om
halvtimmestrafik Umea — Vannas ska kunna kombineras med
varannantimmestrafik till Lycksele (UA 1a) behovs ihopkoppling
Vannasby — Umea O, vilket ger stérningskanslighet.

» Tagparallell busstrafik bor kunna reduceras om UA 1a genomfors, men
inte i UA 2a.

b B 9 7 L= 1) G S T
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UTREDNINGSALTERNATIV 1b

(UMEA -) LYCKSELE — STORUMAN

Forlangning av trafiken Umea — Lycksele | UA 1a
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RESTIDSJAMFORELSER LYCKSELE - STORUMAN (102 KM)

Restid
» Bil 1h 17 min
» Buss 1 h 25 min

» Tag, dagens bana, 4 stopp 1 h 35 min
» Tag, upprustning till 100 km/h 1 h 10 min

Medelhastighet®* Restidskvot koll/bil

79 km/h

72 km/h 1,10
64 km/h 1,23
87 km/h 0,91

Slutsats: Tagtrafiken behover snabbas upp for att vara konkurrenskraftigt gentemot

bil och buss.

*Avstandet i samtliga alternativ ar raknat bilvagen Lycksele - Storuman = 102 km
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(UMEA -) LYCKSELE — STORUMAN

» Resandeunderlaget ovanfor Lycksele utgors framst av Storuman (2 200 inv). | ovrigt finns
en tatort (Stensele 500 inv, 4 km fr Storuman) och tva f d tatorter (Barsele och Gunnarn)

» Pabyggnad av trafiken Lycksele — Storuman med forslagsvis 4 dt binder ett fordon. Fler
turer an sa ar knappast rimligt.

Taguppehall kan dvervagas i Stensele, Barsele, Gunnarn och t ex Blaviksjon.

Kortare tagrestider behovs for att taget ska bli konkurrenskraftigt (idag 70 km/h).
Hojning till 100 km/h onskvard — skulle ge ca 25 min tidsvinst

» Minst halften av dagens ca 8 dt med buss bor kunna ersattas vid en tagsatsning.
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UA1B OCH UA2B FORLANGNING AV 4 DUBBELTURER TILL
STORUMAN
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» Bra tidtabell vid forlangning till Storuman, men langa restider (dagens bana).
» Effektivt fordonsutnyttjande vid forlangning av halva turutbudet till Storuman.

» Bandelen Storuman — Lycksele behover delas in i blockstrackor for att mojliggora
godstrafik dagtid.
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UA1A OCH UA 1B DIREKTTAG UTANFOR VANNAS (M-F)

Omiopp | 1| 3 | 4 | 2 | 4 | 3 | 1 | 2 |

Storuman

Lycksele

Lycksele 6.05
Hallnas 6.50
Vindeln 7.00
Tvéaralund 7.09
Vannasby 7.27
Umead C 7.47
Umea O 7.52

Omiopp | 2 | ¢+ | 3 | 1 | 2 | 1 | 3 | 1 |

6.25
8.00
8.05
8.50
9.00
9.09
9.27
9.47
2L

10.05
10.50
11.00
11.09
11.27
11.47
11.52

10.25
12.00
12.05
12.50
13.00
13.09
13.27
13.47
a2

14.05
14.50
15.00
15.09
15.27
15.47
15.52

14.25
16.00
16.05
16.50
17.00
17.09
17.27
17.47
17.52

18.05
18.50
19.00
19.09
19.27
19.47
19.52

18.25
20.00
20.05
20.50
21.00
21.09
21.27
21.47
21.52

Den tillkommande trafiken
Storuman — Lycksele med
4 dt kan laggas till genom
att tillfora ett 3:e fordon.

Stationsuppehall Lycksele
— Storuman kan laggas in i
Stensele, Barsele, Gunnarn
och t ex Blaviksjon

Umea O 6.08 8.08 10.08 12.08 14.08 16.08 18.08 20.08
Umea C 6.13 8.13 10.13 12.13 14.13 16.13 18.13 20.13
Vannasby 6.33 8.33 10.33 12.33 14.33 16.33 18.33 20.33
Tvaralund 6.51 8.51 10.51 12.51 14.51 16.51 18.51 20.51
Vindeln 7.00 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00
Hallnas 7.10 9.10 11.10 13.10 15.10 17.10 19.10 21.10
Lycksele 7.55 9.55 11.55 13.55 15.55 17.55 19.55 21.55
Lycksele 8.00 12.00 16.00 20.00

Storuman 9.35 13.35 17.35 21.35
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RAKNEEXEMPEL UA 1B:
TRAFIKEKONOMI LYCKSELE - STORUMAN

Anta 10 resande per tur (80 resor/dag) = 24 000 resor/ar
Upprakning med 2 % per ar till 2040 = 35 800 resor/ar
Anta medelreslangd 80 km =1 920 000 pkm/ar
Upprakning med 2 % per ar till 2040 = 2 860 800 pkm/ar
Intakter (a 0,95 kr/pkm) = 2,7 mkr/ar
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Ett dimensionerande fordon: 8,3 mkr/ar

Halverad trafik pa helger jamfort med vardagar (300 vardagsekvivalenter per ar)
Trafikproduktion: 244 800 fordonskm/ar x 55 kr/fkm = 13,5 mkr/ar

Total kostnad: 21,8 mkr/ar
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Resultat

» Skattebidrag: 19,1 mkr/ar

» Skattebidrag per resa: 531 kr
» Kostnadstackningsgrad: 12 % 5
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