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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en modifiering av tidigare utredning av strackan
Ostersund-Umea. Utgangspunkten &r den rapport som
togs fram i utredningen for Mittstraket under 2019.
Resultaten i den rapporten skiljer sig da kalkylvardena
uppdaterats for att vara jamforbart med resterande delstrak
i denna tagstrategi.

» For djupare forstaelse for antagande som gjorts i detta
delstrak se Analys av trafikering med persontag
Ostersund — Umea, via Solleftea eller Sundsvall.
Trivector rapport 2019:52
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» Berakning av resandeokning pga. trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande:

Resandedkning pga. turutbudsokning: (turutbudsokning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,67)
Resandedkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,6)
Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell

ger det en resandedkning pa ca 10-15 %, uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomfoérd
takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomfors uppskattas effekten till halften, 6 %.

Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmaijligheter till fortsatta resor
med tag och buss, denna effekt uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomford
takttidtabell).

Dessa resandedkningar (%) multiplicerat ger den totala resandedkningen pga. trafikforbattringar.

» Generellt uppskattas en dkad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tAgresandet oka
tagresandet med 2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag. (2 % / ar)

Resandeokningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa
strackan vid malaret.
TKolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD - TRAFIKKOSTNADER OCH
KOSTNADSTACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020
» Vagnreserv 15 %

» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h

» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar
Vagnreserv per tursatt fordon 15%

Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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UTREDNINGSALTERNATIV OCH
NYA KALKYLVARDEN
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Are

UTREDNINGSALTERNATIV

» Jamforelsealternativet i de tidigare berakningarna fran 2019 utgick fran hela tagtrafiken pa
Ostersund — Umea (via Sundsvall). D& denna trafik behandlats i egna delstraksrapporter i
arbetet med tagstrategin har denna delstraksrapport endast behandlat
utredningsalternativen UA1 och UAS.

Umea Utredningsalternativ — urval
>
> UA1: Ny regionaltagslinje Ostersund — Umea via Solleftea med nya
Ornskaldsvik stopp pa Norra stambanan i Kélarne, Ragunda, Bispgarden och
. Langsele.
Ostersund Solleftea
>
Vasteraspby > UA3: Ny regionaltagslinje Langsele/Solleftea — Kramfors, dar det finns
e anslutningar mot Sundsvall.
Bracke
Harnosand
Ange UAO
Sundsvall | UA1 och UA3 finns vardera tva varianter a och b som

UAO

innehaller ett respektive tva tagsatt
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UTREDNINGSALTERNATIV

UA2 ingar inte i denna utredning eftersom den ej langre ar
ett aktuellt alternativ for framtida trafikering. Detta beror pa
foljande:

» lag attraktivitet pa grund av bytena i Bracke och
Vasteraspby.

» stor storningskanslighet vid forseningar och bristande
robusthet eftersom tidtabellerna i Mittstraket och pa
Botniabanan blir |asta i forhallande till varandra.

» inga tidsvinster pa lang sikt, nar forbindelserna via
Sundsvall har snabbats upp.
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FORANDRINGAR AV KALKYLVARDEN

» Berakningarna skiljer sig nagot fran tidigare Mittstraket-
berakningar

» Minskad busstrafik ger ej kostnadsbesparingar for Norrtag,
raknas endast som tillkommande biljettintakter. Effektiviserad

busstrafik endast i UAS.
Generell resandedkning 2 %/ar (istallet for tidigare 1 %/ar)
Rorlig kostnad 55 kr/tagkm (istallet for tidigare 52 kr/tagkm)

» Kapitalkostnad: 8 280 000 kr/ar och tursatt fordon (inkl. 15 %

vagnreserv) (istallet for tidigare 7 500 000 kr per ar och tursatt

fordon)

Rorlig intakt 0,95 kr/personkm (istallet for som tidigare 1 kr/pkm)

» Turutbudselasticitetstalet hojt till 0,6 fran 0,3 enligt PM 2020-10-
19 om turutbudselasticitet

vy
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OVERFLYTTNING AV RESOR

» Ambulansbussen (Ambuss) mellan Ostersund och Umeé
sjukhus bedoms inte kunna ersattas med tag.

» Nar det galler flyget har det i UA1 antagits att dessa resor kan
flyttas dver fran flyg till tadg, dock har inte skattebidraget till

flyget (ca 10 mkr/ar, 2018) flyttats over till taget i den
ekonomiska kalkylen. Denna summa motsvarar ca s av det
arliga underskottet i UA1a eller % i UA1b.
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UTREDNINGSALTERNATIV 1a och 1b

OSTERSUND - SOLLEFTEA - UMEA



UA1a 2040 — 1 TAGSATT
| Reg | Reg | | | Reg | Reg _

Ostersund 6.1 15.16 Umea 10.37 19.42
Bracke I I Ornskéldsvik 11.25 20.30
Bracke | | Vasteraspby 11.57 21.02
Kalarne 7.27 16.32 Vasteraspby 11.57 21.02
Ragunda 7.44 16.49 Solleftea 12.23 21.28
Bispgarden 7.55 17.00 Langsele 12.34 21.39
Langsele 8.20 17.25 Bispgarden 12.59 22.04
Solleftea 8.31 17.36 Ragunda 13.10 22.15
Vasteraspby 8.57 18.02 Kalarne 13.27 22.32
Vasteraspby 8.57 18.02 Bracke | |

Ornskéldsvik 9.29 18.34 Bracke I I

Umea 10.17 19.22 Ostersund 14.43 23.48

Resandeutbyte dven i Umeé O. Triangelspér i Brécke ingér (sparar 8 min).
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA1a

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Os - Sta - U3 UA1a (2040)

Mot Ua Antal turer Mot Os Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag

Ostersund Solleftea 191 2 2 1 Umed Solleftea 215 2 1

Solleftea Umea 215 2 2 1 Solleftea Ostersund 191 2 1
Resulterar i

Antal Dubbelturer/
tagsatt vecka

1 13

Trafikproduktionen som trafiken ovan ger upphov till skiljer sig ndgot fran de siffror kring trafikproduktion som presenteras i
sammanstéliningen pa nésta sida da berédkningsmetodiken ar nagot annorlunda &n i tidigare delstraksrapporter.
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA1a

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Resandeuppskattning for trafiken &r tagen fran den tidigare rapporten dock har justerade kalkylvérden anvénts.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat

Kostnadstackning

Os - Sta - U3 UA1a (2040) 37 386 550400 7 437 802 30 272 000 kr 8 280 000 kr 7065912 kr - 31486088 kr

Resandet ryms inom féreslagen trafik.
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UA1b 2040 — 2 TAGSATT
—mmml—mmm

13.21 17.20 Umea 7.09 11.08 19.09
Ostersund 6.35 14.36 18.35 Ornskéldsvik 7.57 11.56 19.57
Bracke | | | Vasteraspby 8.29 12.28 20.29
Bracke | | | Vasteraspby 8.29 12.28 20.29
Kalarne 7.51 15.52 19.51 Solleftea 8.55 12.54  20.55
Ragunda 8.08 16.09 20.08 Langsele 9.06 13.05 21.06
Bispgarden 8.19 16.20 20.19 Bispgarden 9.31 13.30 21.31
Langsele 8.44 16.45 20.44 Ragunda 9.42 13.41 21.42
Solleftea 8.66 16.56  20.55 Kalarne 9.59 13.58 21.59
Vasteraspby 9.21 17.22 21.21 Bracke | | |
Vasteraspby 9.21 17.22 21.21 Bracke | | |
Ornskéldsvik 9.563 17.54  21.53 Ostersund 11.15 1514  23.15
Umea 10.41 18.42 22.41 Are 12.30 16.29

Resandeutbyte dven i Umeé O. Triangelspér i Brécke ingér (sparar 8 min).
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

UA1b

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Os - Sta - Ua UA1b (2040)

Mot Ua Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Séndag

Ostersund Are 106 2 2

Sollefted Ostersund 191 3 2

Umea Solleftea 215 3 2
Resulterar i

Antal Dubbelturer/
tagsatt vecka

2 19

Trafikproduktionen som trafiken ovan ger upphov till skiljer sig ndgot fran de siffror kring trafikproduktion som presenteras i

Mot Os Antal turer
Fran Till km Vardag Lérdag Séndag
Umea Solleftea 215 3
Sollefted Ostersund 191 3
Ostersund Are 106 2

sammanstéliningen pa nésta sida da berédkningsmetodiken ar nagot annorlunda &n i tidigare delstraksrapporter.
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA1b

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Resandeuppskattning for trafiken &r tagen fran den tidigare rapporten dock har justerade kalkylvérden anvénts.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Os - Sta - U3 UA1b (2040) 83 888 961 280 20 039 382 52 870 400 kr 16 560 000 kr 19037413 kr - 50392987 kr 27%
Resandet ryms inom féreslagen trafik.

b Trivector
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SLUTSATSER UA1

UA1 ger mattliga resandedkningar och har en svag trafikekonomi.

» Av UA1-varianterna ger UA1b mer an dubbelt sa stort resande som
UA1a.

» UA1Db har nagot hdogre marginalkostnadstackning och lagre kostnad

per resa, men innebar totalt sett storre skattebidrag.

\4

Om UA1 ska genomfdras sa rekommenderas b-varianten, atminstone pa
lang sikt.
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UTREDNINGSALTERNATIV 3a och 3b

LANGSELE/SOLLEFTEA — KRAMFORS (- SUNDSVALL)



UA3a 2040 - 1 TAGSATT
[ Reg | Reg [ Reg [ Feg | Reg | Reg [ Reg | oo | Reg | Reg | Reg | ey | Reg | Feg |

Langsele 5.38 7.38 9.38 12.38 15.38 17.38 20.38

Solleftea 5.48 7.48 9.48 12.48 15.48 17.48 20.48

V-aspby 6.13 / 8.13 / 10.13 / 13.13 / 16.13 / 18.13 / 21.13 /
Bollstabruk 6.19 / 8.19 / 10.19 / 13.19 / 16.19 / 18.19 / 21.19 /
Kramfors 6.27 6.39 8.27 8.39 10.27 10.39 13.27 13.39  16.27 16.39 18.27 18.39 21.27 21.39
Harnésand 7.00 9.00 11.00 14.00 17.00 19.00 22.00
Timra 7.18 9.18 11.18 14.18 17.18 19.18 22.18
Sundsvall 7.26 9.26 11.26 14.26 17.26 19.26 22.26

|| Fes | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg |

Sundsvall 5.34 7.34 9.34 12.34 15.34 17.34 20.34

Timra 5.42 7.42 9.42 12.42 15.42 17.42 20.42
Harnésand 6.00 8.00 10.00 13.00 16.00 18.00 21.00
Kramfors 6.21 6.33 8.21 8.33 10.21 10.33 13.21 13.33 16.21 16.33 18.21 18.33 21.21 21.33
Bollstabruk / 6.41 / 8.41 / 10.41 / 13.41 / 16.41 / 18.41 / 21.41
V-aspby / 6.47 / 8.47 / 10.47 / 13.47 / 16.47 / 18.47 / 21.47
Solleftea 712 9.12 11.12 14.12 17.12 19.12 22.12
Langsele 7.22 9.22 11.22 14.22 17.22 19.22 22.22
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA3a

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Lsl - Krf UA3a (2040)

Mot Krf Antal turer Mot Lsl Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Langsele Sollefted 13 7 4 4 Kramfors Visteraspby 18 7 4 4
Solleftea Vasteraspby 34 7 4 4 Visteraspby Sollefted 34 7 4 4
Viasteraspby Kramfors 18 7 4 4 Sollefted Langsele 13 7 4 4
Resulterar i

Antal Dubbelturer/
tagsatt vecka

1 43

Trafikproduktionen som trafiken ovan ger upphov till skiljer sig ndgot fran de siffror kring trafikproduktion som presenteras i
sammanstéliningen pa nésta sida da berédkningsmetodiken ar nagot annorlunda &n i tidigare delstraksrapporter.
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA3a

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Resandeuppskattning for trafiken &r tagen direkt fran den tidigare rapporten dock har justerade kalkylvédrden anvénts. Halv takttidstabellseffekt pga. avvikelser
kvéllar och helger, = 6 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning

Lsl - Krf UA3a (2040) 29 550 291 200 6 145 270 16 016 000 kr 8280 000 kr 5838006 kr - 18457994 kr 24%

Resandet ryms inom féreslagen trafik.
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UA3b 2040 - 2 TAGSATT
mmmmmm-

Langsele 5.37 6.37 7.37

Solleftea 5.47 6.47 7.47 osv
V-aspby 6.13 / 713 / 8.13 / osv
Bollstabruk 6.19 / 7.19 / 8.19 / osv
Kramfors 6.27 6.39 7.27 7.39 8.27 8.39 osv
Harnésand 7.00 8.00 9.00 osvV
Timra 7.16 8.16 9.16 osv
Sundsvall 7.26 8.26 9.26

-mmm-m-

Sundsvall 5.34 6.34

Timra 544 6.44 osv
Harnésand 5.00 6.00 7.00 osv
Kramfors 5.21 5.33 6.21 6.33 7.21 7.33 osv
Bollstabruk I 5.41 I 6.41 I 7.41 osv
V-aspby / 5.47 / 6.47 / 7.47 osv
Solleftea 6.13 7.13 8.13 osV
Langsele 6.23 7.23 8.23 osv
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA3b

Féreslagen trafik per vecka i respektive riktning.

Lsl - Krf UA3b (2040)

Mot Ua Antal turer Mot Os Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sondag Fran Till km Vardag Lordag Sondag
Langsele Solleftea 13 17 9 9 Kramfors Véasteraspby 18 17 9 9
Solleftea Vasteraspby 34 17 9 9 Vasteraspby Solleftea 34 17 9 9
Vasteraspby Kramfors 18 17 9 9 Solleftea Langsele 13 17 9 9
Resulterar i

Antal Dubbelturer/
tagsatt vecka

2 103

Trafikproduktionen som trafiken ovan ger upphov till skiljer sig ndgot fran de siffror kring trafikproduktion som presenteras i
sammanstéliningen pa nésta sida da berédkningsmetodiken ar nagot annorlunda &n i tidigare delstraksrapporter.
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI
UA3b

Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KolITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Resandeuppskattning for trafiken &r tagen direkt fran den tidigare rapporten dock har justerade kalkylvarden anvénts. Hel takttidstabellseffekt = 12 %.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning

Lsl - Krf UA3b (2040) 164 119 707 200 19 823 898 38 896 000 kr 16 560 000 kr 18832703 kr - 36623 297 kr 34%

Resandet ryms inom féreslagen trafik.
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SLUTSATSER UA3

» UAS3 ger storre regionala effekter for dvre Adalen (Sollefted) &n
UA1, eftersom det genom detta alternativ skapas frekventare
trafik och det sker i resrelationer dar arbetspendlingen och ovrigt
resande ar storre.

» Effekterna pa social hallbarhet, miljo, trafiksakerhet och folkhalsa
blir begransade, men storre i UA3 an i UAT1.

» Marginalkostnadstackningen ar battre an i UA1 — sarskilt i UA3a
— och skattebidraget per ny resa ar mycket mindre.

Om UAS3 ska genomfdras sa kan UA3a inforas initial. | ett senare
skede, nar évre Adalsbanan far hogre standard, kan en 6vergang till
UAS3b goras, vilket ger betydligt storre resandedkning.

Version 1.1, 2021-09-13
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JAMFORELSE OCH SLUTSATSER

Version 1.1, 2021-09-13



JAMFORELSE MELLAN UTREDNINGSALTERNATIV

Nyckeltal - resor & ekonomi

Strackning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning

Os - St - U3 UA1a (2040) 37 386 550 400 7 437 802 30272 000 kr 8280 000 kr 7065912 kr - 31486 088 kr 18%
Os - Sta - U3 UA1b (2040) 83 888 961 280 20 039 382 52 870 400 kr 16 560 000 kr 19037413 kr - 50392987 kr 27%
Lsl - Krf UA3a (2040) 29 550 291 200 6 145 270 16 016 000 kr 8280 000 kr 5838006 kr - 18457994 kr 24%
Lsl - Krf UA3b (2040) 164 119 707 200 19 823 898 38 896 000 kr 16 560 000 kr 18832703 kr - 36623297 kr 34%
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INFRASTRUKTUR

» De persontrafikrelaterade investeringar som kravs, ar i
UA1 19 mkr och i UA3 9 mkr.

» Motesstation i Lokom (55 mkr) ar onskvard for
godstrafiken, men blir nodvandig i UA1 och UA3 innan
2040.

» Stationsatgarder i Solleftea (60 mkr) innan 2040 i bade
UA1 och UA3. Denna investering blir ocksa till nytta for
godstrafiken.

» | Bracke ingar triangelspar utanfor samhallet och i
Vasteraspby en vandslinga som mojliggor resandeutbyte
vid stationen. Dessa atgarder behdvs primart for
godstrafiken.
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SLUTSATSER

» UAT1 (ny linje (Are-)Ostersund — Sollefted — Umed) har en lag
kostnadstackning, men kan majligen vara intressant om fokus
ligger pa det langvaga resandet och om de skattemedel som idag
satsas pa flyg kan overforas till tag. Av UA1-varianterna forordas
i sa fall UA1b med tva tagsatt eftersom det trafikupplagget kan fa
en betydligt battre tidtabell.

» UAS3 (ny linje Langsele/Solleftea — Kramfors) ar intressant om
fokus ligger pa arbetspendling och regional utveckling.
Inledningsvis ar UA3a (ett tagsatt) den enda majligheten, men pa
sikt kan en dvergang till UA3b (tva tagsatt) ge en attraktivare
trafik. P& mycket lang sikt, nar Adalsbanan Sundsvall —
Vasteraspby har dubbelspar, gar det att skapa en mycket
attraktiv tagtrafik till Solleftea — se delstrak 3b.

» UA1 och UAS kan svarligen genomfdras parallellt om inte
bankapaciteten pa dvre Adalsbanan férbattras med flera nya
motesplatser.
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