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BAKGRUND OCH SYFTE

» Detta ar en delrapport i arbetet med att ta fram en langsiktig
tagstrategi for Norrtdg och omfattar strackan Sundsvall-Ostersund.
Rapporten innehaller en sammanstallning av analyser och berakningar
gjorda utifran tva olika huvudalternativ for hur trafikeringen pa strackan
kan utvecklas (5 eller 4 dimensionerande fordon). Varianter pa
alternativen ar ocksa studerade.

» Syftet med utredningen ar att visa pa vad olika alternativ ger for

konsekvenser for resande, ekonomi samt (6versiktligt) vilka krav
|6sningarna kan stéalla pa infrastrukturatgarder.
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METOD

Trafikkostnader,
Framtagande Turutbud och resande
av princip- —p | trafikproduktion = intakter oc’:h
tidtabell kostnads-
tackningsgrad
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TAKTTRAFIKPRINCIPEN

> Avgangar pé fasta minuttal » Nar takttrafilg undersokts oc_h utvarderat§ vi_sar ofFa
o . resultaten pa 10-15 procentiga resandedkningar i
> Samma symmetrilinje pa alla linjer regional trafik jamfort med oregelbundna tidtabeller. |
» Knutpunkter for byten fjarrtrafik ar effekten mindre (5-10 %).
Knutpunktsupplagg kan ge ytterligare
resandedkningar utbver enbart takttrafik.
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METOD - TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION

» En del bussresor bedoms éverforas till tag nar trafikstandarden ékar. Avgransningen ar Norrtags ekonomi
varfor endast tilkommande resor och biljettintakter raknas.

» Overforda bussresor laggs till dagens tagresande och multipliceras sedan med den totala resandetkningen
pa strackan.

» Berakning av resandeotkning p g a trafikforbattringar beror av 5 parametrar enligt foljande
- Resandedkning pga. turutbudsokning: (turutbudsékning(%) * turutbudselasticitetstalet (0,61)

- Resandeotkning pga. aktidsforandring: (aktidsforandring(%) * aktidselasticitetstalet (-0,61)

- Tidigare erfarenhet visar att nar man gar fran oregelbunden tidtabell till helt genomford takttidtabell ger det en resandetkning pa ca 10-15 %,
uppskattningsvis ett snitt pa 12 % for helt genomford takttidtabell. | de fall delvis takttidtabell genomférs uppskattas effekten till halften, 6 %.

- Da tidtabellen kopplas till heltimme i knutpunkterna uppnas battre bytesmaojligheter till fortsatta resor med tag och buss, denna effekt
uppskattas ge 12 % resandedkning (samma som fullt genomférd takttidtabell).

- Dessa resandedkningar (%) multipliceras och ger den totala resandedkningen p g a trafikforbattringar.
» Generellt uppskattas en 6kad rorlighet i samhallet samt generell tillvaxt i tagresandet 6ka tagresandet med
2 % / ar, detta i linje med erfarenheter fran Norrtag (2 % / ar).

Resandedkningar fran dessa tva kallor multipliceras for att erhalla den totala resandedkningen pa strackan vid
malaret.

IKoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet
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METOD — TRAFIKKOSTNADER OCH KOSTNADS-
TACKNINGSGRAD

» Rorliga kostnader per fordonskilometer och fast arshyra baserat pa Norrtags faktiska kostnader ar 2020

» Vagnreserv 15 %
» Intakter per personkilometer baseras pa Norrtags faktiska intakter 2020
» Norrtags X62 har maxhastighet 180 km/h
» Trafik genomsnittliga dagar uppraknas till helar enligt tabell
Trafikkostnader Upprikning till helar
Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr /fkm .
o . o . o Antal dagar per ar
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr /ar Vardagar 50
Vagnreserv per tursatt fordon 15% Lrdag 55
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr /ar Soéndag 60
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr /pkm
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NULAGE OCH JAMFORELSEALTERNATIV

OSTERSUND — SUNDSVALL
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RESTIDSJAMFORELSE OSTERSUND — SUNDSVALL

» Bil nulage: ca 2 h 30 min
» Regionaltag nulage (T21): 2 h 26 min

» Regionaltag forslag T25: 2 h 12 min

» Expresstag forslag T25: 2 h 00 min
Restidskvot tag/bil nulage: 0,97

Restidskvot regionaltag/bil T25: 0,88
Restidskvot expresstag/bil T25: 0,80

Slutsats: Tag ar redan idag konkurrenskraftigt gentemot bil och blir &nnu
battre med snabbare tagtrafik.
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE

Turutbud & trafikproduktion

Dagens trafik per vecka i respektive riktning

Suc - Os JA 2019 (Nulige)

Mot Suc Antal turer
Mot Os Antal turer

Fran Till km Vardag  Lérdag Séndag Fran Till km Vardag Loérdag Sondag
Ostersund Ange 101 9 5 5 Sundsvall Ange 94 9 5 5
Ange Sundsvall 94 9 5 5 Ange Ostersund 101 9 5 5
Resulterar i
Antal  Dubbelturer/ Aktid
tagsatt vecka (min)

3 55 146
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI — NULAGE OCH JA

Ekonomisk uppskattning av dagens trafik

Trafikkostnader & elasticitetstal

Rorlig kostnad, Norrtags X62 55,0 kr
Fast arshyra, inkl tungt underhall, Norrtags X62 7 200 000 kr
Vagnreserv per tursatt fordon 15%
Fast arshyra per tursatt fordon, inkl tungt underhall, Norrtags X62 8 280 000 kr
Intdkter, genomsnitt Norrtag 0,95 kr
Turutbudselasticitetstal 0,6
Aktidselasticitetstal -0,6

Jamforelsealternativet har samma trafikproduktion men 6kat resande pga. generell resandeokning pa 2 %/ar. Den 6kande trafiken

ryms inom trafikproduktionen och kraver ingen forstarkningstrafik.

Nyckeltal - resor & ekonomi

Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Suc - Os Nulige (2019) 360 226 1101 750 37 804 266 60 596 250 kr 24 840 000 kr 35914 053 kr - 49522197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % okning/ar i 10 ar) 22% 439114 1101 750 46 083 190 60 596 250 kr 24 840 000 kr 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
Suc - Os JA 2040 (2 % 6kning/ari 20 ar) 49% 535 277 1101 750 56 175 151 60 596 250 kr 24 840 000 kr 53366 393 kr - 32069 857 kr 62%
Jamforelsealternativet for 2030 och 2040 behdver ej forstarkningstrafik trots resandedkning
Genomsnittlig resandedkning s
Arlig resandedkning 2% 2% g
Antal ar 10 20 -
Total resandedkning 22% 49%

12
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UTREDNINGSALTERNATIV

5 DIMENSIONERANDE FORDON
MEN EJ KOMPLETT TIMMESTRAFIK

En principtidtabell har tagits fram utifran utredningsalternativet med 5 dimensionerande
fordon Sundsvall — Ostersund. Detta trafikupplagg har analyserats utifran
infrastrukturforutsattningar samt resande och trafikekonomi.

Lésningen beddoms kunna genomféras kring T25.
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PRINCIPTIDTABELL URSPRUNGLIG VERSION raumacen pec 2020

Rott visar nya turer jamfort med dagens tidtabell

Flyttad
Os 539 639 739 939 1139 1339 1439 1539 16.39 1/7.39 18.39 19.39 21.39
Ag 540 6.40 740 8.40 1040 1240 1440 15.40 16.40 17.40 18.40 19.40 20.40 22.40
Suc 6.51 751 851 951 1151 13,51 1551 16.51 1/7.51 1851 19.51 20.51 21.51

Suc 509 6.09 7.09 8.09 10.09 12.09 14.09 15.09 16.09 17.09 18.09 20.09 22.09
Ag 520 6.20 720 820 9.20 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Os 6.21 7.21 821 921 10.21 1221 14.21 16.21 17.21 18.21 19.21 20.21 22.21

Lordagar och sbndagar varannantimmestrafik = 8 dubbelturer

Q B 19 @ 7 £ = - ¥ 1) o R ST

Version 1.2, 2022-12-22

© Trivector



PRINCIPTIDTABELL MODIFIERAD VERSION (rawracen ree 2021)
ANPASSAD FOR GENOMGAENDE FORBINDELSER ARE - SUNDSVALL

Rott visar turer som ar flyttade jamfért med den ursprungliga tidtabellen (dec 2020).

Os 539 639 739 839 1039 1239 1439 1539 16.39 1739 18.39 20.39 22.39
Ag 540 640 740 840 940 1140 13.40 1540 1640 17.40 18.40 1940 21.40 23.40
Suc 6,51 751 851 951 1051 1251 1451 16.51 1751 1851 1951 2051 2251

Suc 509 6.09 7.09 8.09 10.09 12.09 14.09 15.09 16.09 1/.09 18.09 20.09 22.09
Ag 520 6.20 7.20 820 920 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Os 6.21 721 821 921 10.21 1221 1421 16.21 17.21 18.21 19.21 20.21 22.21

Lordagar och sbndagar varannantimmestrafik = 8 dubbelturer
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FULLSTANDIG TIDTABELL OSTERSUND — SUNDSVALL

MODIFIERAD VERSION, VARANNANTIMMESTRAFIK MITT PA DAGEN (5 TAGSATT)

Ostersund C 5.39 6.39 7.39 8.39 10.39 1239 1439 1539 1639 1739 1839 2039 2239
Brunflo 5.48 6.48 7.48 8.48 10.48 12.48 1448 1548 16.48 17.48 18.48 20.48 2248
Pilgrimstad 6.00 7.00 8.00 9.00 11.00 13.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 21.00 23.00
Gallo 6.10 7.10 8.10 9.10 11.10 13.10 15.10 16.10 17.10 18.10 19.10 21.10 23.10
Bracke 6.25 7.25 8.25 9.25 11.25 1325 1525 1625 1725 1825 1925 2125 23.25
Ange 5.40 6.40 7.40 8.40 9.40 11.40 13.40 1540 16.40 1740 1840 1940 2140 23.40
Ljungaverk 5.54 6.54 7.54 8.54 9.54 11.54 1354 1554 1654 1754 1854 1954 2154

Fransta 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 12.00 14.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 22.00
Torpshammar 6.08 7.08 8.08 9.08 10.08 12.08 14.08 16.08 17.08 18.08 19.08 20.08 22.08

Stéde 6.18 7.18 8.18 9.18 10.18 12.18 14.18 16.18 17.18 18.18 19.18 20.18 22.18
Sundsvall V 6.48 7.48 8.48 9.48 10.48 1248 1448 16.48 1748 1848 1948 20.48 22.48
Sundsvall C 6.51 7.51 8.51 9.51 1051 1251 1451 1651 1751 1851 1951 2051 2251

Stavre och Erikslund antas slopade
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FULLSTANDIG TIDTABELL SUNDSVALL — OSTERSUND

MODIFIERAD VERSION, VARANNANTIMMESTRAFIK MITT PA DAGEN (5 TAGSATT)

Sundsvall C 5.09 6.09 7.09 8.09 10.09 12.09 1409 1509 16.09 17.09 18.09 20.09 22.09
Sundsvall V 5.12 6.12 7.12 8.12 10.12 12.12 14.12 1512 16.12 17.12 18.12 20.12 22.12
Stode 5.42 6.42 7.42 8.42 10.42 1242 1442 1542 16.42 17.42 1842 2042 2242
Torpshammar 5.52 6.52 7.52 8.52 10.52  12.52 1452 1552 16.52 1752 1852 20.52 22.52
Fransta 6.00 7.00 8.00 9.00 11.00 13.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 21.00 23.00
Ljungaverk 6.06 7.06 8.06 9.06 11.06 13.06 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06 21.06 23.06
Ange 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 11.20 13.20 1520 1620 1720 1820 1920 21.20 23.20
Bracke 5.35 6.35 7.35 8.35 9SS 11.35 E3ES5M BNTSESEN BNEGESO N BRSSO INTGISORN IRIESESORN B2 1855
Gallo 5.50 6.50 7.50 8.50 9.50 11.50 1350 1550 1650 1750 1850 1950 21.50
Pilgrimstad 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 12.00 14.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 22.00
Brunflo 6.12 7.12 8.12 9.12 10.12 1212 14.12 16.12 17.12 1812 19.12 20.12 22.12
Ostersund C 6.21 7.21 8.21 9.21 10.21 1221 1421 16.21 17.21 1821 19.21 20.21 2221
Stavre och Erikslund antas slopade
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INFRASTRUKTURFORUTSATTNINGAR T25

» Sparoptimering och slopande av plankorsningar Os-Suc. Finansierat i
nationell plan, genomférande ca 2025.

» Slopade uppehall i Stavre och Erikslund

» Brobyte och linjeratning vid Erikslund (ger knappt 1 min tidsvinst)

» Samtidig infart | Fransta

» Samtidig infart i Pilgrimstad och Nedansjo. Om inte blir avgangstiderna
2 min tidigare fr Os och Suc.

» Byte av 40-vaxlar till 70-vaxlar vid frekventa motesstationer

» Om inte Stavre slopas kravs ytterligare infrastrukturatgéarder som ger

ca 2 minuters tidsvinst.
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA MED 5 TAGSATT UTAN KONSEKVENT TIMMESTRAFIK

Foreslagen trafik per vecka i respektive riktning, forstarkningstrafik behovs ej
Suc - Os UA 5 tagsitt (2030 och 2040)

Mot Suc Antal turer Mot Os

Antal turer
Fran Till km Vardag  Lordag Soéndag Fran Till km Vardag  Lérdag Séndag
Ostersund Ange 101 13 8 8 Sundsvall Ange 94 13 8 8
Ange Sundsvall 94 13 8 8 Ange Ostersund 101 13 8 8
Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Foérindring antal Forandring Foérandring
tagsatt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

5 81 132 +26 -14 +47%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI

0,6
-0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Turutbudselasticitetstal*
Aktidselasticitetstal*

Trafikforbattringar tillsammans med 6verflyttning frdn buss och en arlig
generell resandetkning pa 2 % pa dagens tag och bussresor ger en total
resandedkning pa 123 % till 2030 och 172 % till 2040

Parallella busslinjer Antal resande

Suc-Ag  Uppskattas éverfora halften av resorna frén busslinje 191 = 22 929
Uppskattade resande(?_kni_ngar op<"§1 grund av trafikforbattringar som infors ar 2025 ger Ba-Os Uppskattas verfora halften av resorna fran busslinje 127 = 56 913
sammanlagd resandedkning pa 61 %
Resandeokning trafikforbattringar Total
pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga
turutbudsdkning aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikforbattring
+28% +6% +6% +12% +61%
Nyckeltal - resor & ekonomi
Total
resande- Rarliga Kapital- Kostnads-
Strickning okning Resor Tagkm Pkm kostnader kostnader Intdkter Resultat téckning
Suc - Os Nulége (2019) 360226 1101750 37804266 60 596 250 kr 24 840 000 kr 35914053 kr - 49522197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % &kning/ari 10 ar) 22% 439114 1101750 46083190 60 596 250 kr 24 840 000 kr 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
‘Suc - Os UA 5 tagsatt ej komplett timmestrafik (2030) 123% 805007 1626300 84482191 89 446 500 kr 41 400 000 kr 80258082 kr - 50588418 kr 61%‘
Suc - Os JA 2040 (2 % dkning/ari 20 ar) 49% 535 277 1101750 56175151 60 596 250 kr 24 840 000 kr 53366 393 kr - 32069 857 kr 62%
‘Suc - Os UA 5 tagsatt ej komplett timmestrafik (2040) 172% 981300 1626300 102983320 89 446 500 kr 41 400 000 kr 97834154 kr - 33012346 kr 75%‘
[
©
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UTREDNINGSALTERNATIV
4 DIMENSIONERANDE FORDON

Principtidtabeller har tagits fram utifrAn utredningsalternativet med 4 dimensionerande
fordon och med tva varianter (A och B). Trafikupplagget har analyserats utifran resande
och trafikekonomi. Infrastrukturférutsattningar antas géalla likt utredningsalternativet med 5

dimensionerande fordon ovan.

L&sningen antas kunna genomforas kring T25.
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PRINCIPTIDTABELL, OPTIMERAD T/FR OSTERSUND UA MED 4
TAGSATT VARIANT A

Rott genomstruket visar tur som forsvunnit i jamférelse med UA 5 tagsatt

Omlopp 2 4 1 K] 2 1
Os 539 639 7.39 8.39 10.39 1239 14.39 31539 16.39 17.39 18.39 20.39 2239

Ag 540 640 740 840 940 1140 1340 1540 4648 1740 18.40 19.40 2140 2348
Suc 65+ 751 851 951 1051 1251 1451 16.51 5+ 18.51 19.51 20.51 22.51

3 2 4 1 3

Suc 5.09 6.09 B89 8.09 10.09 12.09 14.09 15.09 16.09 B9 18.09 20.09 22.09
Ag 520 6.20 720 &26 920 11.20 13.20 15.20 16.20 17.20 426 19.20 21.20 23.20
Os 6.21 7.21 821 S92+ 10.21 1221 1421 16.21 17.21 18.21 48221 20.21 22.21
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PRINCIPTIDTABELL, OPTIMERAD T/FR SUNDSVALL UA MED 4
TAGSATT VARIANT B

Rott genomstruket visar tur som forsvunnit i jamférelse med UA 5 tagsatt

1 3 4 2 1 3 2
Os 539 6.39 739 839 1039 1239 1439 4538 16.39 139 18.39 20.39 22.39
Ag 451 640 740 840 940 11.40 13.40 1540 4646 17.40 4848 1940 21.40 23.40
Suc 6.02 751 851 951 1051 1251 1451 16.51 45+ 18.51 4883+ 20.51 2251

1 3 2 4 1

4 2 1 3 2 1 3 2 1 4 3 2

Suc 5.09 6.09 B89 8.09 10.09 12.09 14.09 2568 16.09 17.09 18.09 20.09 22.09
Ag 520 6.20 720 &2 920 11.20 13.20 15.20 4626 17.20 18.20 19.20 21.20 23.20
Os 6.21 /.21 821 S92+ 10.21 1221 1421 16.21 +2% 18.21 19.21 20.21 22.21
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION UA MED 4 TAGSATT

| utredningsalternativen med 4 tagsatt prioriteras antingen pendlingen in mot Sundsvall eller Ostersund, samma parametrar och kostnadsbild galler men intakterna
varierar.

Foreslagen trafik per vecka i respektive riktning, forstarkningstrafik behovs ej

Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Os och Suc (2030 och 2040)

Mot Suc Antal turer Mot Os Antal turer
Fran Till km Vardag  Lérdag Séndag Fran Till km Vardag  Lérdag Sondag
Ostersund Ange 101 11 8 8 Sundsvall Ange 94 11 8 8
Ange Sundsvall 94 11 8 8 Ange Ostersund 101 11 8 8
Resulterar i
Antal  Dubbelturer/ Aktid Forindring antal Forandring Forandring
tagsatt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud

4 71 132 +16 -14 +29%
Turutbudselasticitetstal* 0,6
Aktidselasticitetstal* -0,6

*KoITRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Uppskattade resandedkningar pa grund av trafikforbattringar ger sammanlagd resandedkning pa 32 %

Resandeodkning trafikforbattringar Total

pga. pga. pga. pga. resandeférandring pga

turutbudsokning  dktidsminskning  takttidtabell  knutpunktseffekt trafikférbattring
+17% +6% +0% +6% +32%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI UA MED 4 TAGSATT

Kostnadshild for de tva alternativen &r densamma inklusive uppskattad resandetkning pga. trafikforbattring, men overflyttade resor fran buss skiljer.

VARIANT A — FOKUS OSTERSUND

Trafikforbattringar tillsammans med 6verflyttning fran buss 127 och en arlig generell resandedkning pa 2 % pa dagens tag och bussresor ger en total resandetkning pa 78 %

till 2030 och 119 % till 2040.

Parallella busslinjer Antal resande

Ba- Os Uppskattas dverfora hélften av resorna fran busslinje 191 =

Nyckeltal - resor & ekonomi

56 913

Total

Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning

Suc - Os Nulige (2019) 360 226 1101750 37 804 266 60 596 250 kr 24840000 kr 35914053 kr - 49522 197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % 6kning/ar i 10 ar) 22% 439114 1101750 46 083 190 60 596 250 kr 24840000 kr 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Os (2030) 78% 640 996 1431300 67 269 838 78 721 500 kr 33120000 kr =~ 63906 346 kr - 47 935 154 kr 57%
Suc - Os JA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 3r) 49% 535277 1101750 56 175 151 60 596 250 kr 24840000kr 53366393 kr - 32069 857 kr 62%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Os (2040) 119% 789 342 1431300 82838219 78 721 500 kr 33120000kr 78696 308 kr - 33145192 kr 70%

VARIANT B — FOKUS SUNDSVALL

Trafikforbattringar tillsammans med 6verflyttning fran buss 191 och en arlig generell resandedkning pa 2 % pa dagens tag och bussresor ger en total resandetkning pa 67 %

till 2030 och 102 % till 2040

Parallella busslinjer
Suc - Ag Uppskattas 6verféra halften av resorna fran busslinje 191 =

Nyckeltal - resor & ekonomi

Antal resande
22 929

Total

Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstackning
Suc - Os Nulige (2019) 360 226 1101750 37 804 266 60 596 250 kr 24840000 kr | 35914 053 kr - 49522197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % 6kning/ar i 10 ar) 22% 439114 1101750 46 083 190 60 596 250 kr 24840000 kr | 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Suc (2030) 67% 601 088 1431300 63 081 653 78 721 500 kr 33120000 kr | 59927571 kr - 51913929 kr 54%
Suc - Os JA 2040 (2 % 6kning/ari 20 ar) 49% 535277 1101750 56 175 151 60 596 250 kr 24840000 kr | 53366393 kr - 32069 857 kr 62%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Suc (2040) 102% 727701 1431300 76 369 228 78 721 500 kr 33120000 kr | 72550766 kr - 39290 734 kr 65%
OTrlvector .................................................. T T S R A P TN PP IR, P
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MED 4 TAGSATT; FOKUS PA PENDLING TILL OSTERSUND
(VARIANT A) ELLER SUNDSVALL (VARIANT B)?

Variant A Variant B

> Summa Ostersunds-resande (2019) ), symma Sundsvalls-resande (2019)
In fore 8 och ut efter 16: ca 110 in fre 8 och ut efter 16° ca 100

» Ackumulerad pendling Pilgrimstad — . .
Ostersund: ca 510 personer. Till det > Ackumulerad pendling Stode —
kommer Brunflo — Ostersund med Sundsvall: ca 640 personer.

minst 1 500 personer

Slutsats: Det vager ganska jamnt med liten fordel for Ostersund (variant A)

© Trivector
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JAMFORELSE
5 ELLER 4 DIMENSIONERANDE

FORDON
UTAN KOMPLETT TIMMESTRAFIK

Principtidtabeller har tagits fram utifran utredningsalternativet med 4 dimensionerande
fordon och med tva varianter (A och B). Trafikupplagget har analyserats utifran resande
och trafikekonomi. Infrastrukturbehovet bedoms vara samma som i utredningsalternativet
med 5 dimensionerande fordon ovan.

Losningen antas kunna genomfoéras kring T25.
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JAMFORELSE MELLAN UTREDNINGSALTERNATIV UTAN
KONSEKVENT TIMMESTRAFIK

Nyckeltal - resor & ekonomi (2030)

Total

Strackning resandedkning Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Suc - Os Nulige (2019) 360 226 1101750 37 804 266 60 596 250 kr 24 840 000 kr 35914 053 kr 49 522 197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % 6kning/ar i 10 ar) 22% 439 114 1101 750 46 083 190 60 596 250 kr 24840000 kr 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
Suc - Os UA 5 tagsitt (2030) 123% 805 007 1626 300 84482 191 89 446 500 kr 41 400 000 kr 80 258 082 kr 50 588 418 kr 61%
Suc - Os UA 4 tagsatt fokus Os (2030) 78% 640 996 1431300 67 269 838 78 721 500 kr 33 120 000 kr 63 906 346 kr 47 935 154 kr 57%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Suc (2030) 67% 601 088 1431300 63 081 653 78 721 500 kr 33120000 kr =~ 59927 571 kr - 51913929 kr 54%
5 tagsatt — Bast kostnadstackningsgrad
4 tagsatt fokus Ostersund - Lagst underskottsokning av UA
Nyckeltal - resor & ekonomi (2040)
Total
Strackning resandedkning  Resor Tagkm Pkm Rorliga kostnader Kapitalkostnader Intdkter Resultat Kostnadstdckning
Suc - Os Nulige (2019) 360 226 1101 750 37 804 266 60 596 250 kr 24 840 000 kr 35914053 kr - 49522197 kr 42%
Suc - Os JA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 &r) 49% 535 277 1101 750 56 175 151 60 596 250 kr 24840000 kr = 53366 393 kr - 32069 857 kr 62%
Suc - Os UA 5 tagsitt (2040) 172% 981 300 1626 300 102 983 320 89 446 500 kr 41 400 000 kr 97 834154 kr - 33012 346 kr 75%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Os (2040) 119% 789 342 1431 300 82 838 219 78 721 500 kr 33120000 kr = 78696 308 kr - 33 145192 kr 70%
Suc - Os UA 4 tagsitt fokus Suc (2040) 102% 727 701 1431 300 76 369 228 78 721 500 kr 33120000 kr = 72550766 kr - 39290 734 kr 65%
5 tagsatt — Bast kostnadstackningsgrad och lagst underskottsokning av UA.
bTrlvector .................................................. S T S SR PRI P

Version 1.2, 2022-12-22

© Trivector



EXPRESSTURER

OSTERSUND - SUNDSVALL
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UTREDNINGSVARIANTER
EXPRESSTURER

En Oversiktlig analys har gjorts utifran tva varianter med
expressturer. Upplagget forutsatter UA 5 dimensionerande fordon.

Forutsatter uppehall i Bracke och Ange samt ev i Sundsvall V.

Tva mojligheter om turerna ska ligga ungefar mitt emellan regionaltagen:

>
>

>

Variant A: Fasta tider i Ostersund och tidsvariation i __Sundsvall.
Variant B: Fasta tider i Sundsvall och tidsvariation 1 Ostersund.

Aktid kan kortas med ca 12 minuter till 2 h 00 min.

Moijligt att lagga in turer nar regionaltagen gar i varannantimmestrafik, vilket
mojliggor 3 tidslagen i varje riktning i mellantrafiktid och ett tidslage pa
kvallen. Sammantaget blir det da turer varje timme Ostersund — Sundsvall
(m-f). Tidslagena fran Ostersund i lag- och mellantrafiktid far du férskjutas 1
timme jamfort med UA 5 dimensionerande fordon.

Version 1.2, 2022-12-22
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EXPRESSTURER
VA RIA NT A FASTA TIDER | OS

MGQjlig tidtabell i mellantrafik:

» Systemmotena i Pilgrimstad och
pa dsp Bracke-Moradal ligger
kvar. Fransta flyttas till
Torpshammar. Nedansjo flyttas till
Vattjom.

» Tidtabellen far sma marginaler
Pilgrimstad-Torpshammar (60
min) och Torpshammar-Vattjom
(25 min)

» Ger ingen tidsvinst vid bytesresor
| Sundsvall C

Version 1.2, 2022-12-22
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Tld
10 20 10 20 30 40 50 60 10 20 30 40 50 60

EXPRESSTURER B e eV A

VARIANT B FASTA TIDER | SUC ' : Y \/ : K \ P \
N L7 TN || /]

Pilgrimstad— 32,7 (‘\)
MGQjlig tidtabell i mellantrafik: a1 \
» Systemmotena pa dsp Bracke- )
Moradal och i Nedansjo ligger il N “'/ ______ \ ]
kvar. Pilgrimstad flyttas till Brunflo. RGeS
Fransta flyttas till Johannisberg.

» Tidtabellen far sma marginaler

men bor fungera Ange—101,7 / ------------- 1&:-. -----------------
» Ger drygt 10 min tidsvinst fran ptpess - /L L N/
Ostersund vid bytesresor i g m;:_/_: a3 i
Sundsvall C. Fransta—129,9 \
Torpshammar —139,2 9

(Viskan)—145,0 — —\Z’- -— ——/
Stéde—155,2 ~

(Nedans|d}—170,0= = «— — (29-

(Vattlom] —1785— — = = a/foe 4 —
(Tova) —1843+ — « —f — — — N— = — — — — — /o - e e AN+ — = = = —/— — - A\~ - =4

25+2961

smsnsand BT . T

[ sundsvall v—195,1,
Sundsvall C~~196,1°
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SLUTSATSER AVSEENDE EXPRESSTURER

» EXxpressturer kan bara laggas in utanfor hogtrafikperioden, eftersom
bankapaciteten inte mojliggor tatare an timmestrafik.

» Variant B ar att foredra om Expressturer ska inforas. Ger drygt 10 min
tidsvinst fran Ostersund. Samma bytestid i Sundsvall som for
regionaltagen med uppehall.

» Inte givet att expressturer ger storre resande an Okat turutbud med
regionaltag, vilka kan ge strikt timmestrafik och ger mellanliggande
orter fler resmajligheter.
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UTREDNINGSALTERNATIV

5 DIMENSIONERANDE FORDON
MED KOMPLETT TIMMESTRAFIK

En principtidtabell har tagits fram utifrAn utredningsalternativet med 5 dimensionerande
fordon Sundsvall — Ostersund. Detta trafikupplagg har analyserats utifran
infrastrukturforutsattningar samt resande och trafikekonomi.

Lésningen bedoms kunna genomféras kring T25.
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PRINCIPTIDTABELL MODIFIERAD VERSION (rawmacen pec 2022)
KONSEKVENT TIMMESTRAFIK HELA DAGEN M-F

Os 539 639 739 839 939 1039 1139 1239 1339 1439 1539 16.39 1739 1839 19.39 2039 2139 2239
Ag 540 6.40 740 840 940 1040 1140 1240 13.40 1440 1540 16.40 1740 1840 19.40 2040 2140 2240 23.40
Suc 651 751 851 951 1051 1151 1251 1351 1451 1551 1651 1751 1851 1951 2051 2151 2251 2351

Suc 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09 10.09 11.09 12.09 13.09 14.09 15.09 16.09 17.09 18.09 19.09 20.09 21.09 22.09
Ag 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20 11.20 12.20 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20 18.20 19.20 20.20 21.20 22.20 23.20
Os 6.21 7.21 8.21 9.21 1021 1121 1221 1321 1421 1521 16.21 17.21 1821 19.21 20.21 21.21 2221 2321

Lordagar och séndagar varannantimmestrafik kl 6-12 och 18-23 samt timmestrafik kl 12-18. 12 dubbelturer

Version 1.2, 2022-12-22
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FULLSTANDIG TIDTABELL OSTERSUND — SUNDSVALL

TIMMESTRAFIK HELA DAGEN M-F (5 TAGSATT)

Ostersund C 5.39 6.39 7.39 8.39 9.39 1039 11.39 1239 1339 1439 1539 16.39 17.39 1839 19.39 20.39 21.39 22.39
Brunflo 5.48 6.48 7.48 8.48 948 10.48 11.48 1248 13.48 1448 1548 16.48 17.48 18.48 19.48 20.48 21.48 22.48
Pilgrimstad 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 1500 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00
Gallo 6.10 7.10 8.10 9.10 10.10 11.10 1210 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10 1810 19.10 20.10 21.10 22.10 23.10
Bracke 6.25 7.25 825 925 10.25 1125 1225 1325 1425 1525 16.25 17.25 1825 19.25 20.25 21.25 2225 23.25
Ange 540 6.40 7.40 840 940 1040 1140 1240 1340 14.40 1540 16.40 17.40 1840 1940 20.40 2140 2240 2340
Ljungaverk 554 654 754 854 954 1054 1154 1254 1354 1454 1554 16.54 1754 1854 1954 20.54 2154 2254
Fransta 6.00 7.00 8.00 9.00 1000 11.00 12.00 13.00 14.00 1500 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00
Torpshammar  6.08 7.08  8.08 9.08 10.08 11.08 12.08 13.08 14.08 15.08 16.08 17.08 18.08 19.08 20.08 21.08 22.08 23.08
Stode 6.18 7.18 8.18 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 1818 19.18 20.18 21.18 22.18 23.18
Sundsvall V 6.48 7.48 8.8 9.48 10.48 1148 12.48 1348 14.48 1548 16.48 17.48 1848 19.48 20.48 21.48 2248 23.48
Sundsvall C 6.51 7.51 8.51 951 1051 1151 1251 1351 1451 1551 16,51 17.51 1851 1951 2051 2151 2251 2351
Stavre och Erikslund foérutsatts slopade
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FULLSTANDIG TIDTABELL SUNDSVALL — OSTERSUND

TIMMESTRAFIK HELA DAGEN M-F (5 TAGSATT)

Sundsvall C 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09 10.09 11.09 12.09 13.09 14.09 1509 16.09 17.09 18.09 19.09 20.09 21.09 22.09
Sundsvall V 5.12 6.12 7.12 8.12 9.12 10.12 1112 12.12 1312 14.12 1512 16.12 17.12 18.12 19.12 20.12 21.12 22.12
Stode 5.42 6.42 7.42 8.42 9.42 1042 1142 1242 1342 1442 1542 16.42 1742 18.42 1942 2042 2142 2242
Torpshammar 5.52 6.52 7.52 8.52 9.52 10.52 1152 1252 1352 1452 1552 1652 17.52 1852 19.52 2052 2152 2252
Fransta 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00
Ljungaverk 6.06 7.06 8.06 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 1506 16.06 17.06 18.06 19.06 20.06 21.06 22.06 23.06
Ange 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20 1120 12.20 13.20 1420 1520 16.20 17.20 18.20 19.20 20.20 21.20 22.20 23.20
Bracke 5.35 6.35 735 835 935 1035 1135 1235 1335 1435 1535 16.35 17.35 1835 19.35 20.35 21.35 2235
Gallo 5.50 6.50 750 8.0 9.50 1050 1150 1250 1350 1450 1550 16.50 1750 1850 1950 20.50 21.50 22.50
Pilgrimstad 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00
Brunflo 6.12 7.12 8.12 9.12 10.12 1112 12.12 13.12 14.12 1512 16.12 17.12 18.12 19.12 20.12 21.12 2212 2312
Ostersund C 6.21 7.21 8.21 9.21 10.21 1121 1221 1321 1421 1521 16.21 17.21 1821 19.21 20.21 2121 2221 2321
Stavre och Erikslund forutséatts slopade
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INFRASTRUKTURFORUTSATTNINGAR T25

» Samma infrastrukturfGrutsattningar som UA med 5 dimensionerande
fordon utan komplett timmestrafik.
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TURUTBUD OCH TRAFIKPRODUKTION
UA 5 TAGSATT MED KONSEKVENT TIMMESTRAFIK

Foreslagen trafik per vecka i respektive riktning, forstarkningstrafik behovs ej

Suc-Os komplett timmestrafik (2030 och 2040)

Mot Suc Antal turer Mot Os Antal turer

Fran Till km Vardag Lordag Sdndag Fran Till km Vardag Lordag Sdndag
Ostersund Ange 101 18 12 12 Sundsvall Ange 94 18 12 12
Ange Sundsvall 94 18 12 12 Ange Ostersund 101 18 12 12
Resulterar i

Antal Dubbelturer/ Aktid Forandring antal Forandring Férandring
tagsdtt vecka (min) dubbelturer aktid (min)  turutbud
5 114 132 +59 -14 +107%
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RESANDEFORANDRINGAR OCH TRAFIKEKONOMI

0,6
-0,6

*KolTRAST samt modifiering enligt PM 2020-10-19 om turutbudselasticitet

Turutbudselasticitetstal*
Aktidselasticitetstal*

Trafikforbattringar tillsammans med 6verflyttning fran buss och en arlig
generell resandedkning pa 2 % pa dagens tadg och bussresor ger en total
resandedkning pa 123 % till 2030 och 172 % till 2040

Parallella busslinjer Antal resande

Suc-Ag  Uppskattas 6verfora halften av resorna frén busslinje 191 = 22 929
Uppskattade resande(?_kni_ngar op<"§1 grund av trafikforbattringar som infors ar 2025 ger Ba-Os Uppskattas Gverfora halften av resorna frén busslinje 127 = 56 913
sammanlagd resandedkning pa 61 %
Resandeckning trafikforbattringar Total
pga. pega. pga. pega. resandefériandring pga
turutbudsdkning aktidsminskning takttidtabell knutpunktseffekt trafikférbattring
+64% +6% +12% +12% +118%
Nyckeltal - resor & ekonomi
Total
resande- Rérliga Kapital- Kostnads-
Strickning okning Resor Tagkm Pkm kostnader kostnader Intikter Resultat tackning
Suc - Os Nulige (2019) 360226 1101750 37 804 266 60 596 250 kr 24 840 000 kr 35914053 kr - 49522197 kr 42%
Suc - Os JA 2030 (2 % dkning/ari 10 ar) 22% 439114 1101750 46083190 60 596 250 kr 24 840 000 kr 43779030 kr - 41657 220 kr 51%
Suc-0sUAS tagsitt ej komplett timmestrafik (2030) 123% 805 007 1626300 84482191 89 446 500 kr 41 400 000 kr 80258082 kr - 50588418 kr 61%
|5uc-ﬁs komplett timmestrafik (2030) 193% 1054771 2293200 110693795 126126 000 kr 41400000 kr 105159105kr - 62 366 895 kr 53%|
Suc - Os JA 2040 (2 % 6kning/ar i 20 &r) 49% 535 277 1101750 56175151 60 596 250 kr 24 840 000 kr 53366393 kr - 32069857 kr 62%
Suc - Os UA 5 tagsitt ej komplett timmestrafik (2040) 172% 981300 1626300 102983320 89 446 500 kr 41 400 000 kr 97834154 kr - 33012346 kr 75%
|5uc-fjs komplett timmestrafik (2040) 257% 1285759 2293200 134935118 126126 000kr 41400000 kr 128188362 kr - 39337638 kr 7?%|
Q EITOCROTL :s-sicsvosisonivassvosovsiosvesosaosassnpsisaivouis T S
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