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Framtidens persontagstrafik
- en vision om norra Sverige

En gemensam inriktningsplan
for persontagstrafik i norr
Tagvision 2040 ar en langsiktig
inriktningsplan for de fyra
nordliga lanens syn pa person-
tagstrafikens utveckling de
kommande 20 aren. Ett 60-tal
trafikupplagg har analyserats
och prognoser for trafik, ekonomi
och resande har beraknats. Med
Tagvision 2040 kan beslut om
kommande operatérs- och for-
donsupphandlingar fattas utifran
en gemensam plan. Planen

ger riktningen och kommande
beslut om trafik och fordon kan
tas nar detta blir aktuellt.

Ett trafiksystem for norrlands-
kusten och de tre tvirstraken
Norrtag trafikerar, med ett
basutbud, orterna langs Norr-
landskusten (Haparanda-Luled-
Umed-Sundsvall) samt de tre
tvarstraken (Storlien-Sundsvall,
Vindeln-Ume3, Kiruna-Lulea).
Norrtdg utvecklar trafiken
genom att tillhandahalla gemen-
samma fordon, depaer och ope-
ratdrer for den framtida trafiken
med slutmalet 2040. Den region-
ala tagtrafiken kan fordubblas

pa tio ar. Dagens 1600 000 resor
forvantas bli minst 3 500 000 och
kanske mycket mer an sa 2040.

Botniabanan kom foérst

- nu ska vi fullfélja nista steg
Botniabanan invigdes 2010

och var startskottet for den nya
moderna tagtrafiken i norr. Norr-
tagstrafiken drogs i gang samtid-
igt och har vuxit till ett stort och
viktigt regionalt tagtrafiksystem.
Inom de kommande 10-20

aren ska nya banor med hastig-
heter upp till 250 km/h pa Norr-
botniabanan och Adalsbanan
byggas. Aven i tvarstraken sker
betydande forbattringar. Det ar
nu det hander. Tagtrafiken har
en unik chans att utvecklas pa
dessa nya moderna banor.

[Tt

£

Foto: Linus Sedlacek Akerfind/Norrtég

e e

1T

ol




Norrtag 2040 - En tagvision

Beslut: Beslut: ‘ . . Norrbotniabanan 1
Trafik- Trafik T32 Trafikstart Option trafik och
bestallning och fordon ny operator begagnade fordon Nya fordon
® @ o o o—
2306 2406 2512 ca 2712 ca 3112

Beslut och milstolpar. Tagvision 2040 ar en gemensam inriktningsplan infor kommande beslut om trafik och fordon. Infér besluten kommer
operativa handlingsplaner och mer detaljerade underlag att tas fram. Processerna synkroniseras till trafikstarter pa ny infrastruktur samt kommande
upphandlingar av operator.

Strategiska fokusomraden - Relationen med kommersiell N R,

Det finns ett antal strategiska trafik och nattag Vi skapar tiliganglighet!
fokusomraden dar speciella - Samordning med regional Norrland och Norrtag star
insatser kommer att kravas for busstrafik infor stora forandringar de
att en utveckling av trafiken ska - Resande och marknad kommande aren. Foretagen
bli framgangsrik. De viktigaste - Kapacitet och kvalitet i infra- gor investeringar samtidigt
fokusomradena ar: strukturen som den norrlandska

- Framtida fordonsférsérjning - Statlig medfinansiering jarnvagen byggs ut. Tag ska
- Trafik mot Finland/Norge bestallas, depaer byggas,

trafiken planeras, upphandlas
och finansieras. Ledtiderna
ar langa, beslut maste fattas.
Tagvision 2040 har tagits
fram for att beskriva vad
som kan och maste goéras.
Den ar en kunskapsbas och
de fyra norrlandslanens
inriktningsplan for framtida
beslut om trafik och
fordonsanskaffning.

Ar 2040 ar inte langt borta.
Det nya Norrland vaxer fram
och det ar taget som kommer
att knyta ihop norra Sverige.

Joakim Berg, Vd, Norrtag
December 2023




Omvirld, tillganglighet

och regionférstoring

Varlden och regionerna férand-
ras allt snabbare. Industrins
satsningar, den grona omstall-
ningen, dkad tillganglighet

och regionférstoring ar nyckel-
omraden. Regional persontdgs-
trafik bidrar till en hallbar och
klimatsmart samhallsbyggnad
och ar en effektiv utvecklings-
motor. Det ger en mojlighet att
"krympa" avstanden mellan orter
och darmed skapa storre arbets-
marknadsregioner, med alla de
positiva effekter som foljer.

Det blir lattare att bo och arbeta
dar man vill och livskvaliteten
Okar nar regionens samlade
kvaliteter blir tillgangliga for fler.

Ju storre region - desto
starkare utveckling
Norrbotniabanan och andra
investeringar samt en effektiv
och tillforlitlig tagtrafik gor att
vart omland kommer narmare
och forstoras. Det finns tydligt
vetenskapliga samband mellan
en arbetsmarknadsregions
storlek och en mangd positiva
effekter. Nar regionen blir storre
Okar exempelvis sysselsatt-

ning och produktivitet. Det gor
aven branschbredden, vilket
minskar sarbarheten och framjar
innovationsférmaga och ny-
foretagande. Taget pa ny snabb
jarnvag har en unik formaga att
krympa regioner. Jarnvagen ar
transportsystemets ryggrad och
bra kopplingar till annan trafik
kan sprida tillvaxten vidare.
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Befolkning arbetsmarknadsregion

Arbetsmarknadsregioner. Det finns en koppling mellan arbetsmarknadsregioners storlek och
utvecklingsfaktorer som till exempel produktivitet, [dbnesumma och sysselsattningsgrad. Stor
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Regionférstoring. Med Norrbotniabanan och andra satsningar langs jarnvagen knyts dagens
arbetsmarknader samman till stérre regioner med starkare utvecklingskraft.



Den framtida Norrtagstrafiken

Norrtag - ett samlat trafik-
system i norra Sverige
Persontagstrafiken i norr star
infor en spannande framtid med
stora nya satsningar pa jarnvag
som i delar av trafikomradet
kommer att halvera restiderna.
Framtidens resenarer efterfragar
snabba, sakra, klimatvanliga,
hallbara och frekventa trans-
porter. Norrtag ska vaxa i takt
med alla de planerade jarnvags-
investeringarna pa ett satt som
harmoniserar med efterfragan
pa resor, utvecklingen av kom-
mersiell trafik och de finansiella
forutsattningarna.

Ett utvecklat basutbud

ar hogst prioriterat

| TAgvision 2040 prioriteras
utvecklingen av det befintliga
basutbudet med battre fordon
och mer frekvent trafik. Det ar
dar de storsta effekterna kan
uppnas. Malbilden ar ett for-
dubblat utbud som ska mang-
dubbla resandet. Timmestrafik
i takt i de stora straken, kom-
pletterat med insatstrafik i
dimensionerande tid. | framtiden
kan det ocksa bli aktuellt med
trafik pa nya strackor och pend-
lingstrafik nar det finns finans-
iella forutsattningar for detta.
Varje nytt trafikomrade kraver
finansiella ataganden och for-
djupade studier.

1. Basutbud med timmes-
trafik i takt

Basutbudet, som motsvarar
dagens Norrtagstrafik, bedrivs
pa Norrlandskusten och de tre
stora tvarstraken. Hogst priori-
terat for Norrtagstrafiken ar att
utveckla basutbudet med fler
turer pa ett ekonomiskt balan-
serat satt utifran de tekniska,
finansiella och marknadsmas-
siga forutsattningarna som
ges. Frekvens i ett trafikutbud
ar det som mest paverkar
resandet och malet ar att bygga

en robust, snabb och frekvent
trafik. Dagens basutbud i de

primara straken bor utformas
som timmestrafik i takt for att

effektivt utnyttja kapaciteten
pa banan och att erbjuda ett
tydligt och robust utbud for
resenaren. Malbilden ar knut-
punktstrafik med timmestrafik
i takt (Ostersund-Sundsvall,
Luleg—Sundsvcall, Vindeln-
Vannas-Umea), varannan )
timme i takto(Haparanda—LuIeé,
Kiruna-Lulea, Duved-Oster-
sund) samt var fjarde timme i
takt (Trondheim- Duved).

3. Méjliga linjer i framtiden

Tagvisionen har ocksa defi-
nierat ett antal madjliga nya

linjer i framtiden pa strackorna
Storuman-Vindeln, Narvik—
Kiruna, Bracke-Vasteraspby och
,&ngeijusdal. | dessa sekundara
strak ar ett produktionsanpassat
utbud battre an takttidtabel-

ler. Ambitionen ar att trafikera
ett sadant strak med minst tre
dubbelturer per dag (morgon,
middag, kvall). Dessa kan bli
aktuella for trafik, men skattefi-
nansieringen bedoms bli relativt
hdg och det finns i flera fall
tekniska och infrastrukturella
utmaningar innan trafik kan bli
aktuell. Trafik pa dessa strackor
kan fa en stor regional nytta.




Trafikutveckling
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Lulea-Boden—Kiruna
Luleda-Boden-Kiruna
Luled-Haparanda
Umea-Vindeln
Umea-Vannas
Sundsvall-Ostersund-Storlien
Sundsvall-Ostersund
Ostersund-Are/Duved-Storlien 2040
TOTALT 2019
TOTALT 2040

Resande Tagkm MF dt LS dt Fordon Skattefinans KTG
[ 55000
222000 -
& @& @
- @
D €D @ G €
& @
&
a® @
- e @
()
- & e

543 000 896 000 9 8 3 23 000 000

1542 000 5155 000 47 20 17 227 000 000

6 913 000 13 476 000 95 67 34 367 000 000

Trafikutbud 2040. De beddmda effekterna av en fullt utvecklad trafik pa nya jarnvagar enligt trafikanalyserna jamfort med laget fére pandemin.
Tabellen avser kostnader och intékter, ingen finansiering finns medtagen. Ytterligare detaljer finns i utredningsmaterialet. Analys: Trivector

Buss och tag kompletterar
varandra i ett samlat system
Samspelet mellan tag och

buss ar viktigt da trafiksla-

gen kompletterar varandra.
Utbudet maste balanseras for
att undvika parallellitet aven

om detta behovs da olika mark-
nader betjanas. Utbuden maste
samplaneras for att optimera
anslutningar och negativ
parallellitet for att fa ut bast
mojliga effekt for resenarerna.
Den utvecklade samordningen
mellan buss och tdg kommer att
vara en av de viktigaste fragorna.

Samordning och samverkan
med annan tagtrafik

Alla tjanar pa en samordnad
tagtrafik dar resandeutbyten

kan ske i noder mellan regio-
nala, kommersiella och statligt
upphandlade nattdg. De primara
noderna i Norrtags trafik ar
Sundsvall, Umea och Boden/
Luled. Viktiga internationella
kopplingar finns till finsk trafik

i Haparanda och mot Trondheim
och Narvik. Kommersiell trafik
kan integreras med ett regionalt
utbud eller genom biljettsamver-
kan. Det finns fordelar med sam-

verkan, men ocksa utmaningar
kring langsiktighet och stabilitet.

Tag kraver bra infrastruktur
och bra resandeunderlag

Tag passar bast i primara strak
med god jarnvagsinfrastruktur,
storre stader eller samhallen
dar det finns ett trafikutbud
med tat frekvens. Tag kraver
stora resandevolymer och strak
dar tag ar konkurrenskraftigt
gentemot andra transportslag.
Nyckeln till framgang ar ett bra
utbud med god frekvens. Detta
ar vad resenarerna dnskar.



T.v: Norrtag 2023.
Trafiken har byggts ut ©
kraftigt sedan starten ~  KIRUNA
och trafikerar idag by
de stora straken med
frekvent trafik. Ett
gransoverskridande
samarbete med Nor-
ge finns pa strackan
Ostersund-Trond-
heim. Denna stracka
trafikeras pa norsk
sida i dag av norsk
operator.

T.h: Norrtag 2040

basutbud plus
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Malbilden av ett fullt

utbyggt basutbud

med timmestrafik y
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Genomfoérande och anpassning
av trafiken ar nasta steg
Malbilden ar takttrafik for olika
strackningar med skild frekvens.
Forutsattningarna for att ta sig
till den nivan skiljer sig at mellan
strackorna. Det finns tva primara
krafter i denna utveckling, dels
tillvaxten i resandet som kraver
mer kapacitet, dels den politiska
viljan/finansiella formagan
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utbudet sa att trafiken aktivt kan
medverka till en positiv regional
utveckling. Avgoérande ar ocksa
nar strategiska satsningar pa
infrastrukturen blir klara och nar
fordon kan finnas tillgangliga.
Regionerna ska besluta om i
vilken takt genomfoérandet ska
ske. Allt utifran resandeutveck-
ling, infrastrukturens fardigstal-
lande och de finansiella/tekniska
forutsattningarna.
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De beslut som de fyra region-
erna behdéver fatta under 2024
dar vilken niva trafiken i respek-
tive strak ska utvecklas till i
boérjan av 2030-talet, eftersom
fordonen fér denna trafik madste
bestdllas under 2024. Besluten
ska grundas pad gjorda progno-
ser, kunskap om resandet samt
den politiska viljan/finansiella
férmdgan att satsa pd bra tag-
trafik.



Resenirerna ar tillbaka. Resandet har aterhamtat sig och ligger éver resandenivaerna fére pandemin med sju procent, i mars 2023. Foto: Brightnest

Resande och marknad

Utveckling av marknad
Den samlade beddmningen
i de trafikanalyser som gjorts
pekar pa att resandet kan mang-
dubblasi Norrtag i takt med alla
nya jarnvagsinvesteringar och
kopplat till ett utdkad utbud.
Dagens 1,6 miljoner resor kan
bli minst 3,5 eller upp till 6,9
miljoner resor.

Resandet pa samtliga strackor
forvantas dka vid utveckling
av utbud. Det finns en allman
resandeutveckling, men ocksa
andra effekter av kortare restider
och ett battre utbud. Norrbotnia-
banan genererar ett stort
resande aven i séder och norr.

Resandeutveckling med tag
Resandet med tag har dkat i hela
Sverige. Anledningarna till tagets
frammgangar de senaste aren

ar manga; okad tillganglighet,
rorlighet, konkurrens, fokus pa
klimat och miljo, bekvamlighet
och sakerhet. Mest dkade det
regionala resandet med tag. For
Norrtag har resandeutvecklingen
varit stark (28 procents dkning
2013-19) och efter pandemin ar
resandet pa samma niva som
fore. Halften av alla resor ar
kopplade till arbets- och stu-
diependling. Pa Umed-Lulea-
Kiruna—Haparanda ar det nastan
uteslutande sallanresenarer.

Bilen stérsta konkurrenten
Bilen ar Norrtags storsta kon-
kurrent pa samtliga strackor. For
att kunna konkurrera pa kortare
strackor kravs frekvent trafik
med lagst timmestrafik. Taget
ger en bekvamare resa med en
restid som ar mer anvandbar
och som 6kar konkurrenskraften.
Attityderna till tag ar positiva; 91
procent av Norrtdgs resenarer ar
ndjda eller mycket ndjda och en
stor andel vill aka mer tag.

Flyg ar inte primart konkurre-
rande till Norrtag. Kopplingarna
mellan flygplatser och tag-
stationer ar darfér angelagna att
fa till stand eller forbattra.



Framtidens infrastruktur

Norrbotniabanan

Den forsta etappen (14 km) av
Norrbotniabanan, Dava-Ume3,
ska vara klar 2024. Nasta etapp,
Skellefted-Dava, har en planerad
byggstart 2024 och kan tidigast
vara klar 2030. Etappen, Lulea-
Skellefted planeras och ska vara
klar i mitten av 30-talet. Banan
blir enkelsparig och byggs for
250 km/h.

Adalsbanan

Adalsbanan mellan Vasteraspby-—
Sundsvall invigdes 2012 med tva
nya delstrackor, men ar i 6vrigt
kurvig varfor ytterligare inves-
teringar planeras. Beslut om en
ny korridor ar taget men ar inte
finansierad 2022-2033 men for-
vantas att prioriteras hogt i nasta
plan. Projektet ingar i projekt
Ostkustbanan dar Sundsvall-
Harndsand har prioritet 2 och
Harndsand-Vasteraspby 5.

Investeringar i norr och séder
De planeras ocksa betydande
satsningar pa Malmbanan med
ett nytt dubbelspar Boden-Luled
som ska vara klart 2030, kapa-
citetsforbattringar pa Kiruna-
Boden samt nya stationer i
Kiruna och Luled. Pa Mittstraket
sker hastighetshdjande atgarder
och en stor linjeratning vid
Erikslund. | bade Finland och
Norge pagar elektrifiering av
banor som paverkar Norrtags
trafik.

Kapacitet och trafikkvalitet
Norrbotten och Vasterbotten har
stora utmaningar nar det galler
trafikkvalitet. Bra underhall ar en
nyckelfraga. Banorna har enkel-
spar med tung godstrafik i en
anlaggning med eftersatt under-
hall. Underhallsbehovet och
antalet hastighetsnedsattningar
oOkar.

2019
Lulea-Boden-Kiruna 3.50
Luled—Haparanda 1.57
Sundsvall-Ostersund 2.25
Ostersund-Trondheim 3.57
Umea-Lulea 4.02
Umea-Skelleftea-Luled 410
Umea-Sundsvall 312

RTK 2040 RTK Bil
3.50 4.08
126 146
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3.37 353
152 326
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Taget snabbaste alternativet. TAget kommer att vara snabbare an bilen pa samtliga Norrtags
relationer nar alla stora investeringar ar gjorda. Kalla: Trivector
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Kusten. Norrlandskusten blir en pulsader i det
nationella tagsystemet med halverade restider
mellan det parlband av stérre och mindre orter
som ligger langs straket. Karta: AFRY



Fordon och depa

For att trafiksystem ska kunna
utvecklas kravs en god tillgang
till fordon och depder. Norrtag
har idag 21 fordon varav nio
behover bytas ut under 2030-
talet. Fordonsflottan ska ocksa
utdkas eftersom Norrbotnia-
banan kraver fordon och for att
mota det dkade resandet.

Fordonsstrategi

En fordonsstrategi ska tas fram
dar antal fordon, antal sitt-
platser per tag, fordonslangd
samt hastighet (200-250 km/h)
definieras. Hela strackan Lulea-
Sundsvall kommer att vara
byggd fér 250 km/h, men det
finns stora utmaningar kring
denna hastighetsstandard.

Antal

Teknisk livs
langd X1

NBB till

Fordonsanskaffning
Marknaden for begagnade
fordon ar begransad och ny-
anskaffning ar den enda fram-
komliga vagen. Det tar omkring
atta ar att kdpa nya fordon, fran
forstudie till fordon i trafik.
Tidsplanen for fordonsanskaff-
ning ar:
Nya fordon kan finnas pa
plats tidigast 2030
Begagnade fordon kan
moaojligen anskaffas 2026-28

Fordon maste anskaffas samlat
eftersom tag endast byggs i
serier (om minst 10-15 fordon).
Detta innebar att en samlad
fordonsbestallining maste goras
under 2024.

Skellefted
Teknisk livs-
langd X52
NBB till

Luled

Depainfrastruktur

Vidare kommmer behovet av
utokad depainfrastruktur och
uppstallningsmajligheter for
fordon. En 6kning av fordonsflot-
tan i storleksordningen 50-100
procent kommer innebara att
den nuvarande depakapacite-
ten i systemet behdver utdokas

i ungefar motsvarande omfatt-
ning. Norrtags primara depa
finns i Umed och det ar denna
enhet som ska utvecklas for att
underhallet ska kunna utféras
rationellt. Trafikomradet ar stort
med olika andra typer av lokala
underhallsbehov, vilka nu utreds.
Det ar funktioner som avisning
och lattare underhall som maste
hanteras trafiknara.

Fordon
ny trafik

Bl Reinvestering
befintlig flotta

Befintlig
fordonsflotta

o

2023

P Ar
2040

Anskaffningsbehov fordon. Ett mojligt scenario dar dagens 21 fordon behéver bytas ut, och dar tillkommande trafik behéver ytterligare fordon.

Illustration: NAB



Ekonomi och finansiering

Norrtagstrafiken har vuxit till en
omfattande verksamhet aven
ekonomiskt. Norrtdgs primara
kostnader ar framfor allt fordon
och operatorsersattning. Opera-
toren driver trafiken, underhaller
fordon och avlonar all personal
(250) for detta.

Trafikanalyser dr grunden

| TAgvision 2040 har ett 60-tal
trafikanalyser genomforts som
beskriver forvantade effekter

pa resande, intakter och kost-
nader utifran dessa scenarier.
Utgangspunkten har varit de
kostnads- och intaktsnivaer som
var kanda i 2019 ars prisniva, fore
pandemin, och antagandet ar
att kostnads- och intaktsutveck-
ling kommmer att folja varandra.
Beddomningen av framtida
intadkter bygger pa progno-

ser, baserade pa forskning och
erfarenheter av annan trafik.

Mangdubblat resande till
begrinsad kostnadsékning
Visionen ar att fordubbla
Norrtags basutbud samtidigt
som valdigt stora nya banor

blir klara fram till cirka 2040.

Ett mangdubblat resande och
darmed okade biljettintakter
kommer att bli foljden. Behovet
av skattefinansiering beddoms,
med en fullt utbyggd trafik, oka
fran 227 mkr till 367 mkr med det

Fordelning biljettintakter

Pendelresor
2%

Sallanresor
88%

Fordelning biljettintékter. Andelen pendlarresenarer &r 43 procent, men dessa star endast for 12

procent av intakterna. Kalla: NAB 2022

huvudexempel som har anvants.
Samtidigt kan resandet tredublb-
las och beddmningen ar att sam-
hallets finansiella insats per resa
minskar kraftigt. Detta utdver de
andra samhallsnyttor som upp-
kommer genom det forbattrade
utbudet.

Fordon och finansiering
Fordonen ar en stor post pa
kostnadssidan. Nya fordon kostar
cirka 100 mkr i inkdp men med
stora variationer beroende pa
storlek, standard och prestanda.
Den kostnadspost som ligger
till grund i berakningarna ar en
erfarenhetsbaserad hyra dar
kostnader for kapital, avskriv-
ningar, forvaltning, vissa reserv-
delar och underhall ingar under
fordonets tekniska livslangd.

Férdelning resande

Sallanresor
57%

Risk- och kidnslighetsanalys
Det finns osakerheter i dessa
prognoser. En kanslighetsanalys
har gjorts for ett fullt utbyggt
basutbud 2040. Antagandet i
berakningen har varit att intak-
terna blir 10 procent lagre an i
grundkalkylen och att kostnad-
erna blir 15 procent hogre.
Beddomningen ar att behovet av
skattefinansiering kan 6ka fran
367 mkr till 590 mkr.

En successiv utbyggnad
skapar trygghet

Vissa konkreta beslut maste tas
i denna utvecklingsprocess men
trafiken kan byggas ut succes-
sivt i etapper. Detta skapar en
trygghet sa att anpassning kan
ske till ekonomiska utvecklingen
och efterfragan pa trafik.



Det hir ar Norrtag

Norrtag bedriver persontag-
trafik i de fyra nordligaste
regionerna. Norrtag AB bildades
2008 och ags av de Regionala
kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM) i Norrbotten och Vaster-
norrland, Region Vasterbotten
och Region Jamtland Harje-
dalen. Norrtag ar upphandlare
och bestallare av trafiken.

Norrtags utbud

Norrtag trafikerar ndrmare

1500 kilometer, mestadels enkel-
sparig jarnvag, och angor 57 sta-
tioner varje dag. Fordonsflottan
bestar av 21 fordon och tre olika
fordonstyper. Fordonen under-
halls pa Norrtags egen depa

i Umea ochien depa i Lulea.
Totalt arbetar cirka 250 personer
som lokfoérare, tagvardar, stab
och depa. Nar infrastruktur och
trafik ar utbyggd omkring 2040
kommer resandet och utbudet
att ha mangdubblats.

For bakgrundsmaterial och
grundrapport se
norrtagab.se/tagvision
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