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Norrtdgs trafik idag och 2040 beskrivs i sin helhet
och for delstrdckor pd sidorna 34-79. Ett antal
analyser har gjorts for varje delstrdcka och en
sammanfattande tabell visar resande och eko-
nomi (Trafikanalys). Det finns dven en tabell ddar
resande och ekonomi fér optimal trafik 2040 redo-
visas (Trafikutveckling). Malbilden fér delstrdckan
sammanfattas i en bla ruta (Vision 2040). Tid-
tabellerna dr exempel pd en optimal trafik 2040.

Begrepp att ha koll pa!

dt dubbeltur, tur- och returférbindelse pa en stracka

KTG kostnadstackningsgrad

JA jamforelsealternativ, dagens trafik uppraknat till 2040

UA utredningsalternativ, utvecklad trafik uppraknat till 2040
takttidtabell avgangar vid fasta minuttal, klockan 6.40, 7.40, 8.40 osvV.
nod/noder viktiga knutpunkt(-er) fér omstigning till andra tag/trafikslag
relation forbindelse mellan orter/stationer, exempelvis Umed-Vannas
250 km/h Hastighet for héghastighetstag och nya moderna jarnvagar
fortatning fler avgangar laggs till pa en stracka for ett stérre utbud

resandeutbyte totala antalet pa- och avstigande resenarer pa en station

Norrland och Norrtag star infor
stora forandringar de kommande
aren. Naringslivet gér enorma
investeringar samtidigt som

stora satsningar gors pa den
norrlandska jarnvagen. Alla

parter maste gora sin del i denna
forandringsprocess. Bostader
och infrastruktur ska byggas

och kormmunikationerna maste
fungera. Restiderna halveras

och resandet mer an férdubblas.
Men det sker inte av sig sjalvt.
Tag ska bestallas, depaer byggas,
trafiken planeras, upphandlas och
finansieras. Ledtiderna ar langa,
beslut maste fattas och darfér har
en tagstrategi tagits fram for att
alla ska forsta vad som behover
goras. Nu maste vi agera.

Ar 2040 ar inte l1angt borta.
Det nya Norrland vaxer fram och
det ar tadget som kommer att
knyta ihop norra Sverige.

Tagstrategi 2040 ska nu
ut pa remiss i regionerna och
forhoppningen ar att alla kan
stalla sig bakom strategins
slutsatser och vision. Strategin
utgor en kunskapsbas och
ska bli en inriktningsplan for
framtida beslut om trafik och
fordonsanskaffning.

Maria Hoglander
Vd, Norrtag



Sammanfattning

Framtidens persontagstrafik

- en politisk vision
Persontdgstrafiken i norr star
infor en fantastisk framtid med
stora nya satsningar pd jarnvdag
som i stora delar av trafikomra-
det kommer att halvera resti-
derna. Detta sker samtidigt som
en exempellés expansion for
ndringslivet dar éver 1000 mil-
jarder ska investeras pd kort tid.
Utmaningen fér Norrtag blir att
vdxa pa ett sdtt som harmoni-
serar med resandeefterfragan,
utvecklingen av den kommer-
siella trafik, de finansiella férut-
sdttningarna och i takt med alla
de planerade jarnvagsinveste-
ringarna. Fordonsflottan mdste
utokas och nya fordon bestdllas
Iangt fore trafikstart. | TAgs-
trategi 2040 sdtts fokus pd att
utveckla det befintliga basutbu-
det med bdttre fordon och mer
frekvent trafik.

Tagstrategi 2040 ar en
gemensam inriktningsplan for
persontagstrafik i norr. Tagstrate-
gin analyserar alla processer for
att skapa ett underlag kring vad
som kan goras, och i vilken takt,
for att utveckla trafiken. Strategin
har analyserat ett 60-tal olika tra-
fiklosningar i norr och pekar ut
flera strategiska utvecklingsom-
raden (finansiering, fordonsfor-
sérjning etcetera) som speciellt
viktiga.

Norrtdg ar det samlade

1. Ett samlat basutbud med
timmestrafik i takt

Basutbudet for Norrtags trafik
ar Norrlandskusten och de

tre stora tvarstraken. Fokus

for Norrtagstrafiken blir att
utveckla basutbudet med fler
turer pa ett ekonomiskt balan-
serat satt utifradn de tekniska,
finansiella och marknadsmas-
siga forutsattningar som ges.

Frekvens i ett trafikutbud ar
den mest paverkande faktorn
nar det galler att ka resandet
och malet ar att bygga en
robust, snabb och frekvent
trafik.

Malbilden ar knutpunktstra-
fik med timmestrafik i takt (Ost-
ersund-Sundsvall, Luled-Sunds-
vall, Vindeln-Vannas-Umea),
varannan timme i takt (Hap-
aranda-Lulea, Kiruna-Lule3,
Duved-Ostersund) samt var
fjarde timme i takt (Trondheim-
Duved).

tagtrafiksystemet for Norr-
landskusten och de tre tvarstra-
ken (Storlien-Sundsvall, Vindeln-
Ume3, Kiruna-Luled). Det ar
Norrtag som pa uppdrag av sina
agare nu ska skapa forutsatt-
ningar for utveckling av trafiken.
Detta genom att tillhandahalla
fordon, depaer och operatorer
for den framtida trafiken med
slutmalet 2040.

3. Méjliga linjer i framtiden

Tagstrategin har ocksa defi-
nierat ett antal mojliga nya
linjer i framtiden pa strackorna
Storuman-Vindeln, Narvik—
Kiruna, Bracke-Vasteraspby och
,&nge—Ljusdal. Dessa kan bli
aktuella for trafik, men kostna-
derna ar relativt hoga och det
finns stora tekniska och infra-
strukturella utmaningar.

Forutsattningarna for
reguljar trafik pa Inlandsbanan
har utretts.

Botniabanan var startskottet
- nu dags for 250 km/h

Norra Sverige star infor bety-
dande forandringar av jarnvags-
infrastrukturen under de kom-
mande 20 aren med storskaliga
projekt som Norrbotniabanan
och Adalsbanan. Hela norrlands-
kusten ska fa en jarnvag langs
strackan Luled-Sundsvall-Gavle
med en hastighet pa 250 km/h.
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Norrtag 2023. Dagens basutbud i Norrtdg med sex linjer.
lllustration: AFRY

Botniabanan invigdes 2010 och
var den forsta byggstenen i ett
bygge som nu ska fullféljas. Det
sker ocksa andra forbattringar av
infrastrukturen som kommer att
paverka tagtrafiken kraftfullt. De
stora forandringarna kommer att
bli verklighet under 2030-talet.
Norrtdg och dess dgare maste
Nnu starta de processer som kravs

for att kunna stalla fordon pa de
nya banorna nar de ar klara.

Omvirld, marknad och trafik
Varlden, Sverige och regionerna
forandras allt snabbare. Det
som tydligast paverkar ar indu-
strins kommande satsningar,
den grona omstallningen samt
behov av 6kad tillganglighet
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Norrtag 2040. Fullt utbyggt basutbud med ny infrastruktur samt
mojliga framtida linjer (orange). lllustration: AFRY

och regionforstoring. Tagtrafik

ar en l6sning med hdég komfort,
snablba resor, hog sakerhet och
god effekt pa miljon. Med de
forandringar som nu sker ar var
beddmning att den regionala
tagtrafiken behover fordubblas
pa tio ar. Dagens 1500 000 resor
férvantas bli minst 3 500 000 och
kanske mycket mer an sa 2040.

INLEDNING



Vad ar Norrtag?

Affarsidé

Norrtdg AB ska vara en viktig
faktor for Norrlands regionala
utveckling. Norrtdg ska, pd
affarsmassiga grunder, erbjuda
samhdadllsekonomiskt effek-

tiva, attraktiva och langsiktigt
hdallbara resmdajligheter foér de
som bor i, verkar i eller bes6ker
regionen.

Bolagets uppdrag ar att bedriva
persontrafik, genom avtal med
trafikforetag eller i egen regqji,
med tag inom och i anslut-
ning till Norrtagland, de fyra
nordligaste regionerna, jamte
darmed forenlig verksamhet.
Darutover ska bolaget tillhanda-
halla fordon och en verkstad.
Bolaget arbetar for att
forenkla vardagen for sa manga
som mojligt. Tagtrafiken ska
planeras med hansyn till
regionernas behov av arbets-
pendling, utveckling och hallbar
tillvaxt.

Vision

Norrtdg ska tillsammans med
ovrig kollektivtrafik bilda ett val
sammanhdllet och attraktivt
trafiksystem.

Visionen om ett regionalt tag-
system i Norrland har forverk-
ligats under de senaste aren.
Taget ar en del av ett val koor-
dinerat och sammanhallet
kollektivtrafiksystem. Vid alla
viktiga knutpunkter ska rese-
narerna enkelt kunna byta
mellan tag och buss. Hela resan
kan goras pa en och samma
biljett oavsett var den borjar eller
slutar i Norrland.

Norrtag ska arbeta for ett
hallbart och sasmmanhangande
transportsystem mellan olika
platser. Det ger forutsattningar
for tillvaxt och valfard, vilket
skapar ett attraktivt Norrland att
bo och verka i.

Det hér ar Norrtag

Norrtag bedriver persontag-
trafik i de fyra nordligaste
regionerna langs naturskon
jarnvag genom fjallvarld och
kustlandskap. Norrtdg utgor en
viktig faktor for den regionala
utvecklingen, skapar tillganglig-
het och gor det mojligt att resa
och bo i norra Sverige.

Norrtag AB bildades 2008 och
ags numera av de Regionala
kollektivtrafikmyndigheterna
(RKM) i Norrbotten och Vaster-
norrland, Region Vasterbotten
och Region Jamtland Harje-
dalen. Norrtag ar upphand-
lare och bestallare av trafiken.
Tillsammmans med agarna
bestammer bolaget pa ett dver-
gripande plan hur och pa vilka
villkor de olika strackorna ska
trafikeras. Norrtag AB tillhanda-
haller fordon och verkstad i
Umea till operatoren. Trafiken
bedrivs under varumarket
Norrtag. Norrtag AB har sitt
huvudkontor i Umea.

Det ar den upphandlade opera-
toren som skoter trafiken under
varumarket Norrtag och vars
tagvardar moter resenarerna
varje dag. Resenarer som ska

till jobbet, skolan, till sjukhuset,
till en van, till landsbygden eller
staden, kusten eller fjallen, rese-
narer som ska vidare pa andra
resor och aventyr.
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Norrtag 2040

- En tagstrategi

Strategi for framtidens person-
tagtrafik - en politisk vision
Tagstrategin baseras pa en
politisk vision om tagtrafiken
som en motor for regional
utveckling. Den starka samhalls-
utvecklingen i norr ar en
utmaning dar tagtrafiken
kommer att ha en nyckelroll.
Framtidens resenarer efter-
fragar i allt hdgre grad snabba,
sakra, klimatvanliga, hallbara
och frekventa transporter. Sjalva
genomférbarheten avseende
exempelvis de fysiska och eko-
nomiska forutsattningarna for
trafiken ar helt avgdrande, liksom
genomférandet av de planerade
atgarderna i infrastrukturen.
Det finns ett antal strategiska
fokusomraden dar speciella
insatser kommer att kravas for
att en utveckling av trafiken ska

bli frammgangsrik. Exempel pa
detta ar ny trafik till Norge och
Finland, men ocksd den framtida
statliga finansieringen, samord-
ning med regional busstrafik och
annan tagtrafik samt avgérande
infrastrukturprojekt, som Norr-
botnia- och Adalsbanan.

En gemensam inriktningsplan
for persontagtrafik i norr
Tagstrategin ska vara en lang-
siktig inriktningsplan for den
framtida persontagtrafiken i
Norrtagland (de fyra nordligaste
lanen). Beslut kring strategin
fattas pd en hog politisk niva.
Beslutet far inga direkta eko-
nomiska konsekvenser, men ska
ses som ett gemensamt styr-
dokument for de fyra nordliga
lanens syn pa persontagstrafiken
de kommmande 15-20 aren.

Den
politiska

visionen/
viljan

En viktig del ar att ta fram
underlag infér kommande
fordonsanskaffning, framfor allt
kopplat till Norrbotniabanan.
Med strategin som grund kan
beslut om kommande operators-
och fordonsupphandlingar
fattas utifran en gemensam
varderingsgrund.

Botniabanan kom foérst

- nu ska vi fullfélja nista steg
Botniabanan invigdes 2010

och var startskottet for den

nya moderna tagtrafiken i

norr. Norrtagstrafiken drogs i
gang samtidigt och har vuxit
till ett stort och viktigt regio-
nalt tagtrafiksystem. Inom de
narmaste 10-20 aren ska, enligt
planerna, nya Norrbotniabanan
(Luled-Umed) byggas. | soder
ska nya Adalsbanan pa strackan

Tagstrategi 2040. Den snabba samhéllsutvecklingen och de omfattande infrastrukturinvesteringarna i norr blir férutsattningen fér den gemensam-
ma inriktningsplanen for framtidens persontagstrafik.

Tagstrategi 2040

Beslut: Beslut:
Trafik- Trafik T32
bestallning och fordon
2306 2406

2512 ca 2712 ca 3112
NBB Skelleftea mm
Trafikstart Option
ny operator Trafik Nya fordon
Begagnade
fordon Ny operatoér

Beslut och milstolpar. Tagstrategi 2040 ska utgéra en grund for kommmande beslut om trafik och fordon. Besluten synkroniseras till férvantade
trafikstarter pa ny infrastruktur samt kommande upphandlingar av operator.

Kramfors-Sundsvall byggas och
dubbelspar Sundsvall-Gavle pa
Ostkustbanan. Dessa blir natio-
nella toppbanor for hastigheter
upp till 250 km/h och restiderna
halveras i manga fall. Aven i
tvarstraken sker betydande for-
battringar. Denna infrastruktur
maste trafikeras och den trafik
som inleddes med Botniabanan
maste nu fullfoljas och utvecklas.

Ett trafiksystem foér norrlands-
kusten och de tre tvirstraken
Norrtagland ar det trafik-
omrade som Norrtag trafikerar.
Basen for detta trafiksystem ar
trafiken langs Norrlandskusten
(Haparanda-Lulea-Umea-Sunds-
vall) samt de tre tvarstraken
(Storlien-Sundsvall, Vindeln-

Ume3, Kiruna-Luled). Grunden
for dessa marknader ar det
parlband av orter som ligger
langs med straken. Styrkan

i upplagget ar att halla ihop
trafiken inom Norrtadgland och
dela pa de resurser i fordon och
underhallsinfrastruktur som ar
en forutsattning.

Tagtrafik har inget egenvirde
- vaga satsa pa ritt trafik
Tagtrafik ar inget sjalvandamal
och en tydlig ansats i strategin
ar att "inte kora tag till vilket pris
som helst". Tagtrafik ar jamfort
med buss ett dyrt system. Tag
passar for strackor med stora
mangder resor ("bast for flest")
och i strak dar tdg kan vara
konkurrenskraftiga gentemot

andra transportslag. Det har
varit tydligt vilka dessa "starka”
strak ar, men samtidigt kan det
finnas andra politiska motiv till
att bedriva tagtrafik pa "svagare”
strackor. Erfarenheterna fran att
vaga satsa pa en utbyggnad av
tagtrafik — och vinna, ar positiva i
andra regioner dar den regionala
tagtrafiken har byggts ut kraftigt
de senaste aren, med lyckade
resultat. Nyckeln till framgang
heter bra utbud och bra frekvens.
| Norrtags fall ar grunduppdra-
get arbets- och utbildnings-
pendling, men beroende pa
avsaknad av alternativ kollektiv-
trafik och de stora avstanden ar
sallanresor en minst lika stor och
viktig produkt, och ger dessutom
relativt stora intakter.
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Tagtrafik &r positiv, hallbar och
klimatsmart samhallsbyggnad
Regional persontagstrafik ar

en effektiv utvecklingsmotor.
Norra Sverige ligger i fokus for
flera mycket stora jarnvags-
investeringar de kommande
10-20 aren. Detta ger en moj-
lighet att "krympa" avstanden
mellan orterna och darmed
bygga effektiva och storre
arbetsmarknadsregioner, med
alla de positiva effekter som
foljer. Tagtrafik ar synonymt med
ett hallbart resande och ar ett
effektivt styrmedel i den viktiga
klimatomstallningen. En utveck-
ling av tagtrafik ger ocksa stora
mojligheter till en modern sam-
hallsbyggnad, med nya bostader
och arbetsplatser kopplade till
stationerna langs straken.

Genomforbarhet
Jarnvagen, resandet och forut-
sattningarna for att producera
trafik ar i standig forandring.
Bilden for de olika straken ar
mycket olika och maste varderas
utifran dess forutsattningar, dels
generellt, dels sett dver tid.

Ar det bra med tagtrafik
just har? Ar marknaden fér tag
tillracklig? Ar taglinjen konkur-
renskraftig? Nar finns det fordon
och infrastrukturen pa plats? Nar
finns det ekonomiska utrymmet
och den politiska viljan? Vilka
projekt ar rimliga finansiellt?
Stark det befintliga eller bygg
nytt? Finns det plats pa sparet
for bade person- och godstra-
fik? Detta ar fragor som maste

Fjarrtag
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Kraftigt 6kat regionalt tagresande. Resandet med regionala tdg har dubblerats sedan 2000.

Kalla: Trivector

besvaras for att ratt utbud ska
skapas i ratt tid och med ratt for-
utsattningar for att lyckas.

Strategiska fokusomraden

Ett antal sarskilt viktiga strate-
giska fokusomraden har defi-
nierats, dar insatser bor sattas in
och prioriteras for att sakerstalla
basta maojliga forutsattningar for
Norrtagstrafiken. De viktigaste
fokusomradena ar:

Statlig medfinansiering
Forutsattningarna for statens
finansiella engagemang maste
klargoras for all trafik, men i syn-
nerhet for Norrbotniabanan.

Framtida fordonsférsorjning
Beslut och forberedelser infor
kommande fordonsanskaffning
ar avgorande for framtida trafik.

Andra viktiga omraden ar:
Internationell trafik

Sammankopplingen med norsk
och finsk trafik ar angelagen,

komplicerad och viktig for
resandeutvecklingen.

Relationen med kommersiell
trafik och nattag

Utvecklingen av annan tagtrafik
maste foljas da den paverkar
Norrtags utbud. Samarbete ar
fokus och samverkan kan bli
aktuellt om tillfalle uppstar.

Samordning med busstrafik
Det finns starka incitament for
att ytterligare férdjupa sam-
planeringen med parallell och
anslutande busstrafik.

Resande och marknad
Resandet paverkas starkt av pris,
utbud och kvalitet. Detta kan,

pa ett avgodrande satt, paverka
ekonomin for Norrtagstrafiken.

Kapacitet och kvalitet

i infrastrukturen

Banarbeten och kvalitetsstor-
ningar paverkar trafiken kraftigt,
och insatser maste darfér goras
for att forbattra tillgangligheten.

NORRTAG
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Milj6- och

klimat-
forandringar

Det globala klimatet
blir allt varmare pa
grund av utslapp av
koldioxid och andra
vaxthusgaser. Starkast
blir effekten i norra
Sverge.

Befolkningen vaxer
nar manniskor blir
allt aldre och friskare.
Okad inflyttning till
stader sker, och for-
flyttning éver nations-
granser i norr.

Digitalisering

och teknisk
utveckling

Digitaliseringen
paverkar vart satt att
arbeta, leva och
samhallsutvecklingen
i stort. Nya hallbara
|6sningar pa varldens
stora utmaningar
behdvs.

Globaliseringen har
minskat avstanden
och férandrat manni-
skors satt att leva och
réra sig. Fortsatt okad
rérlighet av varor,
tjanster, kapital och
information.

Lulea . Satsning. Investeringar sker i hela Norrtagland. Karta: AFRY
Facebook hall 2 - Datacenter 8 700 000 000 Narvik

SSAB - Stalproduktion 25000 000 000 O
HYBRIT - Vitgaslager 259 000 000
HYBRIT - Stalproduktion 16 000 000 000
Ozoneair - Luftrenare 100 000 000
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Kiruna & Gillivare
LKAB ny huvudniva 2
O LKAB fossilfritt stal

15 000 000 000
400 000 000 000

Kiruna
Pitea

Svevind - Vindkraft 60 000 000 000

Biobase - Tillverkning 1400 000 000

Smurfit Kappa - Pappersbruk 500 000 000

Gallivare
Q

Skelleftea Boden
Northvolt - Batterifabrik 30 000 000 000 H2 Green Steel - Stalproduktion 30 000 000 000
Cinis Fertilizer - Godselfabril 50 Arbetstillfallen

Haparanda

Omvirlden och norra Sverige. Fyra valkanda trender i omvarlden paverkar utvecklingen i

norra Sverige. Nar dessa moter regionens forutsattningar, i form av geografi, befolkningsstruktur,
naringsliv och infrastruktur, blir resultatet tre genomgripande férandringar; industrins satsningar,

den gréna omstallningen samt dkad tillganglighet/regionférstoring.

Industrins satsningar

Norra Sverige ar mitt inne i en
historiskt stor expansionsfas.
Industrins satsningar innebar
att minst 100 000 fler invanare

kravs, bara for att klara industrins

och naringslivets kompetens-
forsorjning. Investeringar, kad

produktion och fler invanare dkar

samtidigt efterfragan pa varor
och tjanster och starker region-
ens naringsliv. Bostader maste
byggas och goda kommunika-
tioner skapas. Alla parter maste
agera samlat och samtidigt och
Norrtagstrafiken har en central
roll i denna process.

Planera gemensamt for
en hallbar tillvaxt
Norra Sverige maste lara sig
ett nytt paradigm — att planera
for hallbar tillvaxt. For manga
kommuner ar det en ny situa-
tion. Ingen enskild kormmun,
region, aktor eller ens sektor
kan ensam losa de behov som
uppstar. Hela regionens styrkor
och kvaliteter maste tas tillvara.
For att mojliggora en hallbar
tillvaxt i hela vart geografiska
omrade kravs ett samarbete
mellan sektorer och éver
administrativa granser.

070

miljarder

Industrins satsningar ar inte
bara spektakulara megaprojekt
som Northvolt, Hybrit, H2
Green Steel och Facebook. Till-
gangen till gréon energi, ravaror,
kompetens och infrastruktur
lockar investeringar i hela norra
Sverige, ofta langs jarnvagen.
En beddmning ar investeringar
om 1070 miljarder kronor,

men summan vaxer. Samtidigt
ar tillgangen till personal
avgorande for att foretagen ska
kunna utvecklas enligt plan.
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¥ Vattenfall - Vindkraft

Boliden - Gruvbrytning

Kramfors och Ornskslsvik

SCA Bollstasagen - Sagverk

Liquid Wind - Elektrometanolfabrik
BAE Systems - Forsvarsindustri
Cinis Fertilizer - Gédselfabrik
Metsé Boards/Norra skog - Massa- och kartongbruk

Hocksjon & Solleftea
Hocksjons Vind AB - Vindkraft 1 600 000 000
Uniper & Sasol ecoFT - Flygbrénsle 100 anstéllda

Storlien O Are
O

Are, Ange & Ostersund

Skistar Are - Fastigheter, infrastruktur 3 000 000 000
Permascand - Teknologi och innovation 300 000 000
RES - Vatgasproduktion 40 000 000 000
Synsam - Glaségontillverkning 250 000 000

600 000 000
1500 000 000 ellefted
10 000 000 + bestallningar Lycksele g
A,

Ostersund

Lycksele/ﬁsele & Kristineberg

3500 000 000
1250 000 000

O oulu
Storuman

©)

550 000 000 O
3000 000 000

Robertsfors e omrader
Vindeln O @%! Komatsu - Fabrik skogsmaskiner 5300 000 000
SCA Obbola - Pappersbruk 8000 000 000

rnskoldsvik

Timra med omnejd
SCA Ostrand 2 - Pappersbruk 8 000 000 000
SCA Ostrand bioraffinaderi 4 000 000 000

Sundsvall med omnejd

Sundsvall Logistikpark - Logistikpark/hamn 734 000 000
Re:newcell - Textilatervinning 300 000 000
Clarion Sign Sundsvall - Hotell 450 000 000
2D Fab - Produktion av grafen

SCA - Hamninvestering 460 000 000



Skapar utrymme. Hallbara trafikslag ar yteffektiva. Foto: Daniel Blom/Vasttrafik

Den grona omstallningen

Den grona omstallningen pa-
verkar alla sektorer. Strukturer
som har lang livslangd, och
darmed ar trogrorliga, maste
utvecklas fort. Samhallet maste
planera for attraktiva och hall-
bara livsmiljoer. Det kraver att
produktiviteten okar och energi-
forbrukningen, klimatpaverkan
och resursanvandningen effek-
tiviseras. Cirkulara och delade
funktioner utgér grunden fér var
vardag.

Hallbart resande ar en nyckel
Resandet ar en nyckel for att

tillgangliggdra arbetsmarknad,
arbetskraft och attraktiva livs-
miljoer i det hallbara och resurs-
snala samhallet. Bra tagfor-
bindelser minskar bilberoendet
pa langre strackor, samtidigt
som goda forutsattningar for
gang, cykel och kollektivtrafik

i staderna okar det regionala,
kollektiva resandet. Anvandning
av stadens ytor och utrymmmen
forandras och nya mojligheter
skapas nar bilen inte langre ar
det prioriterade fardmedlet.
Hallbara trafikslag bidrar till
okad jamlikhet, jamstalldhet,
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Vaxthusgaser Energiférbrukning

Effektivt. Taget har en dverlagsen energi- och
klimateffektivitet. Kalla: Trafikanalys

halsa och valmaende. Genom att
satsa pa de hallbara trafikslagen
skapas samtidigt utrymme for
biltrafiken dar alternativ saknas.

Tillganglighet och regionforstoring

Okad tillganglighet och region-
forstoring ger manniskor battre
tillgang till jobb, boende, rekrea-
tion, utbildning, service, handel,
kultur och natur. Taget har

en sarskild formaga att knyta
samman orter, kommuner och
lan genom att reducera restider-
na med hallbara resor.

Det blir lattare att bo och
arbeta dar man vill och livs-
kvaliteten 6kar nar regionens
samlade kvaliteter blir tillgang-
liga for fler.

Ju storre region -

desto starkare utveckling
Norrbotniabanan och andra
investeringar samt en effektiv
och tillforlitlig tagtrafik gor att
vart omland kommer narmare
och forstoras. Det gor det enklare
for manniskor att motas och
gora saker tillsammans, vilket ar
grunden for all utveckling.

Nar regionen blir stdrre dkar
sysselsattning och produktivitet.
Det gor aven branschbredden,
vilket minskar sarbarheten och
framjar innovationsférmaga och
nyforetagande.

Jarnvagen utgoér en ryggrad
i transportsystemet och med
bra koppling till buss och annan
trafik kan tillvaxten spridas
vidare. Runt stationerna skapas
forutsattningar for bade bostads-
byggande och verksamhets-
utveckling.

400 000 Gallivare
° . Kiruna
380 000
Sundsvall uled
Umea
& 360 000
2 @ woer=?
s e _ov s
5 e
Q et
g 340000 @ Arvidsjaur S
B . Lyf:_lﬁsele Ostersund
g . Kramfors
9 320000 @ Heparanda
. Sollefted
.'".‘;jeplog -
é Storuman. Harjedalen
300 000 . .
] Vilhelmingg)  stromsund
280 000
5000 50 000

Befolkning arbetsmarknadsregion

Arbetsmarknadsregioner. Det finns en tydlig koppling mellan arbetsmarknadsregioners storlek
och flera viktiga utvecklingsfaktorer som till exempel produktivitet, Idbnesumma, sysselsattnings-
grad och befolkningsutveckling. Stor arbetsmarknadsregion = positiv utveckling. Kalla: Sweco

Regionfdrstoring. Med Norrbotniabanan ‘k% '3
och andra satsningar langs jarnvagen knyts ¥
dagens arbetsmarknader samman till storre
regioner med starkare utvecklingskraft. 230 000
150 000
230 000 42 000
150 000 nya bostader
102 000
96 000
230 000
150 000

62 000
nya bostader
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Tagtrafik i Sverige och i viarlden

Tag i Bergslagen

Trafiken startade 2001 med 15
fordon. Flottan har utokats och
omfattade 2019 28 fordon. Ar
2000 (aret fore trafikstarten)
gjordes cirka 1 miljon tdgresor
pa det som skulle bli Tag i Berg-
slagens linjer. Resandet dkade
kraftigt fram till ca ar 2010, da
resandeutvecklingen planade ut
runt 3 miljoner resor.

Krosatagen

Trafiken startade 1985 och har
byggts ut successivt sedan dess.
Delar av linjenatet har lagts ned,
men utbyggnaden av trafiken
har fortsatt. Flera nya linjer har
Oppnats den senaste tiodrsperio-
den. Fordonsflottan har fordublb-
lats, men aven resandet. 2009
gjordes ca 1,3 miljoner resor och
tio ar senare 2,6 miljoner resor.

Oresundstag
Oresundstagstrafiken startade
2000, i samband med o6pp-
ningen av Oresundsbron.
Trafiken byggdes ut med linjer
till Helsingborg, Hassleholm,
Kristianstad och de forlangdes
sedan till Goteborg, Kalmar
och Karlskrona. 2001 gjordes 6
miljoner resor och 2012 hade
resandet dkat till 26 miljoner.
Darefter har utvecklingen planat
ut, bland annat pa grund av
granskontroller som férlangt
restiderna éver Oresund.

—e—Miljoner resor —e—Antal tagsatt
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Tag i Bergslagen.
0,5 5 Tagsatsningen i borjan pa
0.0 ) 2000-talet har lett till en
" 2000 2005 2010 2015 2020 tredubbling av resandet.
Kalla: Trivector
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Oresundstag.
Storsatsningen pa nya
fordon 2009-2015 har lett
till en explosionsartad
resandeutveckling

(+500 procent).

Kalla: Trivector
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Metodik for trafikanalyser

Grunden for tagstrategin ar de drygt 60 trafikeringsanalyser som
har gjorts. Analyserna varderar olika trafiklésningar neutralt med en

etablerad prognosmetodik.

1
Framtagande

av principtabell

Trafikkostnader
| trafikanalyserna har vissa anta-
ganden gjorts kring hastighet
beroende pa banornas utform-
ning och fordonens prestanda.
Ansatsen har varit att viss ny
infrastruktur har etablerats. Vilka
forutsattningarna ar i de olika
analyserna har angetts. | den
ekonomiska analysen har forut-
sattningarna varit:

Rorliga kostnader och

intakter 2019

Vagnreserv pa 15 procent

Trafik genomsnittliga dagar

uppraknas till helar

Turutbud och
trafikproduktion

3
2 Trafikkostnader,
resande, intakter
och kostnads-
tackningsgrad

Takttidtabell och
knutpunktsuppliagg
Trafik med takttidtabell anvands

med framgang éver hela varlden.

Upplagget bygger pa att tag
avgar och ankommer samma
minut hela dagen och kopplas
till knutpunkter for busstra-

fik. Det ar lattare att planera,
enklare for resenarer och ger
stora resandedkningar jamfort
med oregelbundna tidtabel-

ler. Norrtags trafik stravar mot
takttidtabell och anvands i de
gjorda analyserna. Trafik med
knutpunktsupplagg ger trafiken
forutsattningar for bra anslut-
ningar i staderna for byten mot
buss, dels sparas tid nar méten
sker samtidigt som taget anda
stannar for resandeutbyte. Detta
galler sarskilt trafiken langs norr-
landskusten.

PITEA
1 % SKELLEFTEA
 ROBERTSFORS

% UMEA

NORDMALING

ORNSKOLDSVIK

KRAMFORS
% HARNGSAND
TIMRA

* SUNDSVALL

Knutpunktsuppligg. Minuttal nar tag (rod
pil) i bada riktningarna méts med anpassad
bussmatning (bla pil) i de storre orterna.
lllustration: Trivector
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Norra Sverige

- Norrtagland

Norra Sverige ar vacker natur,
fjall, alvar, skogar och stora
vidder, men ari annu hogre
grad en av landets allra starkaste
tillvaxtzoner. Norra Sverige ar
starka stader med mycket kultur,
sport, ett sjudande naringsliv
och manga arbetstillfallen. Det
ar ocksa landsbygd och mindre
samhallen med attraktiva livs-
miljoer.

Taget har en viktig funktion
att binda ihop allt for att mojlig-
gora ett bra liv féor de som bor har
och ge mdjlighet att skaffa jobb
eller sbka arbetskraft pa andra
orter an dar man verkar och bor.

Basen for industri och ekonomi
Basindustrin i norra Sverige
driver den svenska ekonomin,
bade vad galler investeringar
och nya jobb, men ocksa sjalva
basen for svensk ravara kommer
i hog grad fran regionen. Exem-
pelvis utvinns 92 procent av EU:s
jarnmalm i Norrbotten.

Naringsliv i stark utveckling
Naringslivets utveckling ar
positiv i de stdrre staderna. Det
sker stora etableringar och nyfo-
retagandet vaxer. Basindustrins
expansion drar i hég grad med

Stadsliv. Sommar i rddhusparken, Umea. Foto: Jan Alfredsson/Region Vasterbotten

sig naringslivet i 6vrigt, som nu
utvecklas kraftigt i Norrland.
Arbetslosheten ar bland de
lagsta i landet.

Resmal i virldsklass
Norrtadgland bestar av mangder
av starka nationella och interna-
tionella resmal i varldsklass;
med vastra Jamtland, Hoga
Kusten, inre Vasterbotten och

Lappland som nagra av de
stdrsta som lockar mangder av
besdkare arligen. Staderna, och
alla smultronstallen runt omii
Norrtagland, har ett rikt utbud
av kultur- och nojesliv, sport,
shopping, mat och mycket mer.
Besoksnaringen omsatter till
exempel bara i Jamtland 5,69
miljarder kronor arligen (kalla
Region Jamtland Harjedalen).

Utbildning, sjukvard och
militar verksamhet i framkant
| norra Sverige finns flera uni-
versitet och hogskolor i olika
kluster runt de storre staderna;
Luled, Boden, Skelleftea, Ume3,
Ornskaéldsvik, Ostersund och
Sundsvall. Har studerar omkring
70 000 studenter pa framforallt
Luled tekniska universitet, Umea
universitet samt Mittuniversi-
tetet i Sundsvall och Ostersund.

Sjukvarden ar hogutveck-
lad, men utspridd och med
stora transportbehov, bade for
patienter och personal. Universi-
tetssjukhuset i Umed ar navet
for hela norra Sveriges sjukvard,
med specialistvard och patienter
fran malmfalten i norr till
Jamtland i soder.

Militart finns manga verksam-
heter med behov av transporter
for bade personal och inkallade
varnpliktiga. | flera stérre stader
sker en utveckling, inte minst
beroende pa det radande varlds-
laget, exempelvis med en ny
militaretablering i Sollefted.

Inte bara Norrtagland

Resor mellan olika verksam-
heter och resmal inom Norrtag-
land ar en sak, men lika viktigt
ar sambanden med andra,
intilliggande tillvaxtregioner.
Framst genom Norrlandskus-
ten och Jamtland till Stockholm
via Gavle, Arlanda och Uppsala,
men ocksa till de stora staderna
Oulu i Finland och Trondheim i
Norge, bada med 6ver 200 000
invanare.

Hégspecialiserad sjukvard. Operation genomfoérs vid Norrlands universitetssjukhus.
Foto: Jan Alfredsson/Region Vasterbotten

Friluftsliv. Vandring pd Hoga kusten. Foto: Peder Sundstrém/Hoéga Kusten
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Ett parlband av stader och samhallen

Befolkningskoncentrationerna i
norra Sverige binds ihop av den
norrlandska jarnvagen och nar
Norrbotniabanan mellan Umea
och Luled ar Kklar blir detta verk-
ligen en sanning. Norrtagland
bestar av fem primara strak
med stader liggande som i ett
parlband. Daremellan manga
viktiga mindre orter med starka
samband till de storre. De
primara straken ar:

Norrlandskusten (61 mil) med
Luled, Pited, Skellefted, Ume3d,
Ornskaéldsvik, Kramfors, Harno-
sand, Timra och Sundsvall som
pa ett parlband.

Mittstraket (45 mil) med Sunds-
vall, Ange, Bracke, Ostersund,
Krokom, Are och, pa den norska
sidan om gransen, den stora
staden Trondheim med flygplats
och universitet.

Tvarstraket (23 mil) med Umea,
Vannas, Vindeln, Lycksele och
Storuman.

Bottenviksbagen (27 mil) med
Luled, Boden, Kalix, Haparanda
och, pa finska sidan gransen, de
stora staderna Tornio, Kemi och
Oulu.

Malmbanan (51 mil) med Lulea,
Boden, Gallivare, Kiruna och, pa
norska sidan, Narvik.
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Befolkning

Norrlands kustland har
samma befolkningstathet
som flera andra regioner:

Kiruna

Region Inv/km?2 P
Stockholms 304

Skane 10

V Gotaland 65

Umed-Luled 65

Kalla: Trivector

Befolkningsmingd
Statistiska centralbyréan, 2020

100 000
35 000
2000

Taget forbinder Norrlands stider. De norrldndska jarnvagsstraken bestar av stader och samhall-
en som ett parlband langs taglinjerna. Karta: AFRY

Restider 2023-2040

Restiden langs Norrlandskusten
kommer i det narmaste att halv-
eras nar alla planerade inves-
teringar ar genomférda. Hela
strackan Luleda-Sundsvall, som
idag har en restid pa drygt sju

timmar, kommer att minska till
fyra timmars restid. Restiden
minskar aven pa delstrackor
med mycket resande langs Norr-
landskusten. Mellan Skelleftea-
Luled och Umea-Skellefted blir
restiden mindre an en (1) timme.




Bastutrask

L)
() Robertsfors

O Vindeln

Norrbotniabanan. 27 mil ny jarnvag ska binda
ihop flera viktiga arbetsmarknadsregioner.
Karta: AFRY
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Norra Sverige star infor bety-
dande férandringar av jarn-
vagsinfrastrukturen under

de kormmande 20 aren med
storskaliga projekt som Norr-
botniabanan och Adalsbanan.
Manga andra forbattringar och
forandringar ar ocksa pa gang,
som kommer att paverka forut-
sattningarna for tagtrafik pa ett
dramatiskt satt. Dessutom sker
en stor satsning pa dubbelspar
pa Ostkustbanan som indirekt
berér Norrtags trafikomrade.

Norrbotniabanan

Den forsta etappen (14 km) av
Norrbotniabanan, Dava-Ume3,
ska vara klar 2024. Nasta etapp,
Skellefted-Dava, har en planerad
byggstart 2024 och kan tidigast
vara klar 2030, men en exakt
tidsplan ar oklar. Den sista
etappen, Luled-Skelleftead ar i
ett planeringsskede, men ska
vara klar i mitten av 30-talet.
Det som paverkar tidsplanerna
ar finansieringen, eventuella
overklaganden och produktions-
forutsattningar. Total kostnad
ar beraknad till 27-30 miljarder
kronor. Projektet ar annu inte
fullt finansierat i den statliga
investeringsplanen. Banan blir

enkelsparig, men byggs med
dubbelspar genom Skellefted
samt ar forberett for dubbel-
spar pa vissa andra delstrackor.
Banan byggs for 250 km/h och
malsattningen ar att restiden ska
vara under timmen mellan bade
Luleda-Skelleftea och Skelleftea-
Umea.

Adalsbanan

Adalsbanan mellan Sundsvall-
Vasteraspby rustades och
invigdes 2012. Banan fick tva helt
nya delstrackor, men ar i 6vrigt
kurvig med branta lutningar
varfor ytterligare investering-

ar planeras. Beslut om en ny
korridor for en enkelsparig
strackning ar taget. Den nya
banan ska byggas i etapper och
ett forslag om etappindelning
finns som ska faststallas 2023.

... kilometer i timmen blir
hastigheten pa den nya jarn-
vagen langs Norrlandskusten
och aven pa Botniabanan.

Utbyggnaden ar inte finansierad
i den nationella investerings-
planen 2022-2033, varfor det
ar oklart nar byggnation kan
ske. Det finns tydliga politiska
uttalanden om att dtgarderna
kommer att prioriteras hogt i
nasta investeringsplan.
Projektet ingar i samma
paket som utbyggnad av dub-
belspar Sundsvall-Gavle pa
Ostkustbanan dar Trafikverket
har tagit fram forslag till utbygg-
nadsordning for en ny jarnvag
Vasteraspby-Gavle. Strackan
har delats in i fem etapper och
ordningsfoljden har valts for
att nd de positiva effekterna sa
snabbt som mdadjligt. Strackan
Sundsvall-Harndsand mojliggor
kortare restider, dkad kapacitet
och ligger som prioritet 2. Har-
ndsand-Vasteraspby har prioritet
5. Det finns ett mal om att fa ner
restiden Sundsvall och Harné-
sand till mindre an 30 minuter.
Adalsbanan Vasteraspby-
Sundsvall har en 1&g hastighets-
standard pa 80-100 km/h utom
pa de nybyggda delstrackorna.
Malsattningen ar att Adalsba-
nan liksom hela kustjarnvagen
ska f& 250 km/h som standard
efter vidtagna atgarder. Strackan
Harnosand-Sundsvall ar 25
procent langre an den parallella
E4 for biltrafik. Denna stracka ar
i Trafikverkets etappindelning
uppdelad i fyra deletapper dar
Sérberge-Haggsjon har getts
hogsta prioritet. De andra etap-
perna ar Haggsjon-Harnodsand,
Huli-Birsta och Birsta-Timra.

Investeringar i norr och séder
Med anledning av den starka
naringslivsutvecklingen i norr
planeras ocksa betydande sats-
ningar pa Malmbanan i form
av ett nytt dubbelspar mellan
Boden och Luled samt kapaci-
tetsforbattringar pa strackan
Kiruna-Boden. Nya stationer
planeras i Kiruna och i Lulea. Pa
Botniabanan finns nagra stra-
tegiska kapacitetsforbattrande
insatser; framst dubbelspar
mellan Umed C-Umea O, vilt-
stangsel samt en utbyggnad av
Kramfors station.

| soder pa Mittstraket sker
framfor allt en linjeratning vid
Erikslund och hastighetshoéjande
atgarder som kommer att fa
positiva effekter. Detta kommer
att minska restiden med 15
minuter mellan Ostersund och
Sundsvall.

Det finns stora kapacitets-
utmaningar vaster om Oster-
sund som studeras, men inte
har finansierats. Mittstraket har
ocksa en betydande mangd
plankorsningar som pa sikt
maste byggas bort. Elektrifie-
ring pagar bade pa norska sidan
gransen, pa strackan Storlien-
Trondheim, och pa finska sidan
gransen, pa strackan Kemi-Hap-
aranda. Bada projekten ska vara
klara 2024 och kommer att fa
betydande effekter pd Norrtags
trafik.

Tvarstraket Storuman-Umed
har tva stora utmaningar som
inte finns med i gallande planer.
Elektrifieringen av strackan

Ornskoldsvik

Adalsbanan. 12 mil ny jarnvag halverar resti-
den Kramfors-Sundsvall. Karta: AFRY

... kilometer ny jarnvag ska
byggas av Trafikverket langs
Norrlandskusten fére 2040.

Storuman-Lycksele-Hallnas har
lange varit prioriterad, men har
aldrig fatt plats i de finansierade
planerna. Vidare finns kapaci-
tetsutmaningar framst mellan
Hallnas och Vannas. Generellt
finns det slutligen viktiga trim-
nings- och plattformsatgarder pa
manga platser. Med relativt sma
insatser kan systemets kapacitet
och effektivitet forbattras.
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Kapacitet och trafikkvalitet
Vid analys ar det stor skillnad i
forutsattningarna att framféra
tagtrafik i olika delar av Sverige,
det skiljer sig bade i tagtrafikens
utformning och yttre forhallan-
den. Alla linjer har sina egna
specifika problem. Norrtadg har
stora problem med infrastruktur
kontra mycket tung godstrafik,
framst i den norra delen av
Norrtagland, i en anlaggning
som har eftersatt underhall. | de
urbana miljéerna vaxer andelen
sparspring, olyckor och tilloud
kopplat till obehériga i spar.

Vid genomlysning av orsa-
kerna till merférseningar utgor
den storsta andelen av mer-
forseningar till de faktorer som
Trafikverket ansvarar. Jarnvags-
foretagen star for en mindre
andel, dar terminal/plattforms-
hantering och problem med
fordon under fard utgor en storre
andel.Den vanligaste forsenings-
orsaken vintertid ar kopplat till
sparvaxelfel. Isklumpar faller av
tdgen och kilar vaxlarna vinter-
tid. Utdver detta marks en del
materialutmattning och trasiga
komponenter bade sommar-
och vintertid.

Vaxlar och spar visar en brant
okning av merférseningar och
ett tecken pa att banorna, framst
i norr, ar gamla och under-
hallsbehovet 6kar och andelen
hastighetsnedsattningar okar
for att sakerstalla sakerheten for
trafiken. En forbattrad snordj-
ning, tradsakring och viltstangsel
ar faktorer som kraftigt bidrar till

en battre punktlighet, men aven
minskade installda avgangar.
Klimatférandringarna far
redan idag konsekvenser for
infrastrukturen. Stora neder-
bdérdsmangder dkar risken for
erosion, dversvamningar, ras och
skred. Efter snorika vintrar foljer
varflod och en risk for éversvam-
ning, eroderade banvallar och
stenras fran klippvaggar. Vid
perioder av banarbeten sommmar-
tid dkar merforseningar eftersom
tadgersattningsbussar och anslut-
ningar till tag bidrar till en tids-
forskjutning for tagtrafiken.
Konkurrensen om bankapaci-
tet ar central. Ett attraktivt regio-
naltagsupplagg kan slas sonder
om kapaciteten pa enkelspar
inte forbattras nar annan trafik

byggs ut.

95%
90%

85% \ /‘\v/\
80% -

75%
70%
65%
60%
55%
50%

m Jarnvagsforetag
m Olyckor/Tillbud/yttre faktorer
Infrastruktur

m Foljdorsaker
Driftledning

Punktlighet. Norrtags operator star bara for
25 procent av férseningarna (2022) resten ar
kopplade till infrastruktur, drift och olyckor.
Kalla: NAB
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Norr om Umea

—— Norrtag totalt

Séder om Umed

Medeldistans Riket

Stora skillnader i norr/séder. Norrtdgs punktlighet (inom 5 minuter, 2022) séder om Umea ar
betydligt battre an genomsnittet i landet, men norr om Umea ar utmaningarna stora. Kalla: NAB

Infrastrukturatgirder.
Ett urval av 6nskade och
planerade infrastruktur-
atgarder. Karta: AFRY

Umea — Lulea

Narvik

O

Kiruna O

Umea - Luled: Ny jarnvag i tre etapper

Umead godsbangard/Norrbotniabanan: Dubbelspar
Lulea: Nytt resecentrum fler/nya plattformar
Skelleftea: Partiellt dubbelspar

Robertsfors: Partiellt dubbelspar

Pited: Partiellt dubbelspar

Robertsfors och Burea: 3 spar i motesstation

Umea - Vannis - Lycksele — Storuman

Tvarbanan: Elektrifiering
Mindre signalatgarder

Umead - Véannas: 2-3 nya moétesstationer

Vindeln: Plattform

Umead - Holmsund: Kapacitetsatgarder

Trondheim — Storlien - Ostersund
Trondheim — Storlien: Elektrifiering

Ostersund — Duved: Hastighetshéjning, plankorsningar

Mérsil — Ostersund: Nya métesstationer
Jarpen, Mérsil: Dubbla plattformar
Ostersund Vastra: Vandspar

i

Trondheim

O

Ostersund - Sundsvall

Erikslund: Linjeratning, ny bro

Ostersund - Sundsvall: Hastighet, plankorsning
Pilgrimstad, Ange, Nedansj6: Samtidiga infarter
Pilgrimstad, Brunflo: Dubbla plattformar

Stode — Sundsvall: Ny utratad bana lang sikt

Storuman

Lycksele

Kiruna - Lulea

Kiruna: Nytt resecentrum fler/nya plattformar
Boden — Lulea: Dubbelspar

Boden: Plattform spar 1

Boden: Dubbelspar mot Buddbyn

Murjek och Nattavaara: En andra plattform

Gallivare

Haparandabanan

Kemi — Haparanda: Elektrifiering

Kalix och Haparanda: En andra plattform
Morjérv: Plattform (om trafik)

Haparanda

O oulu

Sundsvall - Umea

Vasteraspby — Sundsvall: Ny jarnvag
Kramfors: Plattform

Bollstabruk: Ny station

Ornskoéldsvik N: Ytterligare plattform
Umea C: Ett fjarde plattformslage

250 km/h: Atgarder for kategori B-tag
Umead C - Gimonads: Dubbelspar 6 km
Umea O: Uppstallningsspar
Gideadbacka — Konsa: Dubbelspar 10 km



26

WV EYd GEL

och resande

Resandeutveckling med tag
(och generellt i samhallet)
efter pandemin

Resandet med tag har okat i
hela Sverige. Okad tillganglig-
het, storre rorlighet, stérre kon-
kurrens, 6kat fokus pa klimat
och miljo, bekvamlighet och
sakerhet. Anledningarna till
tagets framgangar i Sverige de
senaste aren ar manga. Mest
Okade det regionala resandet
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45000
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35000
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25000
20000

15000
10000

5000

med tag fram till pandemin.
For Norrtags del har resande-
utvecklingen varit stark. Tidigare
fanns enbart nattagstrafik i norra
Sverige, med nagra undantag.
Tillvaxten accelererade under
2019 och i borjan av 2020. Ett
hoégre medvetande om miljo-
och klimatfragor har lett till nya
aktiva val. Detta har lett till tva-
siffriga resandedkningar fram till
pandemins start i mars 2020.

Efter att pandemirestrik-
tionerna slapptes, den andra
veckan i februari 2022, kom de
allra flesta resenarerna tillbaka
for att under 2022 i stort vara
tillbaka pa nivaerna vi hade
fore pandemin. De forvantade
nedgangarna, pa grund av
osakerheter att vistas i kollektiv-
trafiken, blev inte av. Tvart om ar
resenarerna tryggare an tidigare
ombord Norrtag (NKI 2022).

123 4567 89101 1213141516 1718 1920 21 22 2324252627 2829 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 4344 4546 47 484950 51 52

2019 2020 2021 2022

2023

Resande vecka for vecka. Resandet varierar naturligt 6ver aret. Effekter av banarbeten, semester- och lovperioder framngar. Under 2022 och forsta
manaderna 2023 har resandet kommit tillbaka efter pandemin och i mars 2023 uppgar resandet till det tredje basta nagonsin. Kalla: NAB

Resendrerna ér tillbaka. Resandet har aterhamtat sig och ligger éver resandenivaerna fére pandemin med sju procent, i mars 2023. Foto: Brightnest

Forandrat resande

- till férdel f6r Norrtag
Sommaren 2022 var den star-
kaste sommaren sedan trafik-
start for Norrtag med 6ver 100
000 resor. Ett totalt resande
under 2022 pa 92 procent av 2019
ars niva pekar tydligt pa en stark
efterfragan efter pandemin.

Ett forandrat resande i form
av nagot lagre frekvens bland
pendlare har inneburit ndgot
farre resor, men en battre intakt
da fler resenarer dvergatt fran
periodkort till enkelbiljetter (For-
saljningsstatistik Norrtag 2022
och NKI 2022). Foérandringen
bekraftas i ombordundersok-
ningar dar fler anger att de reser
i tjansten eller till och fran arbete

2022 (jamfort med 2019 och
2018).

Lag marknadsandel borgar
for stark resandeutveckling
Taget har fortfarande lag mark-

nadsandel av det totala resandet.

Aven om samhallet i stort skulle
minska sina resor kommer
tadget att kunna starka sin mark-
nadsandel och darigenom 6ka
resandet. Den snabba aterhamt-
ningen, ldga marknadsande-
len, det starka resandet under
semesterperioder och norra
Sveriges utveckling talar tydligt
for att resandeutvecklingen
fortsatt kommer att vara stark
kommande ar (se avsnitt mark-
nadsanalys och trafikutredning).

+6%
resande

sommaren 2022
jamfért med 2019

2013 2015 2017 2019 Prog.
2023

1600 000
1400 000
1200 000
1000 000
800 000
600 000
400 000
200 000

Resande éver tid. Det totala resandet har 6kat
i stadig takt, med undantag fér pandemin da
resandet sjonk dramatiskt. Resandet har dock
aterhamtat sig och ar efter forsta kvartalet 2023
over 2019 ars niva. Kalla: NAB
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Storuman
Jorn

120 min
2128 474

Bastutrésk
Skellefte

Lycksele

Héllnas

. Vindeln
60 min
2119 205 o
T Umea C
Vannas
Nordmaling

30 min
287257

Ornskéldsvik

solleftea

Kramfors

Harnésand

Sundsvall C

Boden
Alvsbyn

Arvidsjaur
sele
N Luled C
120 min

294222 B

Jorn

60 min
286 413

Bastutrask
Skelleftea
Lycksele

Héllnas

Vindeln

30 min
27282

Vénnéas
Umead C

Nordmaling

Ornsksldsvik

Kramfors

Pitea
120 min

nan 2119205
Jorn

Bastutrask

60 min Skelleftea

Lycksele & 89976
Hallnas

30 min Vindeln

286 413

Vannas
Umea C

Nordmaling

Ornskéldsvik

Kramfors

Arbetsmarknadsregioner. Tre exempel pa hur en taglinjes uppgifter varierar vid resande mellan 30-60 minuter, framst daglig arbets- och skolpend-
ling. Detta ger storre arbetsmarknadsregioner. Kartor: Brightnest

Tagets "uppgifter"
Norrtagsystemet har tre huvud-
uppgifter:
- Arbets- och studiependling
- Tillganglighet for medborgare
- Tillganglighet for besékare
Alla tre uppgifter ar prioriterade
for att mojliggora utvecklingen
i norra Sverige. De tre uppgifter-
na fordelar sig olika mellan linjer
och delstrackor.
Norrtaglanningarna pendlar
upp till en timmes restid med
tadget, och nagra pendlare reser
nagot langre. Nar restiden over-
stiger det minskar frekvensen
och tagets uppgift dvergar till
enskilda resor. Fran cirka en och
en halv timmes restid och lang-
re ar det uteslutande enskilda
resor som genomfors. Pa den har

punkten kan det komma att ske
forandringar, da en fler och fler
jobb tilldter mer hemifranarbete
eller 6kad flexibilitet kring var-
ifran du jobbar.

Om du endast behover resa
till kontoret en till tre ganger
i veckan kan den accepterade
restiden oka. Trots det kommer
det fortsatt som regel att vara
resor fran en timme och kortare
som galler for arbets- och studie-
pendling. Resor langre an sa
kommer framst att vara enskilda
resor som sker mer sallan.

Norrtag skiljer sig fran de fles-
ta regionala tagsystem pa grund
av den breda uppgiften som
systemet som helhet, och aven
den enskilda avgangen, har. Pa
samma tdgavgang finns turister

som reser genom flera system,
tjansteresenarer pa vag till ett
mote och den dagliga pendla-
ren med fasta arbetstider. Detta
ger Norrtag som system en stor
marknadsbredd, samtidigt som
det har innebar utmaningar i
utformningen av tjansten.
Fordonen ska ha stor ka-
pacitet i antal resenarer pa
korta strackor i peaktider, och
samtidigt vara bekvama nog
for den som reser avgangens
hela stracka pa upp till fyra
timmar. Det gor det svart att
urskilja enskilda uppgifter nar
det kommer till produktutbud,
tjansteutformning eller tid-
tabellsplanering. Samtidigt dkar
mojligheterna att fylla tagen
under aret, dagen och strackan.

Norrtaglanningen
Norrtaglanningen ar en kvinna,
25-64 ar. Hon betalar ca 100
kronor for sin biljett och den
genomsnittliga resan ar lite
drygt en timme. NKI-undersdk-
ningen visar att hon ar valdigt
nojd med sin resa med Norrtag.
(NKI, 2022)

Vem ar reseniaren?

Precis som Norrtags avgangar
har en stor bredd i uppgifter har
Norrtdgs resenarer en stor bredd.
Nara halften av alla resor med
Norrtdg genomfors pa strackan
Umea-Sundsvall. Det storsta
resandet sker mellan Umea och
Ornskoldsvik, dar tdgen ar som
mest fyllda sista delen in mot
Umea.

Halften av alla resor ar
kopplade till arbets- och studie-
pendling. Férdelningen mellan
pendlare och sallanresenarer ar
i stort oforandrad sedan starten
for Norrtag, aven om andelen
resor till och fran arbetet har 6kat
nagon procent efter pandemin.
Aven har ar det stor skillnad
beroende pa stracka.

Ombord vara tag pa strack-
orna Umed-Luled, Luled—Kiruna
och Luled-Haparanda ar det
nastan uteslutande sallanrese-
narer och dar de flesta resorna
ar av privat karaktar, inkluderat
resor till samhallsservice. Pa
strackan Umed-VvVannas-Vindeln
ar forhallandet det motsatta, dar
det allra flesta resor handlar om
arbets- och skolpendling.

Aldersférdelning
100%

80%
60%
’ 7 65 & 76 77
40%
20%
0%

Lulea-Kiruna Luled-Haparanda Umea-Lulea Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

mUpp till 24 ar  m25-64 ar 65 ar och aldre

Hur ofta reser du med den hér taglinjen?
100%

80% 37

60%
40% ® 40
Umea-Luled Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

Lulea-Kiruna Lulea-Haparanda

m Nagra ganger i veckan eller oftare mNagra ganger i manaden Nagra ganger om aret m Mer séllan

Vilket ar ditt huvudsakliga syfte med den hér resan?
100%

80% 39

60% 65 2l 64

40%

- - N *°
0o — —

Umea-Lulea Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

Lulea-Kiruna Luled-Haparanda

W Resa till/fran skola
Privat-/fritidsresa

W Resa till/fran arbete
Resa i tjansten (konferens/kurs/méte etc)
Annat, namligen

Den viktigaste anledningen till att du reser med taglinjen &r?

100%
22

80% 23 16 2
60% 43 26
- - -

- I 19

0%

Luled-Kiruna Lule4-Haparanda Umeéa-Luled Sundsvall-Umea Sundsvall-Storlien

m Saknar tillgang till andra egna resalternativ. ® Saknas andra resalternativ pa orten

W Det mest miljovanliga alternativet B Det mest prisvarda alternativet
Det mest tidseffektiva alternativet Det &r det mest bekvama resalternativet
Annat

Kalla: NKI 2022 (Trafikverket)
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En konkurrensutsatt marknad

Norrtag ar norra Sveriges
storsta tdgbolag med flest
resor och kilometrar. Konkur-
rensen kommer framst fran
bilen pa bade korta och langre
resor i Norrtagland. Pa nagra av
Norrtags linjer finns aven kon-
kurrerande tag som alternativ.

Kommersiell trafik och nattag
Pa strackan Sundsvall-Umea
kor SJ fyra dubbelturer i vardera
riktningen. Pa formiddagen

ar trafiken framst riktad mot
resande sdderut fran Umea och
i andra riktningen pa eftermid-
dagen. SJ:s tag stannar pa farre
stationer, framst norr om Orn-

skdldsvik, och har darigenom en
nagot kortare restid och fokus p3a

langre resor.

Pa samma stracka finns tre
nattdgsavgangar, varav tva ar
upphandlade av Trafikverket.
Alla tre avgangar ar komplette-

rande till Norrtags avgangar upp

till Umea. Norr om Umea gar

nattdgen i tidslagen nara dagtag,

men med fokus pa langa resor.
Pa strackan Luled-Kiruna har

Norrtags avgangar anpassats for

att skapa ett bredare utbud till-

sammans med nattagen. | Umea
har Norrtags avgangar anpassats

for att kunna férlanga resan till
fler destinationer for nattags-
resenaren.

Pa strackan Sundsvall-Duved
trafikerar SJ med en dubbel-
tur per dag i direkt konkurrens
med Norrtags avgangar. Taget
ar ett komplement till direkt-

30

Kan jag aka nu och

vara hemma om 30 minuter,

eller maste jag vdanta
60 minuter och sedan resa
pa 20 minuter?

tdgen Ostersund-Stockholm

och riktar sig aven till resor pa
mellanmarknaderna langs hela
strackan, sarskilt Ostersund-Are.
Norrtadgs konkurrens fran andra
tdgbolag galler uteslutande sal-
lanresenarer da avgangstiderna
for Nattdgen och SJ antingen gar
parallellt med Norrtdgs avgangar
eller ligger utanfor pendlings-
tider i de riktningar som de allra
flesta pendlar.

Bilen den stérsta konkurrenten
Bilen ar Norrtags allra storsta
konkurrent pa samtliga strackor.
Flexibilitet ar den stérsta anled-
ningen till att valja bilen framfor
tadget enligt lokala attityd-
undersokningar. Aven priset
spelar in da en del jamfor det
hogsta biljettpriset med drivme-
delskostnaden for en modern bil,
for den som foéredrar den. Om du
dessutom raknar med att resa
tva eller fler sa blir snabbt bilen
"billigare”.

Vi behover bara en bil.
Vi kan turas om att
ta bilen eller aka tag,
beroende pd vem som
ska hamta...

Craden av flexibilitet, att du
kan resa nar du vill, motsvaras
av tagens turutbud och dar ska
aven resan till och fran stationen
raknas in. Denna minskade
flexibilitet kan raknas om i restid
eller ett pris du far betala. |
Norrtags system "kostar” avstan-
det till stationen mer for de korta
pendlingsstrackorna och olika
beroende p3 ort. For de kortare
strackorna dar huvuduppgif-
ten ar arbets- och skolpendling
kostar exempelvis timmestrafik
upp emot en timme i restid for
den som normalt reser med bil.

Flexibilitet viktigast

For att kunna konkurrera pa
kortare strackor om det ar ny
trafik bor malet vara att erbjuda
som lagst timmestrafik i takt och
helst halvtimmestrafik i peakti-
der. Hur stationen ar lokaliserad
pa avrese- och ankomstort kan
aven i sig paverka hur viktigt det
ar med hog frekvens, men aven

Det vore med fler
avgdangar pa morgonen
och eftermiddagen,
framfor allt ett senare tag
pd kvdllen sa att man kan
delta i aktiviteter
i Ostersund..

Reseniérens perspektiv.
Citaten ar baserade pa de 6ppna
svar som resenarerna lamnade
vid NKI-undersdkningen 2022.

hur etablerad trafiken ar och

hur bra alternativet ar paverkar.
Samtidigt erbjuder taget en
bekvamare resa med en restid
som ar mer anvandbar och som
okar konkurrenskraften, aven om
utbudet inte kan erbjuda en lika
bra flexibilitet som bilen.

Att bilen ar en stor konkurrent
ar inte nagot unikt for Norrtag-
land. | internationell forskning
anvands begreppet "car sticki-
ness'" for att beskriva hur bilen
blir forsta valet, trots att taget
ses som ett mer rationellt val (se
WSP marknadsdversyn).

I Norrtagland ar bilen mer
vanligt forekommande an i
ovriga Sverige, vilket gor att fler
har det som ett faktiskt alterna-
tiv (se markadsanalysen). Aven
i framtiden kommer bilen att
vara tillganglig som alternativ
for manga i Norrtagland, varfor
taget i storre utstrackning maste
ses som ett komplement till
bilen.

Foto: Brightnest
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Attityder till tag
"Ju fler resor du gér med Norrtdg
desto néjdare blir du.”

Trafikverket genomfor arligen en
ombordundersdkning dar kund-
ndjdheten mats. Generellt sett ar
de som reser med tdgen nojda
med exempelvis punktligheten
och hur val taget fungerar. De
som inte reser med tag lika ofta
upplever att tdget inte gar att lita
pa i samma utstrackning.

87 procent av resenarerna

ar néjda eller mycket néjda

Det omrade dar taget inte lever
upp till forvantningarna ar framst
bistroutbudet. Det resenarerna
ar mest ndjda med ar trygghe-
ten och personalen ombord.

Stor andel vill aka mer tag

| en attitydundersodkning rérande
Norrtagstrafiken sager 65
procent av de som reser nagon
eller ndgra ganger per vecka att

de kan tanka sig att ta taget i
storre utstrackning an idag, med
dagens forutsattningar.

Flexibilitet en viktig faktor

for 6kat tagresande

Det storsta hindret for att oka
sitt resande med tag ar flexibili-
teten. Om taget skulle bli "mer
flexibelt” skulle hela 85 procent
Oka sitt tagresande kraftigt.
Viljan att 6ka resandet stammer
val bverens med de effekter pa
resandet som skett nar tur-
utbudet 6kat kraftigt pa andra
stallen i Sverige.

Flexibilitet kan aven handla
om anpassat produktutbud,
som generdsa ombokningsvill-
kor och relativa priser, sdsom
SMART-pris pa periodkort. En
biljettlosning dar du betalar for
enkelresor, men aldrig mer an
vad ett periodkort kostar for
motsvarande tid.

Argumenten for taget

- fran resenirens perspektiv
Anledningen till att valja taget
framfor andra transportslag har
varierat over tid. Tidseffektivtivt
resesatt ar en stark anledning
som har hallit 6ver tid. Anled-
ningar som okar ar prisvardhet
och bekvamlighet. Det som
minskar markant 2022 jamfort
med 2019 ar miljé. Att man valjer
tadget pa grund av miljoskal gar
fran 28 till 14 procent.

Norrtadgs uppfattning ar att
miljo- och klimatargumenten
numer ses som sjalvklara och
en hygienfaktor, samtidigt som

aven bilen blir mer miljovanlig.

| stallet blir det andra argument
som anvands, eftersom det for-
vantas att tdget ar klimatsmart.

Vad krivs for att fler ska aka
tag i Norrtagland?
Kollektivtrafikens mojlighet
att vaxa avgors framst av dess
mojligheter att vinna marknads-
andelar frdn andra transportslag,
framst bilen. Regionforstoring
mMojliggdr ocksa nya resor,
som inte finns idag. Taget har
stor potential att kraftigt oka
resandet jamfort med idag.
Manga i norra Sverige ar fort-
farande "ovana” kollektivtrafik-
resenarer. Det ar darfor viktigt
med laga trosklar for att fa
manniskor att "upptacka” taget,
exempelvis prova pa-kampan-
jer eller att arbetsgivare och
organisatorer tydligt pekar pa
tdget som huvudalternativ. Sam-
hallet maste ocksd anpassa sig
till kollektivtrafiken, exempelvis
genom att anpassa arbetstider
och att restid ska fa raknas som
arbetstid. Taget behover i sin tur
dka sin flexibilitet. Okad flexi-
bilitet uppnas enklast genom
ett tillrackligt bra turutbud, i
huvudsak med timmestrafik i
takt pa de kortare strackorna.
Det som kravs for att fler ska aka
tag i Norrtagland ar:
1. Laga trosklar for att fa
manniskor att prova pa
2. Ett samhalle anpassat for
kollektivtrafik
3. Okat turutbud fér 6kad
flexibilitet

Foto: Norrtag/Patrick
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Marknadsanalys

Resor langre dn 40 minuter
ar tagets kiarnmarknad

Idag gors cirka 160 000 resor
dagligen mellan kommuner
pa Norrtags strackor. Tagets
marknad definieras daremot
nagot annorlunda och inklude-
rar inte samtliga resor. Istallet
beddms framfor allt resor som
ar langre an 40 minuter eller
langre an cirka sju mil utgoéra
tadgets primara marknad. Detta
ar saledes Norrtags karnmark-
nad. P& Norrtags karnmarknad
gors cirka 30 000 resor dagligen
mellan kommuner som ligger
langs Norrtags strackor. Norrtag
star for cirka 8,5 procent av
dessa resor, med storst andel
pa strackan Umea-Sundsvall
(12 procent) och lagst andel pa
strackan Luled-Haparanda (1
procent).

Norrtag star for storst andelar
pa langre strackor mellan storre
tatorter. Generellt har Norrtag
lagre andelar pa de nordligaste
strackorna. Samtidigt gors det
fler resor i de sodra delarna och

strackorna Umed-Sundsvall och

Sundsvall-Storlien utgor cirka 60
procent av alla resor pa Norrtags
karnmarknad.

Persontagets priméra
konkurrent ér bilen
Malomraden och malstrackor for
Norrtag ar tatbefolkade omraden
med hog andel forvarvsarbe-
tande och boende i tatorten,
samt strackor dar Norrtag har
en storre konkurrenskraft. Efter-
frdgan pa tag och tagets fram-
gangsmoajligheter bedéms som
storst pa den typen av strackor
dar Norrtag aven kan forbattra
efterfragan genom att mojlig-
gora for transport fran stationer
till stora arbetsplatser. Konkur-
rensen pa marknaden ar framst
kopplad till konkurrerande fard-
medel och tadgets stérsta konkur-
rent ar bilen.

Norra Sverige ar relativt
bilburet och har fler bilar per
tusen invanare an Sverige i stort.
Saledes kan Norrtadg aven pa
strackor dar konkurrenskraf-

ten ar hog, pa grund av en t.ex.
strategiskt beldagen bana, anda
fa problem att vinna mark-
nadsandelar, som noteras pa
strackan Luled-Kiruna. Detta

ar ett resultat av bilbundenhet,
stor glesbebyggelse, glesare
samhallen aven i tatorter, samt
lag andel forvarvsarbetande i
tatorter. Dessa faktorer resulterar
i praktiskt mycket langre restider
for tag, da det ofta kravs bilresa
till och fran stationen och i sin tur
ar Norrtags faktiska konkurrens-
kraft samre.

Efterfragan bedéms till viss
del som tidsoelastisk, men storre
relativa skillnader i restid mellan
fardmedlen paverkar mycket.
Darmed finns det ocksa en stor
potential for Norrtags konkur-
renskraft pa flera strackor.

Halverad restid stirker
tagets konkurrenskraft

P3 strackorna Sundsvall-Umea
och Umed-Luled kommer res-
tiderna att minska markant
(framst den senare namnda

Restid. Tagets starkaste tidssegment ar 40 minuter upp till fem timmar. lllustration: Newsec

strackan). Restiderna kommer i
princip halveras, vilket kommer
att starka konkurrenskraften for
Norrtdg. Banan flyttas samti-
digt mot kusten och gar istallet
igenom omraden som har lagre
bilbundenhet, hogre andel
forvarvsarbetande i tatorten
och en hogre tatortsdensitet. Pa
denna stracka finns sdledes goda
mojligheter att utdka antalet
resande.

Nar man sedan tar i beakt-
ning de flera etableringar som
sker pa strackorna, det poten-
tiella tillskottet av invanare,
samt mojligheten att skapa en
"storstad” (samliga kuststader
sammanknutna genom Norr-
botniabanan), blir potentialen
stor. Beteendemonster efter
Covid-19 pandemin har aven
lett till farre dagars pendling
men madjlighet att pendla
langre avstand, vilket leder till
att arbetsmarknadsregionerna
expanderar geografiskt. Detta
kommer ocksd att gynna taget
framgent och i synnerhet pa
ovan stracka.

Tre olika tillvaxtscenarier

Hela Norrtags karnresandemark-
nad har prognosticerats och
olika scenarier har tagits fram:

Grundscenario: +35 procent
tillvaxt till 2040-givet nuva-
rande prognoser och tillganglig
information avseende framtida
forandringar.

Scenario 1: +0-2 procent tillvaxt

» negativt scenario, etable-
ringar far inte genomslag, séamre
prognoser an vantat, demogra-
fiska forutsattningar fortsatter
negativt.

Scenario 2: +70-75 procent
tillvaxt, satsningar gar som
vantat»100 000 nya invanare till
Norra Sverige.

Scenario 3: +90-100 procent
tillvaxt, satsningar gar éver
forvantan och enorm tillvaxt
noteras i Norra Sverige.

Storre nya marknader och
tagets konkurrenskraft
Potentialen for Norrtag att 6ka
antalet resande, genom att
expandera sin marknadsandel
och/eller genom dkad marknads-
storlek, har utvarderats.

| utvarderingen beddtms att
potentialen for Norrtag primart
bestar av generellt 6kad mark-
nadsstorlek, men ocksa insteg
pa nya marknader (Norrbotnia-
banan) och forbattring av kon-
kurrenskraften. Marknadstillvaxt-
potential noteras bade langs

Narvik o_/\,\§ 5 kafsallispuist
Potential konkurrenskraft 2040
Kiruna
50 I 1 90
Fargen illustrerar Norrtags relativa konkurrens-
kraft. Siffran ar en relativ siffra och bér primart
ses i relation till évriga redovisade trafikslag/
tag. Kalla: Newsec o
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Sundsvall - Storlien

Ume3d - Sundsvall

Umea - Luled

strdckan

Luled - Kiruna

Luled - Haparanda

*Samtliga marknadsandelar avser marknadsandelen pa Norrtags kdrnmarknad som presenterad pa s. 13 & 14

Norrtag

Marknadsandel. Tagets marknadsandel varierar kraftigt mellan linjerna. lllustration: Newsec

kusten och inne i landet medan
potentialen for konkurrenskrafts-
forbattring framst noteras langs
kusten mellan staderna Sunds-
vall och Lulea.

| analysen har tva av de sce-
narion som har prognostiserats
lyfts fram. | huvudscenariot blir
marknadsstorleksokningen for
Norrtag mellan 35 procent till 75
procent, beroende pa stracka,
och Norrtdg 6kar sina andelar
med mellan 10 procent och 50
procent beroende p3 stracka.
Detta resulterar i 6kningar pa de
olika strackorna med mellan 50
procent och 150 procent, sett till
antal resor med Norrtag.

Strackan Umed-Lulea utgor
ett undantag, dar Norrtag
penetrerar en ny marknad med
en attraktivare produkt och
okningen beddms saledes till
narmare 1100 procent. Norrtag
har saledes majlighet att uppna
3650 000 resor (+2 400 000
arligen), vilket motsvarar ungefar

180 procent mer an i dagslaget.
| scenario 2 ar marknadsstorleks-
okningen istallet mellan 35
och 95 procent per delstracka.
Norrtadg 6kar da sin andel med
50 procent dver alla delstrackor.
Detta som ett resultat av en
generell flytt emot tdget som
fardmedel samt en stdrre vana
av tagresande bland inflyttande
arbetare.

Den nya strackan Umed-Lulea
resulterar i en 6kning med 1
900 procent jamfort med den
tidigare delstrackan. | scenario 2
uppnar Norrtag cirka 4 450 000
tagresor (+3100 000 arligen).
Saledes ar uppskattningen att
antalet resor som gors med
Norrtdg kommer att vara mellan
3500 000 till 5000 000 ar 2040.
Det ar dock manga osakra
variabler i prognosen och det
ska tillaggas att svarigheter att
prognostisera omfattningen av
nyindustrialiseringen i norr utgor
en risk.

M Ovriga tagbolag (bedémt) llOvriga firdmedel Potential for andels6kning Norrtag

Stora méjligheter men ocksa
stora osdkerheter

Det finns en uppsida med osa-
kerheten men ocksa en nedsida.
Om antalet arbetstillfallen blir
farre an vantat ar det troligt att
befolkningstillvaxten blir lagre,
forsorjningskvoten storre, pend-
lingar farre och sdledes mar-
kandsdkningen lagre.

| ett pessimistiskt scenario ar
beddémningen att Norrtags resor
okar med 40-60 procent fram till
och med 2040.

Mojligheterna ar dock manga
och finns i form av okat inter-
nationellt resande, synergier for
Norrtag vid 6kat tagresande fran
Stockholm, forbattrad konkur-
renskraft, forandrat beteende-
monster, en omstallning till
fossilfritt och gréna fardmedel,
men ocksa nya marknader
och forbattrad konkurrens-
kraft. Norrtags framtidsutsikter
beddms saledes vara mycket
goda, men svarprognostiserade.

*Foto: Norrtag/Patrick Tragardh
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Norrtagstrafiken

Ett stort trafiksystem
Norrtagstrafiken ar idag ett
etablerat regionaltdgsystem
med 24 000 avgangar per ar.
Resandet ar i lika hog grad
regional pendling som interregi-
onala sallanresor. Fore pandemin
gjordes 1,5 miljoner resor (2019),
en siffra som passeras 2023.

Norrtag har idag sex linjer:

- Umea-Sundsvall

- Sundsvall-Storlien

- Umea-Luled

- Umead-Vannas-Vindeln/Hallnas
- Luled—Kiruna

- Luled-Haparanda

Norrtag tillhandahaller fordon
Fordonen ags av fordonsbolaget
Transitio och de tillhandahalls
genom Norrtag till operatoren.
Norrtag finansierar fordonen,
underhallsdepan i Umea, banav-
gifter etcetera.

Upphandlad operator

Trafiken utférs av en upphand-
lad operator, Vy tag (2016-2025).
Operatdren ar ansvarig for
personal, drift, underhall och
fordonen under avtalsperio-
den. Inom detta ansvar ligger
avhjalpande och forebyggande
[6bpande underhall medan Tran-

sitio ombesorjer det langsiktiga,
tunga underhallet. Fordonens
tekniska livslangd ar normalt 30
ar och bevakningen av kvaliteten
pa underhallet ar hogprioriterad.

Botniabanan/Mittbanan stérst
Trafiken pa Botniabanan domi-
nerar och star for 48 procent av
resorna. Delstrackan Umed-Orn-
skoldsvik star for den storsta
andelen resor. Nast storst ar
Storlien-Sundsvall (29 procent),
dar delstrackan Ostersund-
Sundsvall dominerar. Umea-
Vannas-Vindeln-Hallnas ar den
tredje storsta linjen (8 procent).

Trafikutveckling

Ar

Luled-Boden-Kiruna 2019

Resande Tagkm MF dt

85 000 580 000 3

LS dt Fordon Skattefinans KTG

22 000 000 50%

Lulea-Haparanda

Umea-Lulea

Umed-Ornsksldsvik-Sundsvall

Umea-Vindeln 2019

Umea-Vannas 2019

Sundsvall-Ostersund-Storlien

24000 370 000

2019 60 000 545000
2019 689 000 1890 000

72 000 270 000
120 000 140 000

2019 492 000 1360 000

TOTALT 2019

1542 000 5155000 47

15 000 000

24 000 000
73 000 000

19 000 000
8 000 000

66 000 000

227 000 000 42%

Norrtags utbud

Norrtag trafikerar ndrmare
1500 kilometer, mestadels
enkelsparig jarnvag, och
angor 57 stationer varje dag.

Fordonsflottan bestar av

21 fordon och tre olika
fordonstyper. Fordonen
underhalls pa Norrtags egen
depa i Umed och ien depa

i Luled. Totalt arbetar cirka
250 personer som lokforare,
tadgvardar, stab och depa.

Trondheim

Storlien

Karta: AFRY

Narvik

O
Kiruna
Gallivare
Haparanda
O oulu
Storuman
@)

Lycksele

A " Ornskéldsvik
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2040 ar alla Norrtags strackor
snabbare an bilen

Restider ar en viktig konkurrens-
faktor om an inte en alltid avgo-
rande. Satsningen pa den nya
jarnvagen langs Norrlandskus-
ten gor att restider i relation till
bilen blir mycket gynnsamma.
Hela resan Lulea-Sundsvall
kommer till exempel ta runt
fyra timmar, jamfort med bil pa
sju timmar. | dag har taget, pa
flera strackor, langre kortid an
med bil, men nar jarnvagen ar
klar (2040) kommer taget pa
Norrtags samtliga strackor att
vara snabbare. | tabellen (till
hoger) jamfors olika strackors
restidskvot (restid tag/restid bil).

Viktiga noder och
internationell trafik
Norrtags trafiksystem idag ar
uppbyggt runt tre primara
noder, Sundsvall, Umea och
Boden. Av dessa ar Sundsvall
den primara, dd kommersiell
och regional trafik mot soéder
ansluter dar och medger en
koppling mot trafik bade norr-
och vasterut. Umea ar noden for
trafik vidare norr- och vasterut
mot Tvarbanan medan Boden
ar ett stort nav for trafik bade
norrut (Kiruna), ésterut (Hapar-
anda), sdderut (Umed och mot
Luled).

Idag finns ocksa en koppling
in mot Norge i Storlien dar

trafiken moter en norsk operatoér.

| Haparanda finns 6ppningar for
anslutande finsk busstrafik och
planen ar att den finska tag-

Restidskvoter

2019
Lulea-Boden-Kiruna 3.50
Lulea-Gallivare 2.33
Luled-Haparanda 157
Sundsvall-Ostersund 2.25
Ostersund-Are 122
Ostersund-Trondheim 357
Umea-Lulea 4.02
Umea-Skelleftea-Luled 410
Umea-Vindeln 0.52
Umea-Vannas 0.24
Umea-Holmsund 0.25*
Umea-Sundsvall 312
Umed-Ornskaldsvik 1.02
Ostersund-Sollefted-Umed 5.52*

RTK 2040 RTK Bil
0.87 3.50 0.87 4.08
0.77 2.33 0.77 3.00

(@)

1.26 0.86 1.46
0.97 210 0.88 2.30
[OXSX 116 0.78 1.30
1.02 3.37 0.93 3.53

1.29 1.52 0.56 3.26
3.00 0.86 3.26

—
—
(e}

0.52 0.54

0.88 0.24 0.88 0.30

1.25 013 0.65 0.19
0.98 21 318
0.81 0.59 1.25
1.17 4.06 0.82 4.59

Taget snabbaste alternativet. Tiget kommer att vara snabbare an bilen p& samtliga Norrtadgs
relationer nar alla stora investeringar ar gjorda. Kalla: Trivector

trafiken ska ansluta nar banan pa
den finska sidan ar elektrifierad.

Konkurrens med andra tag och
andra trafikslag

Inom Norrtags trafikomrade
finns det pa flera delstrackor
parallell och konkurrerande tag-
trafik:

SJ trafikerar Umed-Sundsvall
med 4 dt och drygt halften av
deras utbud finns i tidslagen
som direkt konkurrerar med
Norrtdg. Det kan forvantas

att SJ:s trafik pa strackan kan
utodkas och troligen férlangas till
Skellefted och Luled nar Norr-
botniabanan ar klar. SJ trafikerar

strackan Stockholm-Jamtland,
bade dver Sundsvall och Ljusdal/
Ange dagligen, men utgér dar
bara en begransad konkurrens
med Norrtag. Om SJ i framtiden
valjer att kora mer trafik dver
Sundsvall blir konkurrensen
starkare. Aven strackan Duved-
Trondheim kommer troligen att
trafikeras.

Nattagen kor parallellt med
Norrtag under dagtid pa strack-
orna Ornskdldsvik-Umea-Lulead—
Kiruna och det kan bli aktuellt pa
strackan Ostersund-Trondheim.
Nattdgen ar offentligt upphand-
lade och ar mer kompletterande
an konkurrerande.

Fore Norrtag.

Innan Norrtag
startade (2010) fanns
ett fatal turer pa
strackan Sundsvall-
Trondheim och
nattag till Norrbotten
med viss dagtags-
funktion.

Illustration: AFRY
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Historik

Historiskt sett har det funnits
tagtrafik i norr under storre
delen av 1900-talet, men i princip
all trafik lades ner under den
senare halften. Det fanns fram
till 2009 nattdg mellan sédra
och norra Sverige och trafik i
mindre omfattning pa strack-
orna Storlien-Sundsvall och
Kiruna—Lulea. Staten tog beslut
att bygga Botniabanan pa 1990-
talet. Kommuner, lanstrafikbolag
och landsting i de fem nordli-
gaste lanen bildade Intressefor-
eningen Norrtdg 2001 i syfte att

@ TORNIO

Norrtag 2023.
Trafiken har byggts
ut kraftigt sedan
starten och trafikerar
idag de stora straken
med frekvent trafik.
lllustration: AFRY
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starta regional tagtrafik i norr. SJ
hade monopol pa all lansgranso-
verskridande trafik pa den tiden,
men regeringen gav tillstand
till Norrtdg 2006 att starta trafik,
med undantag fér Gavleborg
som da ansags kunna stéra SJ:s
monopol. Norrtag AB bildades
darefter, fordon bestalldes, en
depa byggdes och en trafik-
operatdr upphandlades.
Norrtdg startade sin trafik i
augusti 2010, da Botniabanan
mellan Ornskaéldsvik och Umed
Oppnade. Perioden fram till 2013
Oppnade sedan ovriga linjer och

©
+ KIRUNA

© PITEA

+ © SKELLEFTEA

€} SUNDSVALL C

darefter har bara mindre férand-
ringar skett. Resandet utveck-
lades snabbt. Fran 2013 fram till
februari 2020 vaxte resandet
med cirka 35 procent. Det har
funnits flera utmaningar; svara
vintrar, pandemin, halverad has-
tighet pa strackan Lulea-Umed
pa grund av ralsproblem, en
havererad banvall i Storlien och
tekniska bekymmer med det
nya signalsystemet ERTMS. Trots
utmaningar har taget framti-
den for sig. Resenarerna blir fler,
ekonomin vaxer och kunderna
ger Norrtag hoga betyg.
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Valkommen ombord?

Bussgods

Bussarna kompletterar. Moderna bussar skapar en bra standard for resandet. Foto: Lanstrafiken Vasterbotten

Buss och tag

- ett gemensamt trafiksystem
Det finns en tydlig ambition att
kollektivtrafik med buss och tag
ska fungera som ett gemensamt
trafiksystem. Det ska finnas bra
kopplingar fysiskt och tidsmas-
sigt vid kopplingspunkter mellan
tdg och buss och ambitionen ar
att undvika parallell trafik.

Det finns idag stora forbatt-
ringar att gora, men det kan vara
svart att samordna funktioner,
eftersom korsande tag/buss
kan ha olika grunduppdrag. Till
exempel kan parallella bussar
tacka in mellanmarknader som
taget inte kan ango6ra. Inom
ramen har en analys av dessa
funktioner gjorts. Aven en tax-
emassig samordning ar viktig,
men analyseras inte i strategin.

Analys

| samrad med de fyra nordligaste
lanens kollektivtrafikbolag, har
en studie genomforts av det
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bussutbud som finns i de strak
Norrtag trafikerar. Fokus har
legat pa att undersoka paral-
lelliteten mellan tdg och buss
(med minst tre tagstationer),
samt kopplingspunkter dar tag
och buss angor samma ort langs
med strackorna dar Norrtag
trafikerar.

Norrbotten

| Norrbotten ar de viktigaste
kopplingspunkterna Alvsbyn,
Boden, Lulea, Murjek, Gallivare
och Kiruna. Kalix och Haparanda
ar tva nya stationer dar resande-
strommarna inte har kartlagts.
Parallell trafik med buss ar linje
11 och 20 (Haparanda-Luled) och
linje 10 (Luled-Kiruna). | bada
fallen ar linjedragningen klart
olika mellan buss och tag.

Vasterbotten

| Vasterbotten ar Nordmaling,
Ume3, Vannas, Vindeln, Bastu-
trask och Jorn de viktigaste

kopplingspunkterna for busstra-
fik. Lycksele ar en viktig kopp-
lingspunkt, men stationen gar

i dagslaget inte att nda med tag.
Parallell busstrafik finns med
linje 11 (Nordmaling-Umea), 71
(Nordmaling-Vannas). Linje 16
(Vindeln-Umea) och 15 (Vannas-
Umed) ar ocksa parallella, men
har ett bredare uppdrag an taget
pa mellanliggande marknader.
Lycksele har ett bra bussutbud
som delvis var parallellt med
taget, och detta var ett bidra-
gande skal till att tagtrafiken
pausades pa strackan. Tydligt ar
ocksa att Vannas har ett bety-
dande utbud av buss som maste
optimeras med tagtrafiken.

Vasternorrland

| Vasternorrland ar Sundsvall,
Ange, Stode, Ornskoldsvik,
Kramfors, och Harndsand pri-
oriterade kopplingspunkter
for busstrafik. | Vasteraspby
finns gratis transfer att bestalla

till flygplatsen. Kopplingarna
med buss mellan de andra tva
flygplatserna inom Vasternorr-
lands lan ar bristfalliga. Parallell
busstrafik finns med linje 191
(Sundsvall—,&nge),]lﬂ (Sundsvall-
Matfors), 120 (Sundsvall-Timra),
201 (Sundsvall-Harnoésand), 50
(Harnodsand-Ornskdldsvik) samt
90 (Harnosand-Kramfors).

Jamtland

Jamtland har ett stort trafik-
utbud av bade langre och
kortare turer som raknas som
stomlinjer. Brunflo, Ostersund,
Krokom och Undersaker ar de
viktigaste kopplingspunkterna.
Viss parallellitet finns med linje
127 (Bracke-Ostersund), 157
(Duved-Moarsil), 155 (Duved—
Ostersund) samt 571 (Duved-
Storlien).

Slutsats

Samtliga lanstrafikbolag har
viss busstrafik som overlap-
par sparbunden trafik. Van-
ligast ar att busstrafiken har
en annan strackning och/eller
fler stopp mellan de dverlap-
pande stationsorterna. Pa de
stallen dar 6verlappningen
ar som storst ses busstrafi-
ken som ett komplement till
tagtrafiken.

Studien har inte djupare
analyserat vilka bussar som i
verkligheten har en éverlapp-
ning tidsmassigt.
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Den framtida

Norrtagstrafiken

Principer fér den nya
Norrtagstrafiken

Vissa grundprinciper for trafiken
har anvants i tagstrategin:

| primara strak med god jarn-
vagsinfrastruktur, storre stader/
samhallen dar det finns ett
utbud med tat frekvens ar tag
battre an buss. | andra strak
passar buss battre. Ett val maste
gobras sa att buss och tdg kom-
pletterar varandra och trafiken
anordnas effektivt for att fa ut
bast madjliga effekt for resena-
rerna.

| sekundara strak ar ett pro-
duktionsanpassat utbud battre
dar stravan ar att trafikera med
minst tre dubbelturer per dag
(morgon, middag, kvall).

Pendlingstrafik med tdg kan
utvecklas, men da ska utbudet
vara frekvent med 1-2 avgangar
per timme och da i takt. Det kan
finnas kompletterande buss-
eller tagtrafik men ett tydligt val
maste gbéras om kombinationen
buss-tag pa strackan.

Dagens basutbud i de primara
straken boér utformas som

timmestrafik i takt for att effek-
tivt utnyttja kapaciteten pa
banan och att erbjuda ett tydligt
utbud for resenaren. Lika viktig
framgangsfaktor ar knutpunkts-
upplagg, sarskilt for norrlands-
kusten.

Infrastruktur

Utvecklingen av infrastrukturen

i Norrtagland kommer att vara
dramatisk de kommande 20
aren och ritar om jarnvagskartan
helt. Norrtagland krymper och
arbetsmarknadsregionerna vaxer
samman. Tidtabellen for fardig-
stallandet av de olika objekten
ar ytterst osakra, men de stérsta
objekten ar:

Norrbotniabanan: Strackan Skel-
lefted-Umea ar klar tidigast 2030.
Strackan Lulea-Umea ar klar
tidigast 2035.

Adalsbanan: Strackan Kramfors—
Sundsvall ar klar tidigast ar 2040,
men etapper kan vara klara
tidigare.

Malmbanan: Stora satsningar pa
Malmbanan med bland annat
dubbelspar pa strackan Boden-
Luled omkring 2030.

ef’g Sundsvall
2h

Stockholm

Framtida trafikutbud. Med de stora planerade
jarnvagsinvesteringarna kommer norra Sverige
att krympa tidsmassigt, och tillgangligheten till
olika resmal 6ka kraftigt. Illustration: AFRY

Ovriga banor: Viktiga andra
insatser som elektrifiering
Finland/Norge, restidsforkort-
ning Mittbanan etcetera.

1. Ett samlat basutbud

Basutbudet for Norrtags trafik
ar den trafik som bedrivs idag

i ett samlat trafiksystem for
norrlandskusten (strackan Hap-
aranda-Lulea-Umea-Sunds-
vall) och de tre tvarstraken
(strackorna Storlien-Sundsvall,
Vindeln-Umea och Kiruna-
Luled).

Utvecklingen av Norrtagstrafi-
ken fokuseras till att forbattra
detta basutbud. Samtliga sju
linjer i basutbudet ar starka
och utvecklingsbara med stor
potentiell marknadstillvaxt,
stark konkurrenskraft och bety-
dande investeringar i jarnvag.

Frekvent, robust och tydlig
trafik ar de mest paverkande
faktorerna nar det galler att dka
resandet. Fokus ar darfor satt pa
att utveckla basutbudet med
frekvent trafik i takt, pa ett eko-
nomiskt balanserat satt utifran
de tekniska och marknadsmas-
siga forutsattningarna.
Malbilden ar:

Timmestrafik i takt
Ostersund-Sundsvall
Luled—Sundsvall
Vindeln-Vannas-Umea

Varannan timme i takt
Haparanda-Luled
Kiruna-Lulea
Duved-Ostersund

Var fjarde timme i takt
Trondheim-Duved

3. Méjliga linjer i framtiden

Ett antal maojliga framtida strak
kan vara naturliga utékningar/
forlangningar av basutbudet.
Hela eller delar av strackan
Storuman-Lycksele-Vindeln
kan vara ett maojligt framtida
strak, men forutsattningen ar
att banan elektrifieras eller att
alternativa branslen anvands.
Narvik-Riksgransen-Kiruna
har mycket turism och en positiv
utveckling i regionen.
Genvagen mellan Jamtland
och Vasterbotten over Solleftea
ar en annan majlig linje, framst
om strackan Langsele-Vastera-
spby moderniseras.
Regiontagstrafiken Norrtag/
Gavleborg kan knytas ihop pa
strackan Ange-Ljusdal, inte
minst om den interregionala
trafiken slutar kéra denna vag.

Alla strackor kan bli aktuella

for trafik och bedéms ge god
regional effekt. Utmaningarna
ar ofta att skattefinansieringen
blir hdg, de tekniska forutsatt-
ningarna inte tillrackliga for att
bli fullt ut konkurrenskraftiga
och det samlade marknadsun-
derlaget ar ibland begransat. En
generell utmaning ar ocksa pro-
blematiken kring valet mellan
tag och parallell busstrafik som
delvis tacker olika marknader.
Med foérandrade villkor kan dock
samtliga strackor bli aktuella i
framtiden.

Reguljar trafik pa Inlandsbanan
har utretts och beskrivs i rappor-
ten.

45

NORRTAGSTRAFIKEN




46

Trafikutveckling
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28 000 000 55%
24 000 000 43%
33 000 000 87%
73 000 000 50%

106 000 000 67%

19 000 000 12%

8 000 000 23%

38 000 000 34%

66 000 000 40%

39 000 000 77%

8 3

23 000 000

Ar
Lulea-Boden—Kiruna
Luleda-Boden-Kiruna
Luled-Haparanda
Umea-Vindeln
Umea-Vannas
Sundsvall-Ostersund-Storlien
Sundsvall-Ostersund
Ostersund-Are/Duved-Storlien 2040
TOTALT 2019
TOTALT 2040

Resande Tagkm MF dt
)
T
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-
-
T
-
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543 000 896 000 9

1542 000 5155 000 47

6 972 000 12 738 000 92

64 34

20 17 227 000 000 42%

271000 000

Framtida trafikutbud. | denna samlade bild redovisas de bedémda effekterna av en fullt utvecklad trafik pa nya jarnvagar enligt de genomférda
trafikanalysernas resultat samt en jamforelse med laget fore pandemin. Analys: Trivector

Fordon och depa
Tillgdngen till fordon och depaer
ar helt avgorande faktorer for en
fortsatt utveckling av trafiken
och de viktigaste forutsattning-
arna ar:
- Nya fordon kan finnas pa
plats tidigast 2030
- Begagnade fordon kan moj-
ligen anskaffas 2026-28
- Hela Norrlandskusten far
en jarnvag for 250 km/h,
vilket innebar att det kan
bli aktuellt med fordon som
klarar 250 km/h, men detta

ar, av olika skal, ingen sjalv-
klarhet.

Utveckling av marknad och

ekonomi

| de prognoser som gjorts kan vi

notera en del ekonomiska forut-

sattningar:

- Utveckling av Mittstraket och
Norrlandskusten ska inte oka
den offentliga nettokostna-
den aven om trafiken byggs
ut

- Ny trafik pa nya Norrbotnia-
banan kommer att krava ny

offentlig finansiering, men
det rader en stor oklarhet
kring den statliga delen

- De nya strackor som har
utretts bedéms fa en hog
samhallsfinansiering och lag
kostnadstackningsgrad

Marknaden for resande férvan-

tas vaxa i olika takt beroende pa

trafikens frekvens, restider och

prisets utveckling

- Resandet pa Mittstraket och
Norrlandskusten férvantas
oOka vid utveckling av utbud

Dubbelturer/dag

T E
o
. 5

—3

Norrtag 2040 basutbud. Malbilden av ett fullt utbyggt basutbud med

timmestrafik Luled-Ostersund. lllustration: AFRY

- Norrbotniabanan kommer
att generera nytt resande
aven soder och norr om
Norrbotniabanan

- Det gransoverskridande
resandet mot Finland och
Norge beddoms oka kraftigt
med ny trafik

NARVIK

Dubbelturer/dag
- 17

9 o
“doM SUNDSVALL C —

STORUMAN

dOM SUNDSVALL C

LJUSDAL )

Norrtag 2040 basutbud plus méjlig ny trafik. Malbilden av ett fullt

utbyggt basutbud med timmestrafik Luled-Ostersund plus méjlig ny
trafik (orange linjer). lllustration: AFRY

Samverkan och samordning
med annan tagtrafik

SJ ar den dominerande tagope-
ratéren i Sverige, som i flera
regioner har olika former av sam-
verkan kring trafik. Grundprin-
cipen ar att SJ:s helt eller delvis
kommersiella trafik integreras

i ndgon form med det regionala
utbudet. Det kan réra sig om
biljettsamverkan, det vill saga att
resenarerna far dka med pa SJ:s
tdg och att SJ da far betalt for
detta. Det kan ocksa réra sig om
trafiksamverkan dar SJ:s utbud
ersatter det regionala utbudet,
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i stallet for att kora parallellt. Det
finns manga fordelar med sam-
verkan, men ocksd utmaningar
med framfor allt Iangsiktighet
och stabilitet samt balansen
mellan operatdrer dar det finns
risk att SJ far en alltfér domine-
rande roll vilket langsiktigt kan
skada konkurrensen.

Genomférande och
anpassning av trafiken
Malbilden ar takttrafik for olika
strackningar med olika frekvens
(varje, varannan eller var fjarde
timme). Férutsattningarna for att
ta sig till den nivan ar olika. Det
finns tva krafter i denna utveck-
ling, dels tillvaxten i resandet
som kraver mer kapacitet, dels
den politiska viljan att ta initiativ
for att forbattra utbudet sd att
trafiken aktivt kan medverka till
en positiv regional utveckling. En
utmaning ar darfér att beddéma
hur dessa tva krafter kan syn-
kroniseras, sa att utvecklingen
blir optimal. Avgdrande ar ocksa
nar strategiska satsningar pa
infrastrukturen blir klara och nar
fordon kan finnas tillgangliga.

De beslut som de fyra regio-
nerna behover fatta 2024 ar
vilken niva trafiken i respektive
strak ska utvecklas till i bérjan
av 2030-talet, eftersom fordonen
fér denna trafik mdste bestdl-
las under 2024. Besluten ska
grundas pa gjorda prognoser,
kunskap om resandet samt den
politiska viljan att satsa pd bra
tagtrafik.

KIRUNA .
(o) GALLIVARE

Nattavaara

Framtid. Norrtags alla stationer och basutbudet 2040. lllustration: AFRY
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Trafik Norr

Narvik-Kiruna-Lulea

Det nordligaste tvarstraket i
Norrtags trafiksystem ar Malm-
banan, som léper fran Riksgran-
sen i norr via Kiruna, Gallivare
och Boden till Lulea. Banan
fortsatter pa Ofotenbanan pa
norska sidan ner till Atlanten och
hamnstaden Narvik.

Befolkning och néringsliv
Totalt bor 150 000 langs straket,
framfor allt koncentrerat till de
fem stora tatorterna. Kiruna och
Gallivare ar centrum for malm-
falten som ar centrum fér tung
industri, men ocksa centrum for
det storsta stadsfornyelsepro-
jektet i svensk historia. | andra
andan av straket finns region-
centrum i Luled och Boden
med bland annat universitet
och lanssjukhus fér Norrbotten.
Langs hela straket finns det flera
viktiga turistmal och stora fri-
luftsomraden. Pa norska sidan
finns Narvik, en viktig hamnstad
for industri och turism.

Trafikutveckling

Ar

Infrastruktur
Under de narmaste aren kom-
mer stora investeringar i infra-
struktur att goras pa Malmba-
nan. Detta kommer att forbattra
kapaciteten, men det kommer
ocksa att innebara betydande
stoérningar under langre peri-
oder. De viktigaste atgarderna
som kommer att vidtas ar kapa-
citetsatgarder med fler och lang-
re motesstationer, nya stationer
for persontrafik i Kiruna och Lu-
led samt planerna for dubbelspar
pa strackan Boden-Lulea.
Trafiken pa strackan domine-
ras av den tunga malmtrafiken,
men en helt ny industriell trafik
forvantas runt 2030. Jarnvags-
infrastrukturen pa Malmbanan ar
problematisk och reinvesteringar
i sparbyte, kapacitetsatgarder
och ett nytt signalsystem plane-
ras. Det finns delstrackor med
hastigheter om 135 km/h. Banan
ar drabbad av kvalitetsbrister
som ger stoérningar.

Resande Tagkm

Luled-Boden-Kiruna 2019 85000 580 000
Luled-Boden-Kiruna 2040 281000 900 000 Q

100 000
90 000
80 000
70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000

2013 2015 2017 2019 Prog.
2023

Resande Lulea-Kiruna. P3 linjen med stérst
andel sallanresenarer har resandet kommit
tillbaka starkt efter pandemin. Kéalla: NAB

Resande
P& Malmbanan gors i dagslaget
runt 100 000 resor/ar med Norr-
tag. Aterhémtningen efter pan-
demin har varit stark och under
hosten 2022 sa kom den basta
veckan nagonsin pa strackan.
Resandet ar koncentrerat
till resor mellan de fyra primara
tatorterna och storst ar relation-
erna Kiruna-Luled (21 000) och
Gallivare-Luled (18 000).

/O P
{ ) ats
Jg) Firom

@ Sjukhus
@ Universitet/hégskola

N

o 20 40 80 km A

o) ¥ Gativare

U Nattavaara

Resandeutbyte

Kiruna mbg 44 800
Sjisjka 120
Kaitum 150
Fjalldsen 180
Gallivare 36 500
Nattavaara 780
Murjek 2 000
Boden 88 800
Sunderbyns sj 9 300
Notviken 2 500
Luled 76 300

Kalla: Resande 2022, Norrtag

(> o0 oun

Malmbanan. Ett strak med fyra stader i stark utveckling och med en betydligt kortare resvag an med bil. Karta: AFRY

Trafik

Norrtags trafikering pa Malm-
banan ar 3 dt pa strackan
Kiruna—Lulea dagligen; pa mor-
gonen, mitt pa dagen och sen
eftermiddag. Navet i straket ar
Boden, dar anslutande trafik
norrut mot Haparanda och sode-
rut mot Umea finns.

Utoéver Norrtag trafikeras
strackan dagtid av nattag med
2 dt per dag; norrgaende pa
morgonen och sdédergaende pad
kvallen. Nattagen fortsatter forbi
Kiruna upp till Narvik i Norge.

Marknad och konkurrens
Tagets konkurrenskraft ar stark
langs strackan Kiruna-Luleda med
tanke pa att tagets avstand ar
betydligt kortare an bilvagen pa
E10 och restidskvoten ar posi-

tiv (0.87). Detta forstarks ocksa
genom att det ar fyra relativt
starka orter (Kiruna, Gallivare,
Boden, Luled) som binds sam-
man. Utdver dessa fyra tatorter
finns det flera starka malpunkter
for turism. Forutsattningarna for
trafik vaster om Kiruna ar svarare
att beddma och kan dessutom

Fore och efter
Norrbotniabanan

| Norrbotten finns ett fére och
efter Norrbotniabanan eftersom
denna etablering sa radikalt
kommer att forandra forutsatt-
ningarna for persontagstrafik i
omradet. Pa denna stracka kom-
mer darfor resandet att 6ka nar
Norrbotniabanan nar Lulea.

vara starkt sdsongsvarierande
beroende pa starka kopplingar
till olika former av turism.
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Narvik-Kiruna-Lulea

Viss fortatning och férlangning grund av brister i infrastrukturen  resultat avseende samhallets
av trafiken mot fjallvarlden och och nationsgransen. Pendeltrafik nettoinsatser och KTG.

Narvik har analyserats. Strackan pa strackan Kiruna-Gallivare har
Kiruna-Luled ar stark och skulle ocksa dvergripande analyserats.

forstarkas ytterligare med en Vision 2040

fortatad trafik. Kopplingen mot Ekonomi Strackan Kiruna-Lulea
Narvik ar intressant, men mindre  Ekonomin vid en utvecklad trafik ingar i Norrtags basutbud
sjalvklar. En férlangning mot beddms vara mycket positiv och ar en stracka med en
svenska resmal ar énskvard, och strackan ar en av de mest god ekonomi och ett starkt

atminstone under vissa delar utvecklingsbara. Strackan kan resande som kan bli annu
av aret, men ar svar att fa till pa potentiellt na starka ekonomiska battre. Trafiken pa strackan
bor fortatas och pa sikt kan

Tidtabell upp till varannantimmestra-
Narvik 10.39 1513 18.55 fik bli aktuellt om resan-
Riksgransen 5.47 .31 15.58 19.45 deytvekllngen bestar. Pa

A strackan kommer det under
Kiruna fr 553 7.47 10.05 1354 17.00 1830 2155 o ; N

lang tid att genomforas
Gallivare 7.09 9.09 .24 15.36 18.04 19.53 23.05 Omfatta nde ba narbeten for
Boden fr 9.09 11.09 13.24 17.43 2015 2157 att forbattra kapaciteten.
Lulea C 9.37 1.35 1351 1819 2042 2223 God;traﬂ ken forvantas oka
kraftigt, vilket skapar kapa-
citetsutmaningar. Vidare
Lulea C 513 6.00 .24 12.47 16.21 1855 maste en fortsatt samverkan
Boden C fr 6.02 624 54 1323 17.00 19.25 med den parallella nattags-
Gallivare 6.20 8.01 8.45 14.23 15.38 18.59 2135 trafiken ske.
‘ ‘ ‘ ‘ ' ' ' Nar Norrbotniabanan blir
Kiruna fr 7.35 9.28 9.51 15.46 16.48 20.35 22.45 klar till Luleé/Boden kommer
Riksgransen 935 1.55 17.49 2235 detta ytterligare forstarka
Narvik 10.25 12.47 18.39 banans attraktivitet.
Stracka Ar / Utr.alt. Vard. Helg Antal resor Akning Resultat KTG Fordon Anmarkning
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Trafik Norr

Lulea-Haparanda-Oulu

Den ostvastliga forbindelsen i
norr, mellan Luled och Boden i
vaster och den finska storstaden
Oulu i 6ster, ar ett avde mest
spannande och utvecklingsbara
straken for persontrafik inom
Norrtags trafikomrade. Det ar ett
etablerat strak for bade tagtrafik
och annan trafik. Straket binder
samman fyra svenska orter/stader
med tre stora finska stader.

Befolkning och néringsliv
Totalt bor 450 000 personer
langs straket. Det finns tva storre
stader (Luled och Oulu) och tre
kommunhuvudorter (Boden,
Kalix, Haparanda) pa svensk
sida. Pa finska sidan finns stor-
stadsomradet Oulu (200 000)
med internationell flygplats och
staderna Tornio och Kemi. Alla
inom tre timmars resvag.

Infrastruktur
Haparandabanan mellan Hap-
aranda och Boden ar delvis en

Trafikutveckling
Ar

Luled-Haparanda 2019 24 000 370 000

Luled-Haparanda 2040

helt ny och toppmodern bana
fér 250 km/h-trafik, delvis en
rustad bana med god standard.
Bandelen mellan Boden och
Luled har betydande kapaci-
tetsproblem. Planen ar att det
ska byggas dubbelspar inom

de narmaste tio aren. Pa finska
sidan pagar en elektrifiering av
banan fran Kemi till stationeni
Haparanda som ska vara klar i
december 2024. Strackan Kemi-
Oulu ar av bra kvalitet och ingar i
det primara finska jarnvagsnatet.

Resande

Resandemarknaden for straket
ar svarbeddémd eftersom trafiken
startade 2021. Den beddémning
som har gjorts ar att den svenska
delmarknaden pa strackan
Haparanda-Luled ar 100 000-
160 000 resor per ar, beroende
pa utbud (ej raknat med pend-
lingsresor Boden-Luled). En
utvecklad gransoverskridande
trafik skulle dubblera resandet.

Resande Tagkm MF dt

262 000 892 000

Resandeutbyte

Haparanda 13 000
Kalix 9700
Boden 88 800
Sunderbyns sjukhus 9 300
Notviken 2 500
Lulea 76 300

Kalla: Resande 2022, Norrtag

Trafik

Trafiken pa strackan ar idag 3 dt
dagligen och gar mellan Hapar-
anda och Luled utan omstigning
i Boden. | noden Boden finns
kopplingar bade mot trafik till/
fran Kiruna/Gallivare och Umea.
Planen ar att finsk trafik, i nagon
omfattning, ska knytas till den
svenska i Haparanda da elek-
trifieringen ar klar i december
2024. Tanken ar primart att
nagra tag till/fran Helsingfors via
Oulu ska forlangas via Kemi och
Tornio. Det kan ocksa bli aktuellt
med regional finsk trafik.

LS dt Fordon Skattefinans KTG

- e

28 000 000

Haparandabanan. Banan binder ihop Sverige med Finland i Bottenviksbagen. Langs strackan finns flera viktiga stader och funktioner med stor-

P

staden Oulu pa finska sidan. Det finns ocksa kopplingar med snabbtag ner mot Tampere och Helsinki. Karta: AFRY

Marknad och konkurrens
Den storsta tillvaxten finns
primart for den gransdover-
skridande trafiken till/fran
Finland. Teoretiskt ar mark-
nadspotentialen i detta strak
(Luled-Oulu) stark bade utifran
tagets konkurrenskraft (restids-
kvot) och inte minst den stora
koncentrationen av manniskor,
foretag och resmal inom tre
timmar. Marknaden pa den
svenska sidan ar svarare att

beddma. Samarbetet mellan
svenska och finska orter och
aktorer ar starkt inom samarbe-
tet Bottenviksbagen. Det finns
flera starka malpunkter med de
orter, sjukhus och universitet
som knyts samman. Jarnvagen
har en langre strackning an
bilvagen i flera relationer. Res-
tidskvoten ar darfor neutral pa
strackan Haparanda-Luled och
positiv i relation till Boden, men
negativ mellan Kalix och Lulea.

Fore och efter
Norrbotniabanan

| Norrbotten finns det ett fore
och efter Norrbotniabanan
eftersom denna etablering sa
radikalt kornmer att férandra
forutsattningarna for person-
tagstrafik i omradet.

P& denna stracka kommer
darfor resandet att dka nar
Norrbotniabanan nar Lulea.
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+ Finland-Haparanda-Lulea

Analys

Restiden pa strackan Haparanda-
Luled ar tva timmar. Detta gor att
daglig pendling, annat an pa del-
strackor, inte ar aktuell. Styrkan

i utbudet ar att lanka samman
manga regionala malpunkter.
Om utbudet utvecklas blir taget
konkurrenskraftigt och an mer sa
nar Norrbotniabanan nar Lulea.

Tidtabell
Uledborg fr 6.05 8.05
Haparanda 5.35 7.35 9.35
Kalix 556 7.56 9.56
Boden C fr 7.03 9.03 11.03
Luled C 7.27 9.27 1.27
Lulea C 533 7.33 9.33
Boden C fr 5.58 7.58 9.58
Kalix 7.03 9.03 11.03
Haparanda 7.25 9.25 1n.25
Uleaborg 8.55 10.55 12.55

Den internationella trafiken
mellan Sverige och Finland ar en
stark produkt att utveckla.

Ekonomi

Ekonomin for trafik Haparanda-—
Luled ar jamforelsevis svag. Det
begransade resandet i relation
till kostnader gor att kostnads-
tackningsgraden blir relativt lag.

10.05 12.05 14.05 16.05 18.05
.35 13.35 15.35 17.35 19.35
11.56 13.56 15.56 17.56 19.56
13.03 15.03 17.03 19.03 21.03

13.27 15.27 17.27 19.27 21.27

1.33 13.33 15.33 17.33 19.33
1.58 13.58 15.58 17.58 19.58
13.03 15.03 17.03 19.03 21.03
13.25 1525 17.25 19.25 21.25

14.55 16.55 18.55 20.55 2255

Ett utokat utbud ar viktigt for att
gora produkten mer relevant som
resealternativ. Dubbelspar pa
strackan Boden-Lulea och Norr-
botniabanans anslutning i Luled
kommer forbattra forutsattning-
arna ytterligare. Den viktigaste
ekonomiska parametern bedéoms
vara att kopplingen till det finska
utbudet etableras.

Vision 2040

Det finns tva mal for trafiken.
En fértatning av trafiken

fran dagens 3 till 7 dt, och

pa sikt takttrafik varannan
timme. En utdkning kan

ske sa snart Norrtag far fler

fordon. Nar banan pa finska
sidan ar elektrifierad 2024
kan Norrtag mota den finska
interregionala trafiken mot
Helsingfors i Haparanda. Pa
sikt kan madjligen ett finskt
regionalt utbud etableras.

Trafikanalys

Pendling Alvsbyn-Boden-Pitea-Lulea

| och med de betydande forand-
ringar som planeras i infrastruk-
turen kring Luled de kommande
aren (Norrbotniabanan, dub-
belspar pa strackan Boden-
Lulead och ny station i Luled)
Oppnas ocksa Mmojligheterna for
utveckling. Det galler inte bara
utveckling av den regionala/
interregionala trafiken, utan aven
att bygga upp bra pendeltags-
[6sningar eller fortatning av den
regionala/interregionala trafiken
for att klara kapacitetstoppar. |
tagstrategin har vi studerat tre
olika varianter av pendlingsupp-

Tidtabell

Pitea 5.56 6.31
Luled C fr 6.05 6.35 7.05
Boden C 6.30 7.00 7.30
Boden C 6.00 6.30 7.00
Lulea Ct 6.25 6.55 725
Pitea 729

lagg. Det finns fler mdjligheter,
men dessa exempel ar de vi har
valt att berakna och analysera:

UAla: Halvtimmestrafik Luled-
Boden C-Boden V (ny station)
UAlb: Halvtimmestrafik Lulea-
Boden C-Boden V, varannan tur
forlangs till Alvsbyn

UAIlc: Halvtimmestrafik Luled-
Boden C, varannan tur fortatar
trafik till Pited

Ekonomi
Rena pendeltdgsupplagg ar
relativt dyra att etablera eftersom

6.56 7.31 8.31
7.35 8.05 8.35 9.05

8.00 8.30 9.00 9.30 osV.

7.30 8.00 8.30 9.00 osV.
7.55 825 8.55 9.25
8.29 9.29

det kraver stora produktionsre-
surser men forvantas i gengald
ge stora resandevolymer om de
ar ratt utformade. De tre analyse-
rade upplaggen beraknas krava
en samhallsfinansiering pa 23-54
mkr och férvantas ge en KTG pa
51-65 procent.

Vision 2040

Pendlingstrafik bor bara starta
om det finns en tydlig satsning
dar utbudet blir attraktivt och
frekvent (30-60 min) och dar
ett tydligt val mellan buss och
tagtrafik gors i berord relation.
Boden-Lulea kan bli en mycket
attraktiv pendeltagslinje nar
dubbelspar pa strackan finns.
Satsningen maste dock vagas
mot befintligt bussutbud
eftersom stationslagen inte ar
optimala varken i Boden, Luled
eller langs strackan.

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt. Resultat KTG Anmarkning
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e o Lulea-Boden

2% 6kn/ar (20 ar)

. Luled-Boden 2% ékn/ar (20 ar)
Utan gransresor

. Lulea-Boden Till nya Boden V
Med gransresor

R Luled-Boden-Alvsbyn Till nya Boden V
Utan gransresor
NBB till Boden C

Med grinsresor (Pited-)Lulea-Boden



Norrlandskusten

Lulea-Umea-Sundsvall

Straket langs Norrlandskusten
mellan Umed och Sundsvall, och
i forlangningen ner mot Stock-
holm via Gavle och Arlanda, ar
ett av de starkaste och mest
konkurrenskraftiga i landet.
Inom de kommande 15-20 aren
kommer detta strak utvecklas
an mer genom byggandet av
helt nya jarnvagar pa strackorna
Luled-Skellefted-Ume3, Vastera-
spby-Sundsvall och med dub-
belspar pa strackan Sundsvall-
Gavle. Restiden mellan Lulea och
Stockholm kommer att halveras
till runt sex timmar.

Befolkning och néaringsliv
Langs straket som Norrtag trafi-
kerar ligger nio stader: Luled (79
000), Pited (42 000), Skellefted
(74 000), Umea (132 000), Orn-
skdldsvik (56 000), Kramfors (18
000), Harndésand (25 000), Timra
(18 000) och Sundsvall (99 000).

Trafikutveckling

Ar
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Resande Umea-Lulea. Norrtdgs starkaste re-
sandeutveckling med dubbelt sa hogt resande
de forsta manaderna 2023 jamfort med 2019.

Utdver detta tillkommmer ett tiotal
ytterligare stationer och ett par
kommunhuvudorter (Nordma-
ling 7 000 och Robertsfors

7 000). Totalt bor 600 000 langs
straket. Det finns stora industrier,
ett diversifierat och stort narings-
liv, flera sjukhus (daribland uni-
versitetssjukhuset i Umea) och
flera universitet och hogskolor.
Allt inom knappt fyra timmars
restid med tag nar jarnvagen ar
utbyggd.

Resande

Tagkm MF dt

I € D GEID @D
@D

. . 2
Umea-Ornskéldsvik-Sundsvall 2019 689 000 1890 000 10/5

Ume3a-Ornskéldsvik-Sundsvall
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Resande Umea-Sundsvall. Norrtags stérsta
linje med en stor andel pendlare ar uppe i sam-
ma nivaer som fére pandemin. Kalla: NAB

Resande

Trafiken och resandet langs med
kusten har utvecklats kraftigt.
Séder om Sundvall har snabb-
tagstrafiken varit i bruk sedan
1990-talet och ar landets tredje
starkaste bana sett till resande.
Strackan Umea-Sundsvall har
trafikerats sedan 2010 av bade
Norrtag, nattdag och kommersiell
trafik (SJ 4 dt/dag). Totalt upp-
skattades resandet till ca 1500
000 (2019) varav ungefar 700 000

Skattefinans KTG

- EED
- GG €
- CEDD D

ar norrtagsresor. Ungefar halften
av Norrtags resande pa strackan
ar pendlingsresor Umea-Orn-
skoldsvik. Lulea—-Umea trafikeras
idag pa stambanan genom dvre
Norrland via Vindeln-Alvsbyn-
Boden och har 100 000 resor.

Trafik och noder
Trafikutbudet pa den utbyggda
strackan Umea-Sundsvall ar
for Norrtag 10 dt plus nattag 2
dt och kommersiell trafik 4 dt.
Norrtags trafikutbud innefattar
ocksa en fortatning pa strackan
Umea-Ornskaéldsvik med stor
andel pendling. Halften av den
kommersiella trafiken utgor
nagon form av parallellitet med
Norrtags trafik. Dagens trafik
pa strackan Luled-Umea bestar
av 3 dt (morgon, middag, sen
eftermiddag) och stravan dar ar
att ha god koppling i Boden mot
Malmfalten och Haparanda.

For Norrtagstrafiken finns det
tre primara noder langs kusten.
Den sydligaste i Sundsvall styr
rytmen i hela trafiksystemet
eftersom trafik soderut, norrut
och véasterut mot Ostersund/
Norge synkroniseras dar. Umead
ar kopplingspunkt mot inlandet
och norrut. Noden Boden
fordelar resande mot Kiruna,
Luled, Haparanda och sdderut
mot Umea. Nar Norrbotniabanan
blir klar till Lulea forflyttas sanno-
likt nodfunktionen dit.

Marknad och konkurrens
Det finns ett fore och ett efter
infrastrukturinvesteringarna.

Resandeutbyte

Lulea 76 300

Norrfjarden -

Pitea -

Byske -

Skellefted =

Burea -

Robertsfors - 3

savar R _Skellefted

Umed 615 400 ® ENIN

Hoérnefors 79100 kX

Nordmaling 102 900

Husum 33600

Ornskoldsvik 253 000

Vasteraspby 6 800 f Robertetars N 4§

Kramfors 83 600

Harndésand 79 000 O Vindeln

Timra 14 400 3 0

iu n.dsvaII a 332 300 e, ol %

alla: Resande 2022, Norrtag Vannds

Nar baninvesteringarna ar fullt Rt
utbyggda kommer persontag >

att ha en stark konkurrensférdel (
med parlbandet av stader pa \
attraktiva avstand fran varandra i
langs de 60 milen jarnvag.

600 000 manniskor och starka
malpunkter inom fyra timmars
tadgresa ar att anse som en stark
marknad, speciellt eftersom
restidsfaktorn blir s gynnsam
gentemot bilen.

Idag, innan de kommande
baninvesteringarna langs kusten,
ar strackan Umed-Kramfors en
bra marknad med god kon-
kurrenskraft medan strackorna
Luled-Umed och Kramfors—
Sundsvall har en neutral, bitvis
begransad, konkurrenskraft.

Kusten. Norrlandskusten blir en pulsader i det
nationella tagsystemet med halverade restider
mellan det parlband av stérre och mindre orter
som ligger langs straket. Karta: AFRY
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Infrastruktur

Hela Norrlandskusten forvantas
ha en fullt modern jarnvag byggd
for hastigheter pa 250 km/h som
standard, primart med enkel-
spar. Botniabanan (19 mil, mellan
Umed-Kramfors) invigdes 2010.

Adalsbanan

Adalsbanan (Kramfors—-Sundsvall)
kan delas in i tre olika etapper.
Etapp 1 blev 2012 upprustad, men
inte till full hastighet langs befint-
lig bana. Den fick darmed samre
konkurrensforutsattningar.

Det byggdes ocksa tva helt nya
delstrackor. | den kommande
satsningen ska banan byggas

ut i etapper och till slut vara helt
utbyggd for att klara 250 km/h.
Etapp 2 ar en delvis nybyggd
bana med forbattringar av del-
strackor mellan Vasteraspby och
Sundsvall. Ny bana Sorbarge-
Haggsjon och partiellt dubbel-
spar i Birsta. Etapp 3 ar nar Adals-
banan far en helt ny dragning
hela vagen mellan Vasteraspby
och Sundsvall. Skillnaden i restid
ar betydande. Den framtida
trafiken ar beskriven som tim-
mestrafik i takt i alla scenarier,
kompletterat med sa kallade
insatsturer for att klara kapacite-
ten. Flera stationsutredningar har
gjorts. Bollstabruk lyfts fram som
den viktigaste framtida stationen.
Idag trafikeras den narliggande
stationen Vasteraspby som har
lagt resande och kostar mycket
tid. Tagstrategin foreslar att en

ny station etableras i Bollstabruk
istallet for Vasteraspby.

Norrbotniabanan

Norr om Umea har arbetet
startat med en helt ny bana,
Norrbotniabanan, dar del-
strackan Skellefted-Umed kan
vara klar tidigast 2030. Norrbot-
niabanan planeras darefter att
fullféljas med strackan Lulea-
Skellefted och vara klar under
2030-talet. Den forsta etappen,
Dava-Ume3, beror inte person-
trafik. Nasta etapp, Skelleftea—
Dava, 6ppnar daremot for trafik
mellan Umea och Skellefted. Den
tredje etappen, Luled-Skellefted,
gor kustjarnvagen Luled-Gavle
komplett. Banan byggs for 250
km/h och malsattningen ar att
restiden ska vara under timmen
mellan bade Luled-Skellefted
och Skellefted-Umea. En stor
fraga ar om infarten till Luled
ska vara ostlig eller vastlig. Ett
Ostligt alternativ gor att tagen
kan kora vidare till Boden utan
vandning och Kallax flygplats,
med en viktig regional funktion,
kan anslutas. Boden skulle med
en ostlig 16sning och dubbelspar
mellan Boden och Luled bli den
naturliga slutstationen.

250 km/h

Hela Norrlandskusten Luled—
Sundsvall-Gavle kommer att

fa 250 km/h som generell has-
tighetsstandard. En strategisk
frdga som kommer att analyseras
och hanteras i den kommande
fordonsstrategin ar om Norrtag
ska skaffa nya tag byggda for 250
km/h eller fortsatta med fordon
som kor 180-200 km/h.

Stora skillnader i restid

En tdgresa mellan Luled och
Stockholm tar idag elva timmar.
Nar kustjarnvagen ar klar sanks
restiden till sex timmar. For-
enklat innebar detta att varje
relation, Luled—Skellefted, Skellef-
ted-Umed, Kramfors-Sundsvall
och Sundsvall-Stockholm, far en
timmes kortare restid.

Norrbotniabanan till Skelleftea
Norrtag trafikerar idag Lulea-
Umea4 via Vindeln-Alvsbyn. Nar
banan nar Skelleftea finns det tva
alternativ som har studerats for
resterande stracka fram till dess
Norrbotniabanan ar helt klar.

1. Tagtrafik Umed-Skellefted
och anslutande expressbuss-
trafik mellan Skellefted och
Lulea.

2. Tagtrafik Umed-Skellefted
forlangs dver Bastutrask via
Boden till Lulea.

Tillganglighetsvinsten med
alternativ 1 ar stor till Luled, men
neutral till Boden och vidare
anslutning till Malmfalten.

Osdkerhet kring tidsplanerna
Stor osadkerhet rader kring tids-
planerna for bade Norrbotniaba-
nan och Adalsbanan. Etappen
Skelleftea-Umea ar klar tidigast
2030. Ovriga investeringar i Norr-
botniabanan och Adalsbanan ar
hogt prioriterade, men inte fullt
ut finansierade och beslutade.
Detta far stora konsekvenser for
fordonsanskaffning, trafikutveck-
ling och resande.

Umea-Sundsvall

Analys och fokusomraden

Det ar fyra alternativ som har
analyserats och jamforts med
dagens trafik och infrastruktur.
1. Befintlig infrastruktur

2. Delvis utbyggd Adalsbana

3. Delvis utbyggd Adalsbana
4. Helt utbyggd Adalsbana

| samtliga alternativ ar hastig-
heten hojd till 250 km/h dar det
ar mojligt. | alternativ1och 2 har
Norrtags fordon en maxhastighet
pa 180 km/h, i 3 och 4 250 km/h.

Tidtabell

Umea C fr 6.04 7.04
Ovik C 6.04 704  8.04
Kramfors 6.05 6.35 7.05 7.35 8.35
Sundsvall 6.45 715 7.45 815 9.15
Sundsval 615 645 715 7.45 815
Kramfors 655 725 755 825 855
Ovik C 7.57 8.57

Umea Ct 8.56 9.56

Trafikanalys

Stricka Ar/ Utr.alt.

Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea
Sundsvall-Umea

Sundsvall-Umea

Vard. Helg Antal resor
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Ekonomi

Idag kostar trafikutbudet pa
strackan 73 mkr. Nettokostnaden
for en utokning till timmestrafik i
takt plus vissa insatstag berdknas
till 106-139 mkr. Detta beroende
paom Adalsbanan ar helt eller
delvis utbyggd eller om Norrtag
kor med 200- eller 250 km/h-for-
don. Ett snabbt fordon kostar
mer, men det kan innebara att
farre fordon behover inskaffas
och att resandet blir hogre.

804 9.04 1004 11.04 1204 oOsv.

9.04 10.04 11.04 1204 13.04

935 1035 1135 1235 1335

1015 1.15 1215 1315 1415

845 945 1045 145 1245 oswv.
925 1025 125 1225 1325
957 1057 MN57 1257 1357

1056 1156 1256 1356 14.56

Okning

Resultat
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Vision 2040

Malbilden for hela norrlands-
kusten ar att pa sikt komma
upp i timmestrafik i jamn
takt pa vardagar, pa helger
varannan timme. Redan idag
narmar sig Norrtags utbud,
tillsammans med det kom-

mersiella utbudet, timmestra-
fik. Det mest sannolika ar att

regional timmestrafik kan
etableras nar Norrbotniaba-
nan oppnar for trafik norr

om Umea. Fragan om hur
den regionala trafiken ska
utvecklas parallellt med den
kommersiella ar svarbedomd.
Det finns tre tydliga nivaer;
fullt utbyggd regionaltrafik
bredvid den kormmersiella,
kompletterande regional
trafik bredvid den kommersi-
ella samt samverkande trafik
dar den kommersiella trafiken
blir en del av den regionala.

KTG Fordon

Anmarkning

2% 6kn/ar (20 ar)

Timmestrafik 250

61

TRAFIK NORRLANDSKUSTEN




Umea-Skelleftea

Analys och fokusomraden

De forsta tva etapperna av
Norrbotniabanan gor trafik
mojlig i straket Skelleftea-Umed
tidigast 2030. Det naturliga ar
att bygga trafik enligt samma
modell som ar etablerad sdder
om Umead eftersom det blir

en direkt forlangning av Bot-
niabanan. Med de tidsavstand
som galler pa strackan och de
stationer som kommer att tra-
fikeras forvantas resande och
trafikutbud bli snarlikt strackan
Umed-Ornskoéldsvik, det vill
saga med upp till 12-14 dt. | de
analyser som gjorts har darfoér
bade denna trafikeringsniva och
en helt utbyggd timmestrafik
analyserats. Parallellt har vi ocksa
analyserat strackan Lulea-Skel-

blir restiden mellan Luled och

Skellefted kortare med express-
buss, medan tag blir marginellt
snabbare till Boden och Kiruna.

Ekonomi
Idag finns en kostnad for bade
busslinjen 100 och 3 dt tagtra-
fik (Luled-Umead). Nar trafiken
Oppnas upp pa den nya Norr-
botniabanan pa strackan Skel-
lefted-Umed utdkas tagtrafiken
samtidigt som busstrafiken kon-
centreras till Lulea-Skelleftea.
Tagtrafiken mellan Luled och
Skellefted pausas sannolikt i
vantan pa att Norrbotniabanan
blir klar. Nettokostnaden for den
nya tagtrafiken, fullt utbyggd,
beraknas till runt 42-53 mkr plus
kostnaden for buss Lulea-Skel-

Vision 2040

Malbilden for hela straket ar
att komma upp i timmes-
trafik i jamn takt, men
sannolikt utvecklas trafik-
utbudet i etapper. Nar
Botniabanan startade med
full trafik sa var det med 12
dt (bade Norrtag och kom-
mersiell trafik) och dar har
trafiken utvecklats succes-
sivt. Nar banan till Skellefted
oppnas blir en sammanlank-
ning med trafiken Umea-

Sundsvall naturlig. Da med
en liknande trafikvolym som
soder om Umea.

Slutsatser som kan dras
for hela strackan Umea-
Luled nar Norrbotniaba-

Umea-Lulea

Analys och fokusomraden

Nar Norrbotniabanans etapp

3 (Luled-Skellefted) ar fardig-
stalld kommer trafikutbudet att
byggas vidare och direkt ansluta
till den trafik som da har eta-
blerats pa strackan Skelleftea-
Sundsvall.

Den langsiktiga utvecklingen
av trafikutbudet kommer vara
att etablera timmestrafik i takt
(17 dt/dygn). Beroende pa hur
resandeutvecklingen ser ut
sdderut langs kusten kan det

Tidtabell

bli aktuellt med antingen ett
begransat utbud initialt eller sa
byggs trafiken ut till timmestra-
fik omgdende. | de analyser som
har gjorts har fullt fokus satts pa
timmestrafik.

Ekonomi

Trafikvolymen for denna stracka
blir ungefar 50 procent av
Norrtdgs nuvarande produktion
det vill saga 2,5-3,1 miljoner kilo-
meter. Nettokostnaden for tag-
trafiken pa strackan beradknas bli

Luled C 6.02 7.02 802 902 1002 1102 1202 1302 1402 1502 oOsv.

Pitea 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31

Skelleftea 702 802 902 1002 T1.02

.31 1231 1331 1431 1531

1202 1302 1402 1502 16.02

Umea C fr 8.04 904 1004 11.04 1204 13.04 1404 1504 16.04 17.04

drygt 34-76 mkr/ar och en KTG
pa 66-87 procent.

Forutom forvantad statlig del-
finansiering forsvinner kostna-
den for busstrafiken pa strackan
Luleda-Skelleftea.

Vision 2040

Malbilden for straket ar att pa
sikt komma upp i timmestra-
fik i jamn takt pa vardagar
och fér helgtrafik varannan
timme. Om en full utbyggnad
till timmestrafik inte genom-
fors direkt ar det mojligt att
genomfora utbyggnaden

av trafiken i ett eller flera

utvecklingssteg. | ett etable-
ringsskede vid trafikstart pa
strackan Luled-Skelleftea blir
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leftea nar Norrbotniabanan ar leftea. nan ar klar till Skelleftea Sundsvall 1042 42 1242 1342 1442 1542 1642 1742 1842 1942 e rrmanEn ke e dels
dragen till Skelleftea. De tva ar att kombinationen tag ed trafiken Umg : cund
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att ha anslutande tagtrafik som Skellefted 702 802 902  osv. buss (Skelleftea—Luled) blir Sundsval 618 718 818 918 1018 118 1218 osv. b? . destr ﬁk ne ) "f‘[r(? ak -
kor strackan Skellefted-Bas- Umea C 754 854 954 shabbast fér resenaren. Tag UmedCfr 606 706 806 906 1006 1.06 1206 1306 1406 1506 erade tratiken pa stracka
tutrask-Bod Lulea ell ' ' ' . % Skelleftea—Umea avgdrande
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oo . . . for hur det initiala utbudet
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Umed-Skellefted 250/180 km/h Umea-Luled
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Insatstag langs Norrlandskusten

Analys och fokusomraden
Trafiken pa Norrlandskusten
planeras som timmestrafik
i framtiden. Det kan finnas
behov av att successivt etablera
insatstrafik sd att timmestrafiken
fortatas till halvtimmestrafik
mellan framforallt klockan 06-09
och 15-18 for att klara topparnai
resandet. Behoven finns framfor
allt pa delstrackorna Pitea-Luled,
Umea-Savar, Ornskdldsvik-Umed
och Sundsvall-Kramfors. Aven
andra delstrackor kan berdras.

| de trafikanalyser som har

gjorts har behov av kapacitets-
forstarkningar under dimensi-
onerande tid for pendling defi-
nierats. Aven tva fortatningar har
analyserats. Utbyggd insatstrafik
kraver upp till atta fordon.

Utifran erfarenheterna pa
Botniabanan kan dessa behov
uppsta ganska omgaende.
Bristen pa kapacitet ar den
utlésande faktorn for insatstag,
men en annan positiv effekt ar
att trafiken fortatas till halvtim-
mestrafik och darmed an mer
attraktiv i dessa zoner.

Vision 2040

Behov av kapacitetsforstark-
ningar med insatstag langs
Norrlandskusten bedoms
vara stort, men intraffar forst
nar marknaden har mognat,
sannolikt inom fem till tio ar.
Det finns utmaningar med
att etablera trafiken eftersom
kapaciteten pa banan ar
begransad, men bedom-
ningen ar att det ar mojligt.

Solleftea-Kramfors-Sundsvall

Analys och fokusomraden
Adalsbanan forvantas kunna bli
ett mycket starkt pendlingsstrak.
Banan ar indelad i tva tydliga
avsnitt. Kustjarnvagen Vaster-
aspby-Sundsvall kommmer att

bli ett huvudstrak med frekvent
trafik och 250 km/h nar infra-
strukturen ar utbyggd. Ovre
Adalsbanan Langsele-Vaster-
aspby rustas for narvarande upp,
men inte till en niva som skapar
en bana lamplig for konkurrens-
kraftig persontrafik i detta skede.
For detta kravs storre insatser.
Tva alternativ har analyserats:

1. Insatsturer Kramfors-Sundsvall
kan bli aktuellt nar Adalsbanan ar
fullt utbyggd. Ett upplagg med
timmestrafik ar kostsamt, men

Tidtabell

Solleftea 5.47 6.47 7.47 osV.
Kramfors fr 6.39 7.39 8.39

Sundsvall 7.26 8.26 9.26

Sundsvall
Kramfors fr

Solleftea

blir en attraktiv pendlingsstracka
med konkurrenskraftiga restider
och stort resande. Om aven dvre
Adalsbanan rustas ytterligare kan
trafiken forlangas till Sollefted/
Langsele.

2. Etablering av ett fristaende
system med trafik fran Langsele

Vision 2040

Kramfors—-Sundsvall kan bli
ett starkt pendlingsstrak nar
Adalsbanan ar fullt utbyggd.
Innan dess beddoms ordinarie
utbud vara tillrackligt. Pend-
ling Solleftea-Kramfors kan
bli aktuellt om banan Langse-
le-Vasteraspby uppgraderas.

till Kramfors med koppling till
Botniabanans trafik. En forut-
sattning ar att banan Langsele-
Vasteraspby rustas upp till en
godtagbar standard. Nettokost-
naden for trafiken har berak-
nats for tva trafiknivaer, dels
timmestrafik (36 mkr), dels ett
mindre utbud (18 mkr).

Foto: Brightnest
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Umearegionen

Umead ar norra Sveriges storsta
stad med universitetssjukhus och
stort universitet. Umea ar ocksa
ett primart centrum for jarnvags-
systemet langs Norrlandskusten
och en av de tre stora noderna i
Norrtagssystemet med anslut-
ning mot det mittersta av de

tre tvarstraken (Tvarbanan/E12).
Jarnvagen séder om Umead ar
toppmodern (Botniabanan) och
en lika modern bana byggs just
nu norrut (Norrbotniabanan).

Befolkning och néringsliv
Umea har 132 000 invanare och
langs de nya tagbanorna finns
tva stora stader (Ornskoldsvik 56
000 och Skelleftea 74 000) inom
pendlingsavstand. Det finns flera
mindre samhallen langs kusten
och i tvarstrdket inom pendlings-
avstand. P3 langre avstand ligger
Lycksele (12 000), som till och
med 2022 trafikerades med tag,
och Storuman (6 000).

Trafikutveckling
Ar

Umea-Vindeln 2019 72 000 270 000
Umea-Vinnias-Vindeln 2040 500 000 750 000

Infrastruktur

Nivan pa infrastrukturen vasterut
fran Umed ar god, men det finns
en hel del utmaningar med
kapaciteten, speciellt pa strackan
Vannas-Hallnas dar gods- och

persontrafik delar pa kapaciteten.

Infrastrukturen pa Tvarbanan
har flera utmaningar och den
primara ar att banan pa strackan
Storuman-Lycksele-Hallnas

inte ar elektrifierad. Aven andra
storre brister gor att hastighets-
begransningarna pa banan ar
stora. Det kravs forandringar runt
Lycksele for att kunna optimera
for bade gods- och persontag-
trafik.

Infrastrukturen osterut mot
Holmsund ar en sarskild fraga.
Om trafik ska kunna starta dar
maste bade en station eta-
bleras och vissa forandringar i
kapaciteten goras. Infrastruktu-
ren langs kusten hanteras i annat
avsnitt.

Resande Tagkm MF dt

LS dt Fordon

Resandeutbyte

Umead O/Umea C 615 400
Vannasby 16100
Vannas 80 000
Tvaralund 4500
Vindeln 22 800
Hallnas 4 300
Lycksele 8 400

Kalla: Resande 2022, Norrtag

Trafik

Pendeltrafiken pa strackan
Vannas-Umea har haft 9 dt
(vardagar) sedan starten 2012 och
kdrs med ett enklare fordon for
kortare distanser och ren pend-
lingstrafik. Denna trafik kommer
Nnu att integreras med trafiken
pa strackan Vindeln-Umea dar
det gemensamma utbudet

kdrs dver Vannas och expande-
rar till flera turer. Detta gor att
utbudet bade fran Vindeln och
Vannas utvecklas kraftigt redan i
december 2023.

Skattefinans KTG

19 000 000
8 000 000
38 000 000

3

a

Trafiken i tvarstraket Lycksele—
Vindeln-Umea har fungerat
i drygt tio ar, men trafiken
kortades ner i december 2022
eftersom en férvantad elektri-
fiering av Tvarbanan (Hallnas—
Lycksele-Storuman) inte fanns
med som prioriterad atgard i den
nationella investeringsplanen
2022-2033.

Dieseltrafik ar dubbelt sa dyr
som eldriven trafik och ar mycket
sarbar. Det ar ekonomiskt svart
att motivera en fullgod reserv-
fordonslésning med tanke pa
att strackan med diesel bara
utgjorde en brakdel av Norrtags
trafik. En madjlighet kan vara
alternativa drivmedel.

Resande

Resandet i tvarstraket har

skiftat beroende p3 olika for-
utsattningar. Relationerna till/
fran Ume3 fran Vannas och
Vannasby ar, och har varit, en
stark pendlingsrelation med 100
000 resor arligen. Trafiken pa
strackan Vindeln-Umea ar en
vaxande relation, trots en mindre
frekvent trafik. Genom att dessa
tva relationer slas samman och
trafiken utdkas beddms resandet
o6ka i hela systemet fran 2024.
Resandet langs kusten hanteras i
ett annat avsnitt.

Marknad och konkurrens
Generellt maste omradet runt
Ume3 betraktas som ett intres-
sant pendlingsomrade for tag.
Umea i sig ar en stark malpunkt
med universitet, sjukhus och

Vindeln ()
Tvaradlund ¢/
Viannasby
Vannas 1) O
Ornefors
i
{ 3
o)
. A\

O N
Nordmaling N o °
RS
S\n ° §
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Pendlingsnoden Umea. Det blir stora pendlingsfléden runt Ume& med ny kustjarnvag bade norr-
och sdéderut, men ocksa mot inlandet och majligen till Holmsund. Karta: AFRY

det utbud av mojligheter som
norra Sveriges storsta stad har
att erbjuda i form av arbete och
andra mojligheter.

Norrut och soderut ar banan
snabb och medger attraktiva
restider. Det finns betydande
befolkningskoncentrationer i
tatorterna med stationer, bade
sdderut, norrut och vasterut.

200 000

150 000

100 000

50 000 I I
0

2013 2015 2017 2019 2021 2022 Prog.
2023

Resande Umea-Viannis. Den av Norrtags
linjer med stérst andel pendlare har annu inte
uppnatt samma nivaer som fére pandemin. Ett
Okat utbud och marknadsinsatser ska fa fler att
upptacka tagets fordelar. Kélla: NAB
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Storuman-Lycksele-Vindeln-Umea

Den stora utmaningen for
trafiken i relationen Storuman-
Lycksele-Vindeln-Umed ar den
icke elektrifierade bandelen
Storuman-Hallnas. Elektrifie-
ring finns inte med i statens
nationella investeringsplan
(2022-2033). Denna forutsattning
tvingar fram en fordonsldsning
med dieseltag, dyrare biomodala
tag eller alternativa drivmedel.
Norrtag harielva ar fram
till december 2022 kort 4 dt
pa strackan Lycksele-Hallnds—
Umed, men nu har dieseltrafi-
ken norr om Hallnas pausats pa
obestamd tid. Detta beroende
pa hoga kostnader och svara
produktionsféorhallanden.

Analys och fokusomraden

Det finns manga varianter pa
trafik men vi har valt att vardera
tre huvudalternativ med eldrivna
eller bimodala tag:

UAla: Dubbelriktad trafik
strackan Lycksele-Umea (gj

Storuman
O

Lycksele
O

Bastutrask O

Robertsfors O |
O Hallnas

Tvéarbanan. Straket har trafikerats fram till 2022, men avsaknaden av en elektrifierad bana goér
trafiken dyr och svar att driva, i en fér évrigt elbaserad fordonsflotta. | framtiden kan alternativa
drivmedel eller en elektrifiering forandra laget. Karta: AFRY

Vannas): 8 dt, 2 fordon

UA2a: Anslutande tag Lycksele-
Vannas, tagbyte Vannas: 6 dt, 1
fordon

UAIlb: Storuman-Lycksele-Umea
4 dt och fértatning Lycksele—
Umed 8dt, 3 fordon.

Ekonomi

Dieseltrafik ar i princip dubbelt
sa dyr att producera och detta

har bidragit till att trafiken blir

dyr att bedriva sa lange banan

inte ar elektrifierad. | det forsta
alternativet 2040 ar progno-

I CHEELEN

Stracka Ar / Utr.alt.

Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele
Umea-Lycksele

Umea-Lycksele

Vard. Helg Antal resor

G © @ €D
=D © © €D
<D O O €D € €D
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Akning

Resultat
=D a
=D @D  oicsettis. 20 s

KTG Fordon Anmarkning

Dieseltag

o Eltag

Biomodala tag

Biomodala tag

sen 270 000 resor jamfort med
dagens 70 000 och skattebidra-
get 35 mkr jamfort med dagens
19 mkr. | det andra 154 000 resor
och 22 mkr i skattebidrag. | det
tredje alternativet, som ar det
samma som det forsta, men

Tidtabell

Storuman 6.25

Lycksele fr 6.05 8.05 10.05
Vindeln 7.00 9.00 11.00
Umed O 7.52 9.52 .52
Umed O 6.08 8.08 10.08
Vindeln 7.00 9.00 11.00
Lycksele t 755 9I55 1.55
Storuman 9.35 13.35

forlangt till Storuman, tillkom-
mer 36 000 resor och den till-
kommande kostnaden beraknas
till 22 mkr det vill saga totalt 57
mkr jamfort med dagens 19 mkr.
Kalkylen har forutsatt anvand-
ning av hybridfordon.

10.25 14.25 18.25
12.05 14.05 16.05 18.05 20.05
13.00 15.00 17.00 19.00 21.00

13.52 15.52 17.52 19.52 21.52

12.08 14.08 16.08 18.08 20.08
13.00 15.00 17.00 19.00 21.00
13.55 15.55 17.55 19.55 21.55

17.35 21.35

Pendling Holmsund

Ett pendlingsupplagg till
Holmsund har analyserats.
Utgangspunkten for detta har
varit ett trafikupplagg med
genomgaende pendeltag
Vannas-Holmsund. Fordelen
med detta upplagg ar att trafiken
passerar genom Ume3 i stallet for
att vanda dar. Detta ar gynnsamt
med en begransad kapacitet.

De upplagg som analyserats
avser trafik med dels en avgang
per timme, dels en avgang per
halvtimme. Restiden beddms
till 15 minuter Holmsund-Umea
C. Ur ett marknadsperspektiv

ar dagens Holmsund inte idea-
liskt med sin utspridda bebyg-

gelse och korta restid till Umea.
Dagens kollektivtrafik med buss
ar dock anpassad for detta och
tacker aven in Obbola tatort. Det
finns dock kommunala planer
pa fortatning med nya, centrala
bostader som kan vara gynn-
samma for en framtida tagtrafik.
En del infrastruktur maste
forandras innan en ny trafik
kan etableras. Godsbangarden
maste flyttas, en perrong byggas
i centrala Holmsund och i
hamnen for koppling mot farjan
(2-3 avgangar/dag). Hastighets-
hojande atgarder och dubbel-
spar mellan Umed O-Umed C ar

onskvart. Se trafikanalys sidan 71.

Vision 2040

Det finns tva stora knack-
fragor i detta strak, dels
elektrifieringen av Tvarba-
nan, dels frAgan om tag-
trafiken med en elektri-
fierad bana ar battre an en
billigare busslésning.

| dagslaget har buss och
tdg samma restid. Utma-
ningen blir darfor att inte
bara fa banan elektrifierad
utan aven att gora atgarder
som forkortar restiderna.
Om en taglésning blir
aktuell i framtiden kommmer
den att bygga pa den
trafiklosning som finns pa
strackan Vindeln-Umea.

Vision 2040

Rent tekniskt kan trafik
etableras utan problem nar
de infrastrukturella forut-
sattningarna finns. Avgo-
rande for en att fa en ratio-
nell trafik ar att trafiken
kopplas samman som en
genomgaende pendling
Vannas-Holmsund. Ett
tydligt val maste goras
mellan att antingen kora
tag eller buss som huvud-
alternativ. Bedomningen ar
ocksa att halvtimmestrafik
da ar ett battre alternativ.
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Vindeln-Vannis-Umea

Analys och fokusomraden
Malbilden har varit att etablera
timmestrafik i takt i detta strak,
dar det finns en bra befolknings-
bas, relativt korta avstand och
attraktiva restider. Det finns
tva strategiska fragestallningar
kring hur trafiken ska optimeras.
Vindeln och Vannas tillsammans
ar en bra marknad. Var och en for
sig kan de daremot inte motivera
ett frekvent utbud.
Utgangspunkten har varit
att binda ihop orterna i samma
trafiksystem, vilket da sker pa
bekostnad av nadgot langre

ningen ar om tagtrafiken ska
vanda i Vindeln eller Hallnas.
Omloppstiden pa strackan
Vindeln-Umea ligger runt 50-55
minuter och for ett upplagg
med timmestrafik ar detta
optimalt. Hallnas har fa resande
och omloppstiden ar 70-75
minuter. Detta medfor att ytter-
ligare fordon maste anskaffas for
denna trafik. Bedomningen ar
att detta ar orimligt ekonomiskt
och att forsérjningen av trafik
maste |dsas pa annat satt.

Ekonomi

miskt. Det ar primart pendlare i
trafiken sa intdkterna blir gene-
rellt lagre, men relativt stora
resandevolymer forvantas vilket
paverkar ekonomin positivt.

Vision 2040

Timmestrafik i takt ar mal-
bilden for denna trafik. Detta
ar en stark stracka dar en
frekvent trafik kan motiveras
da folkmangden och resandet i
framfor allt Vindeln och Vannas
beddms vara tillrackligt. Aven
om vandningen i Vannas

Pendling runt Umea

Analys och fokusomraden
Umed ar norra Sveriges storsta
stad och det finns flera poten-
tiella pendlingsrelationer kring
staden som kan utvecklas,
antingen som rena pendeltags-
upplagg eller som fértatning av
regional/interregional trafik.

| tagstrategin har vi studerat
fem olika varianter enligt denna
utgangspunkt. Det finns fler
mojligheter an dessa men dessa
exempel ar de vi har valt att
analysera.

Tidtabell UA3 Tidtabell

UAIL Sundsvall-Umea-Vannas

UA2:; Ornskoldsvik-Umead-Vannas

UA3: Vannas-Umea-Holmsund
UA4%: Vannas-Umea
UAS: Vannas-Umea-Holmsund

Ekonomi

Rena pendeltagsupplagg ar
relativt dyra eftersom det kraver
stora produktionsresurser, men
forvantas ge mycket resande om
de ar ratt utformade. Upplaggen
kraver frekvent trafik med minst
trafik var 30-60:e minut. De

analyserade upplaggen behover
en samhallsfinansiering pa 21-54
mkr (KTG pa 33-45 procent).

Vision 2040

Pendlingstrafik bor bara starta
om det finns en tydlig satsning
dar utbudet blir attraktivt och
frekvent (30-60 minuter) och
dar ett tydligt val mellan buss
och tagtrafik gors i berord
relation. Den mest aktuella
strackan for en utvecklad tag-
trafik ar Vannas-Umea, men
aven dar bor det forsta steget

restider for Vindeln-Umead. Detta  Om trafikupplagget kan kortas kostar tid for Vindeln sa blir Holmsund R I Nordmaling S I vara att utveckla en tat trafik
eftersom trafiken maste dras ned sd att timmestrafik kan E;acfl'(k\;‘aez'2285;;2;'2%‘2509;2 Umea C fr 629 729 829 Umea C fr 635 735 835 mellan Vindeln-Vannas-Umea.
via Vannas dar fordonen maste genomféras med tva fordon blir Utbudet dven bli attraktivt for Vannas 653 753 853 Vannas 659 759 859 P4 sikt kan ytterligare fortat-
vandas. Den andra fragestall- trafikupplagget rimligt ekono- Vindeln. | den man kapaciteten ning Vanhas—Umea omot|ve[as.
—— inte racker till for Vannas kan Vannas 607 707 807 Vannas 6.01 7.01 8.01 Ipsatstﬂraflk.SkeIIeftea—U mea-—
denna trafik enkelt kombine- Umea C fr 635 735 835 Umnea C fr 627 727 827 Ornskoldsvik kommer sanno-
Vindeln 533 633 733 833 osv. 1733 1833 1933 2033 2133 2233 ras med en fortatad pendel ! ' : _ likt att behdvas.
Vannas-Ume3. Restiden Holmsund 6.50 7.50 8.50 Nordmaling 7.00 8.00 9.00

Vannasfr 600 700 800 9.00

Umed O 6.25 7.25 8.25 9.25

Umea O 535 6.35 7.35 835  oswv.

Vannasfr 6.04 704 804 904

18.00 19.00 20.00 21.00 2200 2300

1825 1925 2025 2125 2225 2325

755 | 3B | 1836 | 2025 | 2185 | 2236

18.04 19.04 2004 2104 2204 23.04

Vindeln-Vannas-Umea ar idag
nagra minuter for lang for att
ett upplagg med tva fordon
ska kunna klara trafiken och
det ar darfér angelaget att
agera sa att atgarder for att

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.
Umed O-Vannas

Umed O-Vannas

Vard. Helg Antal resor

CITD © © XD

Akning

Resultat
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vindeln 627 727 827 927 1827 1927 2027 2127 2227 2327 korta restiden kan genomféras. i
Ornskoldsvik-Umea-Vvannas (LN [ 6 X 343000 163% X -13mkr ] Timmestrafik
Trafikanalys Nordmaling-Umea-Vannas 2040 UA2 o 343 000 163% m Timmestrafik
Stracka Ar/ Utr.alt. Vard. Helg Antal resor Akning Resultat KTG Fordon Anmarkning Holmsund-Umed-Vannas 2040 UA3 ° @ 309% m Timmestrafik

Umeé O-Vannas

CAMMOOECITD & C O
=TS O O €SB ) XD & O
D O O €D & 5 € ©

Umed O-Vannas Timmestrafik

O E=D & €D
OO =D

Umed O-Vannas 2% 6kn/ar (20 ar) Halvtimmestrafik

Umea-Vindeln Eltag till Vindeln Umea-Vannas-Vindeln Timmestrafik
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Mittstraket

Trondheim-Ostersund-Sundsvall

Norrtag trafikerar, tillsammans
med en norsk operator, Mittstra-
ket, den ostvastliga korridoren
som binder samman Atlanten
med Ostersjén och jarnvagen
langs Norrlandskusten. Interre-
gional trafik mot Stockholm via
,&nge—LjusdaI ar hogt prioriterat
och trafikerar idag Duved—,&nge.

Befolkning och niringsliv
Totalt bor 250 000 personer pa
svensk sida langs straket. Det
finns tva stdrre stader (Ostersund
och Sundsvall), fyra kommun-
huvudorter (Are/Jérpen, Krokom,
Bracke och Ange), 20 mindre
stationer samt det stora turism-
omradet i vastra Jamtland. P4
den norska sidan finns storstads-

600 000
500 000
400 000
300 000

oIIIII

200 000
100 000
2013 2015 2017 2019 Prog.
2023

Resande Sundsvall-Storlien. Resandet pa
Norrtadgs nast storsta linje har inte natt upp till
samma nivaer som fére pandemin. Trots det
ar resandet starkt med en stor andel pendlare.
Kalla: NAB

omradet Trondheim (med 200
000 invanare) med tillhérande
internationell flygplats.

Infrastruktur
Jarnvagsinfrastrukturen i Mitt-
straket har en skiftande niva och
kvalitet. Det finns delstrackor
med hastigheter pd 160 km/h
och dubbelspar men ocksa
strackor med laga hastigheter
och frekventa hastighetsskillna-
der. Utmarkande ar ocksa den
stora mangden plankorsningar.
Tva strategiska forbattringar
kommer att genomfoéras under
20-talet med ny linjedragning
vid Erikslund och elektrifieringen
av linjen fran Trondheim fram till
Storlien.

Fokus i dvrigt ar pa hastig-
hetshdjande atgarder, kapa-
citetshoéjande vaster om Ost-
ersund samt att bygga bort
plankorsningar.

Resande
Resandemarknaden for Mittstra-
ket ar runt 450 000 Det fanns
en positiv trend i resandet fram
till 2020, men som da brots av
pandemin.

Merparten av resandet sker pa
strackorna Ostersund-Sundsvall

096 6&&0’»
& 6@’ O

Vasteraspby O

A

Resandeutbyte

Sundsvall 332 300 Q&s}

Stode 11700

Torpshammar 10 000

Fransta 18 000

Ljungaverk 6200

Erikslund 2900

Ange 44 600

Bracke 87 700

Stavre 4100 Mittbanan. Straket binder samman 31 orter, varav tre storre stader i tva lander. Karta: AFRY

Gallo 18 600

Pilgrimstad 10 800 Trafik Marknad och konkurrens

Brunflo 13 300 Trafikeringen av Mittstraket Marknaden for tagresande ar

Ostersund 203 800 ar 9 dt Ostersund-Sundsvall, god langs Mittstradket. Tagets

Krokom 11900 Duved-Ostersund 5 dt och konkurrenskraft ar god och

Nalden (Ny station) Trondheim-Duved 2 dt. Idag kommer att starkas generellt ,

Mérsil 14 600 mots norsk och svensk trafik i genom de restidsforkortningar ore

Jarpen 23700 Storlien och resenarerna byter som blir aktuella under 20-talet. mlljarder
Undersaker 14 000 tadg dar. Nar elektrifieringen ar Restidskvoten gentemot bil

Are 58 000 klar december 2024 kommer det  och buss ar konkurrenskraftig. ... kronor i omsattning har
Duved 27 000 bli genomgdende tag utan byte.  Straket har starka malpunkter i bestksnaringen i Jamtland
Ann 1600 Navet i straket ar Sundsvall dar de tre stora staderna, turistmalen Harjedalen varje ar.
Enafors 5900 anslutning mot trafik norrut och och det parlband av orter som ar Kalla: Region Jamtland Harjedalen
Storlien 47 000 soderut finns. knutna till tagstrackan.

Kalla: Resande 2022, Norrtag

Trafikutveckling

Skattefinans KTG

66 000 000
39 000 000
23 000 000

Ar Resande Tagkm MF dt LSdt  Fordon

Sundsvall-Ostersund 2019 492 000 1360 000

(350 000), Duved-Ostersund
(60 000) och Trondheim-Duved
(30 000). Resandet till/fran
Trondheim var narmare 75 000
innan raset i Storlien 2013 och
coronapandemin.

5 4

Ostersund-Are/Duved-Storlien

Sundsvall-Ostersund 2040 1286 000 2300 000 n
2040 543 000 896000 I 9 )
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Ostersund-Sundsvall

Analys och fokusomraden Trafiktekniskt kan trafiken for-
Restiden i detta strak, med langas vidare mot Duved/Are Vision 2040
manga stationer langs straket, alternativt blir Ostersund en nod Malbilden for straket ar att pa
kommer att minska med tio for resandeutbyte vasterut. sikt kommma upp i timmestra-
procent och taget blir an mer fik i jamn takt pa vardagar
attraktivt. Fokus for denna del- Ekonomi och varannan timme pa
stracka har satts till att studera Ekonomin vid en utvecklad trafik helger. Dagens 9 dt kan pa
fortatningar av trafiken pa tre bedoms bli relativt positiv. Intak- sikt utdkas till 17 pa vardagar.
olika nivder. Huvudmalet ar tim-  terna forvantas 6ka sa mycket att Om en full utbyggnad till
mestrafik, men aven en etappvis den samhallsfinansierade delen timmestrafik inte genomfors
utbyggnad med optimerad trafik inte dkar, utan snarare beddoms direkt ar det majligt att suc-
mot Ostersund eller Sundsvall minska vid en kraftigt utokad cessivt bygga ut trafiken i ett
har studerats. Forutsattningarna  trafik. Kostnadstackningsgraden eller flera utvecklingssteg.
for expresstrafik har analyserats. bedoms oka i alla alternativen.
Ostersund 5.39 6.39 7.39 8.39 9.39 10.39 OSV. 16.39 17.39 18.39 19.39 20.39 21.39 22.39
Ange 540 640 740 840 940 1040 1140 1740 1840 1940 2040 2140 2240 2340
Sundsvall 6.51 751 851 95 1051 M5l 1250 1851 1951 2051 2151 2251 235
Sundsvall 509 609 709 809 909 1009 osv. 1609 1709 1809 1909 2009 2109 2209
Ange 520 620 720 820 920 1020 1120 1720 1820 1920 2020 2120 2220 2320
Ostersund 6.21 7.21 821 921 1021 M2 1221 1821 1921 2021 2121 2221 232
Trafikanalys
Stracka Ar/ Utr.alt. Vard. Helg Antal resor Akning Resultat KTG Fordon Anmarkning

00 Somir @

Sundsvall-Ostersund m o o o 2% 6kn/ar (10 ar)

Sundsvall-Ostersund o o @ m o 2% 6kn/ar (20 ar)

00 => o

Sundsvall-Ostersund o o Fokus Ostersund

Sundsvall-Ostersund o o m Fokus Sundsvall

Sundsvall-Ostersund e e m ° Komplett 1 h-trafik
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éle Norge-Storlien-Ostersund

Analys och fokusomraden
Det ar tva delmarknader som

har analyserats for denna stracka.

Trafiken i vastra Jamtland och
trafiken mot Norge, dar elek-
trifieringen av banan pa den
norska sidan blir klar december
2024. Fragan om trafik till Trond-
heim ar komplicerad eftersom
marknaden ar begransad och
bade nattag, interregionala
SJ-tdg och de regionala intres-
senterna vill trafikera.

Vastra Jamtland har en
stark regional utveckling med

Tidtabell

utmarkta forutsattningar for
tdgresande. Dagens regionala
utbud ar begransat och en for-
tatning ar efterfrdgad da mark-
naden beddms vara stor. | vastra
Jamtland har tva trafikerings-
nivaer préovats med narmare
en fordubbling av trafiken fran
dagens 5 dt Ostersund-Duved
och 2 dt Duved-Storlien och
vidare mot Norge till 8-9 dt
respektive 4 dt. P4 sikt kan dven
timmestrafik vara aktuellt om
resandet fortsatter att dka.
Trafiken mot Norge blir for-

Trondheim 6.43 10.43 14.43 1643 18.43
Storlien 8.30 12.30 1630 1830 20.30
Duved 6.04 704 904 1.04 1304 1504 1704 19.04 21.04
Ostersund 720 820 1020 1220 1420 1620 1820 2020 2220
Ostersund 640 840 1040 1240 1440 1640 1740 1840 2040
Duved 5.56 7.56 956 1156 1356 1556 1756 1856 1956 2156
Storlien 630 830 12.30 16.30 20.30
Trondheim 7.57 ©57 13.57 17.57 21.57

Trafikanalys

Stracka
Ostersund-Storlien
Ostersund-Storlien
Ostersund-Storlien

Ostersund-Storlien

Ar/ Utr.alt.

CITD © © EXZD
<= O O €D

Vard. Helg Antalresor

Okning
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Resultat

pbattrad och attraktiv nar elektri-
fieringen av Merakersbanan blir
klar 2024. Elektrifieringen i sig
medfor att trafiken kan ga direkt
mellan Norge och Sverige och
att restiden forkortas, framfor
allt beroende pa att tagbytet i
Storlien forsvinner. Forandring
av trafiken ar en komplice-

rad process pa flera satt. Bade
nattdgen och kommersiella
interregionala tag kan forlangas
fran Ostersund-Duved till Trond-
heim nar elektrifieringen ar klar.
Idag kors bara regional trafik,
men framtiden kan innebara

att den regionala trafiken ska
komplettera annat utbud. 90
procent av resandet dver grans
ar regionalt mellan i forsta hand
Trondheim, Are och Ostersund.
Det regionala utbudet ar upp-
handlat av Norrtag pa svenska
sidan och Jernbanedirektoratet
pa den norska sidan, med olika
operatdrer och avtalstider. Ingen
av parterna har fér narvarande
extra elfordon for att kunna kora
mer och det finns en del andra

KTG Fordon

Anmarkning

2% 6kn/ar (20 ar)
2 tagsatt

3 tagsatt

utmaningar. Det finns tva tids-
massigt olika situationer, dels
perioden fran december 2024 da
trafikforandringar maste goras
med befintlig fordonspark, dels

i slutet pa 20-talet nar det kan
bli aktuellt med nya regionala
fordon i bada landerna.

Ekonomi

Ekonomin och resandevoly-
merna ar mer svarbedémda i
detta strak. Trafiken mot Norge
drabbades 2013-2022 av period-
visa nedstangningar och stor-
ningar beroende pa en kollap-
sande banvall och pandemin.
Det finns osakerheter kring hur
fort resandet kan aterhamta
sig med en stabil och utvecklad
trafik. P4 samma satt finns det
osakerheter kring hur resandet
i vastra Jamtland kan utvecklas
eftersom inslaget av fritidsresor

ar sa starkt. Detta i sig ar positivt
eftersom intakterna ar relativt
stora. Sammantaget ar bedém-
ningen att en utvecklad trafik
med fler fordon och mer turer
blir kostnadsneutral avseende
samhallets kostnader och far en
hogre kostnadstackningsgrad
nar resandet har mognat.

75 000

.. gransoéverskridande resor med
tadg mellan Norge och Sverige
gjordes innan stora stérningar
drabbade strackan 2013-2022.
Jarnvagen vid Storlien stangdes
(2013) i flera ar efter att en rasrisk
konstaterades vid en banvall,
som fick ersattas av en bro. Pan-
demin (2020) stangde trafiken
pa nytt. Resandet har efter pan-
demin borjat aternamta sig.

Vision 2040

Malbilden for strackorna ar
narmare en dubblering av
dagens trafik fran 5 till 9 dt
Are/Duved-Ostersund och
fran 2 till 4 dt Trondheim-Are/
Duved. Det ar sannolikt att

en fordubbling av trafiken
Ostersund-Are/Duved bade
ar efterfrdgad och ekonomiskt
forsvarbar. En sddan expan-
sion kan ske nar Norrtag kan
anskaffa nya fordon, tidigast
202628 eller senast 2030-32.
Beroende pa om marknaden
kan aterstallas efter de stnaste
arens storningar, kan trafiken
mot Norge sannolikt fordubb-
las fran dagens 2 till 4 dubbel-
turer. Detta beror aven pa hur
kommersiell trafik och nattag
utvecklas.

Norgetrafiken och vastra Jamtland

Elektrifiering klar 2024

| Norge pagar en elektrifiering av
Merakerbanan som ska vara klar
2024. Elektrifieringen gor att det
blir méjligt med genomgaende
trafik med elektrifierade tag

pa strackan Trondheim-Oster-
sund. Idag kor en norsk operator
dieseltag och en svensk operator
kor eltag till Storlien dar rese-
narerna far byta tag. Intensiva
diskussioner pagar nu mellan
Sverige och Norge kring hur
trafiken ska utformas. Det ar en

komplex situation. Nuvarande
operatdrer har avtal med norska
staten (till 2028) och Norrtag (till
2025).

Stort intresse for trafik

Det finns ett uttalat intresse av
att forlanga nattagen som idag
vander i Duved men detta ar
avhangigt av att svenska och
norska staten vill finansiera
detta. Det finns ocksa ett uttalat
intresse av att forlanga kom-
mersiell interregional trafik pa

strackan Stockholm-Jamtland till
Trondheim. Nattag och interre-
gional trafik kommer inte kunna
erbjuda ett komplett trafikutbud
utan den framtida trafiken kan
bli kombinationer av nattag,
interregionala tag och ett regi-
onalt tagutbud med en norsk
operatdér som kor till Ostersund
eller en svensk operator som kor
till Trondheim. Bilden kommer
att klarna under 2023. Klart ar att
trafiken kommer att utvecklas till
ett battre utbud an idag.
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Ovriga strak

Inlandsbanan

Inlandsbanan ar 129 mil I1dng och
gar fran Gallivare i norr till Kristi-
nehamn i séder (Mora-Filipstad
ar inte i funktion). Verksamheten
bestar idag av godstrafik och
turisttrafik. Parallellt med Inlands-
banan finns kollektivtrafik med
buss. Flest resor sker i sdder.

Analys och ekonomi

Fragan om Inlandsbanan ar stor
och komplicerad. Syftet med
denna analys har varit att skapa
en samlad bild kring reguljar
trafik pa Inlandsbanan. Det skis-
serade trafikutbudet ar begransat
med laga hastigheter (80 km/h) i
vissa relationer. Tagtrafik bedéms
ge ett nagot storre resande an
om dagens busstrafik skulle bibe-
hallas. Behovet av agartillskott
uppskattas till 40-90 mkr per ar

for trafik pa hela banan pa grund
av osakerhet kring om parallell
busstrafik kan ersattas.

Buss eller tag

Fragan om borttagande av delvis
parallell busstrafik ar kontro-
versiell eftersom tag inte helt
tacker upp samma marknad och
bussarna kan ha flera uppdrag,
exempelvis bussgods vilket

kan krava flytt av lokala buss-
terminaler. Bussarna har ocksa
manga skolskjutsfunktioner

och det kravs detaljstudier for
att beddma vilka effekter detta
far. l analysen bestar en bety-
dande del av finansieringen

av minskade kostnader och
overforda intakter fran dagens
busstrafik. En borttagen bussfor-
bindelse har i analysen ersatts

med en ny tagforbindelse. Vi har
gjort en kanslighetsanalys dar
busstrafiken inte kan tas bort och
dar intakterna ar lika stora aven
om bade buss och tag trafikerar.
Resultatet forsamras da sa att
skattebidragen riskerar att oka
med ytterligare 50 mkr.

Dieseltrafik idag

- hur ser framtiden ut?

Fragan om dieseltrafik, som bade
dyrt och miljdmassigt problema-
tiskt, ar komplex aven om det i
framtiden kan bli aktuellt med
vatgas eller batteridrift som inom
branschen anses mer intres-
sant. Tekniken med vatgastag ar
utvecklad och det finns testpro-
jekt i Europa. Vatgas produceras
genom elektrolys fran fornybar

el som spjalkar vatten, fran

Trafikanalys

Stracka Ar / Utr.alt.

Mora-Ostersund-Gallivare m o o 27 000
Mora-Ostersund-Gallivare UA 80 © © &€& D & ©
Mora-Ostersund-Gallivare UA 100 o o 294 000 -96/109mkr X 22-25% o

Vard. Helg Antal resor Akning

Resultat

D G ©

KTG Fordon Anmarkning

Dagens infra NAB

100 km/h bana NAB

Tidtabell

Gallivare 820 20.55
Jokkmokk 1015 2245
Arvidsjaur 13.00

Sorsele 535 14.38

Storuman t 6.45 16.00 16.00
Dorotea 8.41 17.56
Stromsund* 555 10.01 14.45 19.16

Ostersund t 7.40 46 1640  21.01

Ostersund fr 730 1303 1840
Svenstavik 829 1402 1939
Sveg 555 1015 1550

Mora 750 1210 17.45
*Ulriksfors

reformering av fossila branslen,
biomassa eller forgasning. Om
tekniken ar tillrackligt klar for

att testas i ett storskaligt projekt
pa Inlandsbanan maste utredas
vidare. Berakningarna avseende
fordonskostnader ar gjorda
utifrdn samma modell som for
ovriga trafikanalyser, det vill saga
en schablon for fordonens kapi-
talkostnad. Vi har parallellt anvant
Inlandsbanans egna berak-
ningssatt for att fa en jamforelse.
Resandesiffrorna i tabellen avser
bara tagresor i nulaget, men aven
overflyttade resor fran buss i de
tva utredningsalternativen.

Osidkerhet kring framtida
infrastruktur

| berdkningarna har tva nivaer
av banstandard angivits. Idag

ar hastigheten generellt 80
km/h, men banan kan rustas for

Mora 8.10 13.45 18.05
Sveg 4.40 10.12 1545 20.00
Svenstavik 6.21 1.53 17.26
Ostersund t 720 1252 1825
Ostersund fr 800 1230 1715 2120

Strémsund* 945 1415 19.00 23.05
Dorotea 1.04 20.19
Storuman 13.00 13.00 2215

Sorsele 1422 2315
Arvidsjaur 16.00

Jokkmokk 6.00 1850

Gallivare 750 2040

att 6ka hastigheten till 90 eller
100 km/h. Kostnaden fér denna
upprustning ar inte definierad.
Inlandsbanan AB anger sjalva
att en upprustning till 90 km/h
inte beddoms bli dyr, medan en
hojning till 100 km/h ar avsevart
dyrare.

Vision 2040

Reguljar trafik pa Inlands-
banan ar en vision med manga
utmaningar. Standarden pa
nuvarande infrastruktur ar 1ag,
alternativa branslen ar under
utveckling, men dyra, trafik-

systemet ar stort och darmed
dyrt i relation till potentiellt
marknadsunderlag och fradgan
om tag eller buss ar komplex.
Genomforbarhet blir till slut en
frdga om politisk férmaga att
finansiera.

O Gallivare

O Jokkmokk

O Arvidsjaur

QO Sorsele

QO Storuman

Q Vilhelmina

O Dorotea

QO strémsund

OOstersund C

Q Svenstavik

QO Sveg

O Mora

Inlandsbanan. Den norra delen av banan
stracker sig mellan Gallivare och Mora.
Karta: AFRY

79

=
<
=2
<
o
(%]
(&)
=2
<
—
=z
—




Ange-Ljusdal

| Gavleborg finns ett val utbyggt
regionalt tdgutbud (10 dt/dag)
genom X-trafik fran Gavle upp
till Ljusdal. Norrtag har trafik
pa Mittbanan, men koppling
mellan ,&nge och Ljusdal saknas.
SJ:s interregionala tagtrafik
mellan Stockholm och Jamtland
passerar langs strackningen med
2 dt per dag.

| tagstrategin har vi darfor
undersokt forutsattningarna for
att binda ihop trafiken genom
att forlanga ett antal dubbelturer
fran Ljusdal till Ange. Utgang-
punkten har varit att det skulle
vara tidsmassigt anpassat till
Norrtags trafik, vilket ar majligt
upp till en viss niva.

Resandeunderlaget i strdket
ar svagt. Ingen namnvard arbets-
pendling. Det resbehov som
finns ar framst mellan Ostersund
och Ljusdal/Bollnas. Det finns
tva tatorter mellan ,&nge och

Ljusdal; Alby (300) och Tallasen
(600). For regionaltagstrafik ar
det tveksamt med nya stationer
pa strackan.

Analys och fokusomraden
Utgangspunkten for trafikanaly-
serna har varit att préva en for-
langning av 6 av 10 regionala dt
som idag slutar i Ljusdal. Detta
kan vara ett rimligt antagande
och skulle krava ytterligare
ett fordon. Om samtliga 10 dt
forlangs till ,&nge kravs 2 fordon
vilket inte kan anses rimligt.

| dagslaget skulle 4 av 6 dt
ha en direkt koppling mot ett
anslutande tag, men i framtiden
kommer utbudet pa Mittba-
nan vara tatare och ar darmed
inte ett problem. Med dagens
tidtabeller skulle kopplingen
i ,&nge innebara bytestider pa
20 minuter i sydlig riktning och
30 minuter i nordlig riktning.

Tidtabell

Ostersund 539 839

Ange fr 7.00 10.00

Ljusdal 8.07 11.07 21

Gavle ; 955 1256 1354

Gavle
Ljusdal
Ange fr

Ostersund

15.39 18.39

13.00 1505 17.05 20.05

1411 1511 1611 1811 20.06 211

1557 1659 1757 1958 2157 2256

161 17.29
1754 1919
19.20
20.21

Men det ar dagslaget och tidta-
bellerna kommer att forandras
beroende pa de infrastruktur-
forandringar som planeras. For
att uppskatta hur stort resandet
skulle kunna bli har en jamfo-
relse Bollnds-Ljusdal-Ostersund
gjorts med Kiruna-Gallivare-
Lulea dar det finns likartade orts-
storlekar och avstand, samt en
bra restidskvot tag/bil. Bollnas/
Ljusdal har bara tva tredjedelar
s3 stor folkmangd som Kiruna/
Gallivare. | jamférelsen ar det
framst direktresor pa Malmba-
nan, men bytesresor Ostersund-
Ljusdal/Bollnas, Ostersund ar
inte heller regionalt centrum for
Bollnas/Ljusdal till skillnad fran
Luled for Gallivare/Kiruna, vilket
dampar efterfragan pa resor.

| analysen ar darfor bedom-
ningen att det kan bli 30 000
resor per ar 2040 vilket ar relativt
svagt for en sd omfattande trafik.

Vision 2040

Realistiskt sett ar denna
trafik svar att motivera i
nuvarande lage. Situatio-
nen skulle mojligtvis vara
annorlunda om den inter-
regionala trafiken langs
denna strackning férandras
i framtiden.

Foto: Brightnest
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Are-Ostersund-Sollefted-Umea

Tvarforbindelsen mellan
Jamtland och Umea over Sollef-
ted ar en genvag som har dis-
kuterats lange och fanns med i
Norrtags forra tagstrategi 2005.
Det ar en lang stracka (42 mil)
mellan Ostersund och Umea.
Det passerar ett omrade fran
Bracke via Solleftea till Vastera-
spby pa Botniabanan som idag
saknar tagtrafik.

Infrastrukturen langs strackan
ar bra utom i partiet Langse-
le-Vasteraspby (4,6 mil) som ar
det kritiska avsnittet men som
nu haller pa att forbattras med
ett atgardspaket som blir klart
2023. Hastigheten kommer att
vara begransad till 80 km/h, men
kan pa vissa delar hojas till 100
km/h dar det inte finns obeva-
kade plankorsningar. Trafiken
pa strackan maste idag vanda
riktning pa fordonen vid Bracke
och Vasteraspby eftersom det
saknas sa kallade triangelspar.

Nu ska en vandslinga byggas
i Vasteraspby som ska bli klar
2028-2030, men det finns inga

Ornskoéldsvik

Tvirstraket Jimtland-Visterbotten. Straket ar en genvédg med Sollefted som stor regional
malpunkt, men betydande utmaningar med infrastrukturen pa delstrackan Langsele-Vasteraspby.
Karta: AFRY

planer for Bracke. Vandningarna
ar inget problem i sig men det
forlanger restiderna och for-
samrar reseupplevelsen. Signal-
systemet ar manuellt mellan
Langsele-Vasteraspby.
Kapaciteten pa denna del av
banan blir hégt utnyttjad och
tillgangligheten for eventuella

persontag ar begransad. Vissa
investeringar maste ocksa goras,
bland annat Solleftea station.

Analys och fokusomraden
Trafikupplaggen som har tagits
fram bygger pa trafik med
antingen ett eller tva fordon,
vilket ger 2 respektive 3 dt for

Trafikanalys

Stricka Ar / Utr.alt. Resultat KTG

Ostersund-Sollefted-Umed 2040 UAla o m 37 000 149% m o
ostersund-soliettes-ume: (EETEED €D € D (> )

Vard. Helg Antal resor Akning Fordon Anmarkning

2% 6kn/ar

Forl. till Are 2 dt

Langsele-Kramfors 2040 UA3b o 164 000 994% o 2% 6kn/ar

hela resan. | det stdrre upplagget
med 3 dt ingar ocksa en forlang-
ning till Are med 2 av dessa. | en
framtid kan andra trafikupplagg
ocksa provas.

Ekonomi

Strackan binder ihop fyra storre
stader/kommunhuvudorter
(Ostersund, Sollefted, Ornskdlds-
vik och Umea), flera mindre
samhallen och tva stora desti-
nationer (Vastra Jamtland, Hoga
kusten). Det finns ocksa en
betydande militar etablering i
Sollefted. Restidskvoten ar positiv
(0,9) sett till hela strackan och
jamfort med bil. Restiden for
hela resan ar beraknad till drygt
fyra timmar.

Resandet ar svarbedémt
utifran den funktion trafikupp-
laggen far, Sollefted passeras
exempelvis omkring klockan nio,

Tidtabell

Are 13.21 17.20
Ostersund 6.35 14.36 18.35
Solleftea 855 1656 2055
Umea 10.41 18.42 22.41
Umea 7.09 11.08 19.09
Solleftea 855 1254 2055
Ostersund 115 1514 2315
Are 12.30 16.29

13,17 och 21. Mellanmarknaderna
ar inte befolkningstata och
nagon pendling blir knappast
aktuellt. Resandet uppskat-

tas till 40 000 respektive 80

000 resor i de tva alternativen.
Nettokostnaden beddms till 30
respektive 50 mkr och med en
lag KTG pa 27 procent.

Jorn-Skelleftea

Norrbotniabanan nar Skellefted
runt 2030. En frdga som har lyfts
i Vasterbotten ar om tagtrafik pa
strackan Jérn-Bastutrask-Skel-
lefted kan etableras for att skapa
resmojligheter in till Skelleftea
for dessa orter.

Strackan ar cirka 20 mil tur/
retur och har den jarnvagsinfra-
struktur, inklusive ett sa kallat
triangelspar i Bastutrask, som
kravs for trafik. Jérn har drygt
600 invanare och Bastutrask
drygt 300.

Restiderna ar 20 minuter pa
strackan Jorn-Bastutrask och 35
minuter mellan Bastutrask och
Skellefted, total restid 55 minuter
Jorn-Skellefted. Strackan Bas-
tutrask-Skelleftea ar 47 kilometer
och har en genomsnittshastig-
het pa 80 km/h.

Under perioden mellan att
Norrbotniabanan ar klar pa
strackan Umed-Skellefted till att
den ar klar till Luled kan det bli
aktuellt att kora tagtrafik Skellef-
ted-Boden denna vag.

Vision 2040

Ett trafikupplagg pa strackan
Umed-Jamtland ar en
intressant regional satsning
som berdr tre regioner och
som kan fa en viktig regional
funktion for ett omrade

som idag saknar tagtrafik.
Trafiken kan ocksa lanka
samman viktiga funktioner
och malpunkter. Den sam-
manvagda bedomningen

ar dock att trafiken, relativt
sett, kraver en stor samhalls-
finansiering, och att det finns
betydande begransningar
pa strackan Langsele—
Vasteraspby. Tillgang till
fordon finns i basta fall 2028,
men sannolikt inte forran i
borjan av 2030-talet.

Vision 2040

| jarnvagssammanhang ar
befolkningsunderlaget litet
for att motivera ett trafikupp-
lagg. Produktion av trafik
kraver minst ett fordon (8

mkr/ar) och exempelvis tre
dubbelturer produktion av
cirka 60 mil tadgtrafik/dag (8
mkr/ar). Bedémningen ar att
detta inte ar ett realistiskt
alternativ.
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Fordonsstrategi

och behov

Tagstrategin visar hur trafik-
mangden (antal avgangar)
forvantas forandras i systemet
over tid. | det fortsatta arbetet
med en fordonsstrategi kommer
vi att belysa hur antalet fordon
behover féorandras i systemet
for att den forvantade trafikok-
ningen ska kunna genomforas.
Fordonsstrategin ska utformas
under 2023 och forvantas vara
klar under aret. Tanken ar att
med Tagstrategin som grund,
analysera den tankta trafikok-
ningen déver tid och relatera den
mot nuvarande fordonsflottor.
Det kommer resultera i en bild
over hur manga nya fordon som
behover tillforas systemet for att
uppna den énskade trafiken. Det
kommer ocksa visa hur dessa
fordon bdr vara utformade i form
av antal sittplatser, fordonslangd
och sa vidare. Aven kostnader
och behovet av politiska beslut
for fordonsanskaffning samt
tidsaspekterna pa detta kommer
att omhandertas pa en 6ver-
gripande niva. Vidare kommer
behovet av utdbkad depainfra-
struktur och uppstallningsmoj-
ligheter for fordon belysas, da
aven dessa aspekter ar centrala
for att fa en fungerande trafik.
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Fordonstillgang 2024 2026 2028
X62 12 12 12
X52 6 6 6
X52 begagnade 5

X52 livstidsforlangning
X1 3 3 3

X250 nyanskaffning

Totalt 21 21 26
Fordonsbehov 2024 2026 2028

Basutbud 17 17 17

NY Ka-Hp-Le 1

NY Le-Ua-Su 250 1

NY insats kusten

NY Su-St 2
Reserv 15% 180/250 4 4 4
Totalt 21 21 25

2030 2032 2034 2036 2038 2040
12 12 12 1) 12 12
6 6
5 5

12 12 12 12
9 10 10 14 16 16
32 33 34 38 40 40

2030 2032 2034 2036 2038 2040
17 17 17 17 17 17
3 3 3 3 3 3
1 1 1 3 2 2

2 2 3 8 8
4 4 4 4 4 4
6 6 6 6 6 6
31 33 33 36 40 40

Fordonstillgang och behov. Utveckling av trafik och fordon och hur det skulle kunna balanseras

over tid. Tabell: NAB

Fordonsanskaffning

Ett okande behov av trafik
(bade pa befintliga linjer och
vid Norrbotniabanans framtida
oOppnande) samt den tekniska
livslangden pa X11- och X52-flot-
tan innebar att det uppstar ett
gap mellan antalet tillgangliga

fordon och antalet fordon som
behovs for att nd den 6nskvarda
trafikvolymen.

Av denna anledning behover
fordonsflottans numerar
anpassas, bade i det korta och
langre perspektivet.

Antal

Teknisk livs
langd X1

—
N
1 _

[angd X52

Skellefted
Teknisk livs-

| NBBHill

NBB till
Lulea

Fordon
ny trafik

B Reinvestering
befintlig flotta

Befintlig
fordonsflotta

o

2023

P Ar
2040

Anskaffningsbehov fordon. Ett mojligt scenario dar dagens 21 fordon behéver bytas ut, och dar tillkommande trafik behéver ytterligare fordon.

lllustration: NAB

Korta perspektivet

- livstidsférlangning

Da Norrtag redan bedriver trafik
med tre olika fordonstyper ar det
inte dnskvart att ta in ytterligare
fordonstyper i bolaget, da detta
driver komplexitet bade i under-
hallsdtagandet och fér ombord-
personalens kompetensbehov.

Enda lampliga fordonet pa
marknaden "just nu” ar ytter-
ligare X11-fordon. Da dessa har
kort kvarvarande livslangd och
ej lampar sig for konvertering till
signalsystemet ERTMS ar detta
inget attraktivt alternativ for
utdkad trafik.

Fem Transitio-agda X52-for-
don foérvantas tillgangliggoras pa
marknaden till T26. Om Norrtag
ges mojlighet att ta dver nagra
eller samtliga av dessa fordon
kan detta vara ett tankbart alter-
nativ for ersattning av nuvarande
X11-flotta och/eller utdkad trafik.

Fordonen behdver dock kon-
verteras till ERTMS innan de kan
bidra till trafiken. Da flertalet
fordonsleveranser pagar eller
kommer pabdrjas kommande ar,
ar det aven tankbart att ytterli-
gare Regina-fordon bjuds ut pa
marknaden. Det finns dock inget
kant kommande erbjudandei
dagslaget.

Liangre perspektivet

- nya fordon

Nar Norrbotniabanan fardig-
stalls for trafik till Skelleftea och
darefter helt fardigstalls till Lulea
kommer trafikbehovet att 6ka
till den grad att enda madjlighe-
ten att fordonsforsdrja den nya
trafiken ar med inférskaffning
av nya fordon. Ett upphandlat
fordonsanskaffningsprojekt tar
cirka sju ar att genomfora, fran
forstudie och marknadsdialog,
upphandling, design/konstruk-

tion av fordonen till leverans
och testning infor trafikstart.
Mot bakgrund av detta kommmer
forstudiearbetet pabdrjas i borjan
av 2023, med malet att ha nya
fordon for trafik 2030.
Fragestallningar som behover
besvaras i forstudien innefattar
bland annat tankt kapacitet och
fordonslangd, vilka méjligheter
och begransningar som finns i
systemet, interidér utformning
och vinterisering/robusthet mot
algkrockar. Fragan kring storsta
tilldtna hastighet kommmer agnas
sarskilt fokus da Norrbotnia-
banan byggs for 250 km/h och
befintlig infrastruktur langs
kusten forvantas anpassas till
denna hastighet pa sikt. Om
Norrtag valjer att anskaffa ett
250-fordon kommer bolaget att
vara det forsta bolaget i riket att
bedriva regional trafik i denna
hastighet.
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Fordonsflotta

Norrtag har for narvarande 21 fordon uppdelat pa tre olika fordonstyper. Fordonen ags och finansieras av
det samagda bolaget AB Transitio och hyrs tillbaka till Norrtag.

X62 Coradia
Norrtags modernaste fordons-
typ, utrustad fran fabrik med sig-
nalsystemet ERTMS. Fordonen
har en bistro placerad i mitten av
fordonet samt har plats for cyklar
och forvaring av skidutrustning.
Sedan idrifttagandet har
fordonen bland annat modifie-
rats for att tala storre pafrestning
av is och snd samt férandringar
for att enklare kunna reparera
tagen efter viltkollisioner.
Tekniskt slutar ar i dagslaget
planerat till 2042.

Taget i drift: 2011

Antal fordon: 12

Tillverkare: Alstom
Modellnamn: Coradia Nordic
Langd: 74,3 m

Antal vagnar per tagsatt: 4
Antal sittplatser: 185
Toppfart: 180 km/h
Signalsystem: ERTMS

X52 Regina
Forsta fordonstypen som trafi-
kerade den nyoppnade Botnia-
banan 2010. Fordonen trafikerar
i huvudsak linjerna i Norrbotten
samt mellan Umea och Lulea.

Ar 2021 erhdlls ytterligare tre
fordon fran Upplands lanstrafik
och har efter ombyggnationer
under 2022 konverterats till
ERTMS.

Det tekniska slutaret ar idag
planerat till 2032-2034, men en
utredning om livstidsforlangning

pagar.

Taget i drift: 2002

Antal fordon: 6

Tillverkare: Bombardier
Modellnamn: Regina
Langd: 539 m

Antal vagnar per tagsatt: 2
Antal sittplatser: 148
Toppfart: 200 km/h
Signalsystem: ERTMS

X1

Norrtags aldsta fordonstyp.
Fordonen trafikerar Tvarbanan
mot Vindeln och Vannas/Hallnas
och kan enbart trafikera banor
med det aldre signalsystemet
ATC. Interidren ar upprustad
med bland annat nya bekvama
saten och uppfraschade ytskikt.
Fordonens tekniska slutar
uppnas mellan 2026-2030.
Landets 6vriga X11 ska vara
utrangerade fore 2030 och det
kan finnas tekniska utmaningar
att kora till dess.
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Taget i drift: 1983-1991
Antal fordon: 3

Tillverkare: ASEA
Modellnamn: X11

Langd: 499 m

Antal vagnar per tagsatt: 2
Antal sittplatser: 144
Toppfart: 140 km/h
Signalsystem: ATC

Verkstadsdepa i Umead. Umeddepdn ar hjartat i Norrtdgstrafiken, dar merparten av fordonen underhélls férebyggande eller avhjalpande. Depan har
tva reparationsspar. Den gamla hallen (vit) och en ny hall (grd) for avisning, hjulsvarv samt tvatt. Depan ar forberedd for expansion.

Depainfrastruktur

En 6kning av fordonsflottan

i storleksordningen 50-100
procent kommer innebara att
den nuvarande depakapacite-
ten i systemet behdver utdkas

i ungefar motsvarande omfatt-
ning. Bade direkt underhallska-
pacitet, avseende spar dver grav
och verkstadskapacitet behdver
utokas, men aven uppstall-
ningsmajligheter nar fordonen
ej nyttjas i trafik samt mojlig-
heterna till att vattentrycka och

fekalietomma fordonet behover
ses over. Umea ses fortsatt som
den centrala noden for under-
hallet, pa grund av dess geogra-
fiska placering samt befintliga
depainfrastruktur.

For narvarande finns tva
underhallsspar i sjalva depa-
byggnaden samt ett spar for
avisning, tvatt och svarv i Mult-
ihallen. Bada byggnaderna ar
forberedda for utokning med
ett tredje underhallspar mellan

byggnaderna genom byggna-
tion mellan de bada huskrop-
parna. Vidare utdokning av depa-
kapaciteten behover ses over
aven pa andra platser.

Tankbara losningar ar satellit-
depaer for lattare underhall eller
trafiknara tjanster som vatten-
tryckning och fekalietdmning.
Arbetet med att belysa behovet
av den framtida depakapaciteten
kommer att genomforas i den
kommande fordonsstrategin.
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Ekonomi

och finansiering

Norrtagstrafiken har vuxit till en
omfattande verksamhet aven
ekonomiskt. Norrtags kostna-
der harror framfor allt fran tva
primara omraden, fordon och
operatdrsersattning. Operatd-
ren driver trafiken, underhaller
fordon och avlénar all personal
(cirka 200) for detta. Utdver dessa
stora poster finns kostnader for
underhallsdepaer, banavgifter
och elkostnader.

Operativ trafikeringskostnad
Den vision som tagstrategin
bygger pa innebar ett 6kat
resande och darmed ocksa
oOkade biljettintakter vilket till en
viss del bor tacka en dkad trafik-
kostnad.

Resandeutveckling och
darmed okade biljettintakter
ar vad strategin tror pa och star
bakom, men manga faktorer
paverkar utfallet och mycket kan
handa under de tjugo ar som
strategin spanner over.

Hur resvanor och pendlings-
maonster utvecklas fram till 2040
kommer att ha stor paverkan
pa trafikens kostnadsbild. Den
strukturomvandling som sker
i samhallet, 6vrig trafikforsorj-

ning, prioritering i investeringar
och underhall av infrastruktur,
ar faktorer som Norrtag inte har
radighet dver.

Trafikeringskostnaden for
tagtrafiken utgors av den
genomsnittliga kostnaden for
att "koéra" tag. Kostnadspos-
terna utgor i huvudsak av kost-
nader for ombordspersonal,
trafikkontor, kundtjanst och
sparfordonens underhall samt
direkta kostnader som banav-
gifter och elférbrukning. Spar-
fordonens underhall utgérs av
forebyggande kilometerunder-
hall och ett avhjalpande under-
hall (skador, normalt slitage,
stadning).

Att gdra en bra tidtabell
samordnad med en resurs-
planering med smarta fordons-
omlopp, som tar hansyn till
effektiv personalplanering och
planerat fordonsunderhall ar
en viktig komponent i att halla
trafikkostnaden nere, sdval som
att ha bra tillgang till depaer
och uppstallningsplatser som ar
optimalt placerade i systemet.
Banavgifter, elkostnad och
underhall av sparfordon, ar
exempel pa kostnader som ar

Adm Bestallare
5%

Banavgifter
7%

Fordonskostnad
25%

Trafikavtal
ersattning
60%

Operationell trafikkostnad. Den domineran-
de kostnaden ar ersattningen till operatéren
som betalar personal, underhall, trafikkontor
och kundtjanst. Kalla: NAB

mer beroende av verksamhets-
volymen i termer av korstracka.
Tagstrategins trafikeringskost-
nad ar beraknad till 55 kr (2019
ars prisniva). Som bestallare av
regional tagtrafik sa tillhanda-
halls fordon fér avropad trafik.
Den har Tagstrategin, har berak-
nats till 8 280 kkr per ar med en
hastighet under 200 km/h inklu-
derat reservfordonskapacitet pa
15 procent, motsvarande kostnad
for fordon med 250 km/h ar
beraknat till 11 592 kkr. Antal

Tillgéng till
hégvardeskomponenter
L 3%
Férsakring Upphandling och adm
1% 4%,
Férvaltning

1%

Kapital och
utbyte av
komponenter
over tid
55%

Hyreskostnad. Fordelning av sparfordonens
hyreskostnad over tid, beraknad pa 30 ars livs-
langd. Kalla: NAB

och typ av fordon som kravs for
att bedriva trafiken ar beraknat
utifran tidtabellens utformning
och fordonsomlopp.

Kostnad for tillhandahallande
av depa och Norrtags forvaltning
ligger utanfér den totala trafik-
kostnaden.

Fordon och finansiering
Fordonen upphandlas av AB
Transito. Deras uppdrag ar att
anskaffa fordon, pa agarens
uppdrag, och hyr darefter ut
fordonen till bestallaren som ska
stalla fullgod sakerhet och bor-
gensatagande for fordonen. En
stor del av Transitios dtagande ar
forvaltning av fordon.
Forvaltningen ska sakerstalla
fordonens varde och utveckla

deras funktionalitet och pre-
standa dver den tekniska livs-
langden, som vanligen ar runt
30 ar. | hyreskostnaden ingar,
forutom kapitalkostnad och
avskrivningar, det sa kallade
tunga underhallet det vill saga
upprustningar och ombyggna-
der, i regel en "mittlivsombygg-
nad”.

Ett tagfordon varierar i pris
beroende p3a bland annat val av
modell, tillverkare, fordonslangd
och utformning. Ett uppskattat
pris per fordon ar ca 100 miljoner
i inkdpskostnad. Ett nytt fordons-
kdp behover inte hanteras enligt
nuvarande modell.

Agarna har majlighet att
sjalv ombesobrja finansiering
och ansvara for upprustningar
och tungt underhall i egen regi
alternativ att kdpa en helhetsa-
tagande redan vid anskaffning
fran fordonsleverantoren. Vid
kommande fordonsupphandling
bor fokus ligga pa den totala
livscykelkostnaden i val av utvar-
deringsmodell.

Ett upphandlat fordons-
anskaffningsprojekt tar cirka
sju ar fran start av forstudie till
"tag pa sparet”. Politiska beslut
behdver fattas avseende eko-
nomiska ataganden for de nya
fordonen cirka fyra till fem ar
innan fordonen levereras.

Statens medfinansiering
Staten har sedan starten 2010
medfinansierat Norrtagstrafiken.
Grundregeln for statens med-
verkan i finansieringen ar framst

att vidmakthalla tillganglighet
till regionala och nationella
centrum och funktioner.

Grundférutsattningen ar
att det rér sig om interregio-
nala eller internationella resor
och man finansierar inte heller
parallell trafik med buss och tag.
Darutover finns ett antal andra
detaljregler. Staten medfinan-
sierar idag, utifran dessa villkor,
strackan Kiruna-Luled-Umea-
Sundsvall-Storlien samt Hapar-
anda-Luled. Detta ar merparten
av Norrtags basutbud och en
vasentlig del av Norrtags offent-
liga finansiering.

Lokal och inomregional trafik
finansieras av regionen fullt ut.
Nar Botniabanan var klar 2010
sa fanns en 6verenskommelse
mellan staten och regionerna
att sta som garant och finansiar
for halften av ett faststallt utbud
pa 12 dt. Ett motsvarande avtal
saknas for Norrbotniabanan men
denna fraga maste aktualiseras
eftersom banan narmar sig tra-
fikstart och regionerna star infor
investeringsbeslut for fordon
2024.

Tva stora problem ar att dels
forutsattningar for den statliga
finansieringen ar oklara over tid,
dels att staten trycker ut kost-
nader pa regionen for banav-
gifter och nya tekniksystem.
Statens budget ar begransad for
medfinansiering och paverkas
av exempelvis dieselpriset och
dessutom tas kortsiktiga finan-
sieringsbeslut och ofta sent i
processen.
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Risk- och kidnslighetsanalys
Den skisserade utvecklingen av
den framtida Norrtagstrafiken
bygger pa prognoser, baserade
pa forskning och erfarenheter av
annan trafik.

Det finns givetvis stora osa-
kerheter i dessa prognoser
beroende p3 att vi inte kan
beddma intakts- och kostnads-
utvecklingen i detalj, vi har inte
exakta datum for nar infra-
strukturen blir klar och vi vet inte
heller vilka politiska beslut som
tas kring utbyggnad av trafiken.
Detta maste vi forhalla oss till
och géra sa noggranna analyser
som majligt.

Intakter och kostnader hanger
nara samman. Om kostnaderna
stiger maste detta kompenseras
med hogre intakter. Det finns
vissa regleringsmajligheter om
exempelvis resandet inte okar
som beraknat sd byggs inte
trafiken fullt ut langs Norrlands-
kusten och farre fordon behover
anskaffas.

Inom ramen for arbetet
med trafikanalyserna gjordes
en kanslighetsanalys av de
berakningar som har gjorts for
fullt utbyggt basutbud 2040.
Antagandet i berakningen har
varit att intakterna blir 10 procent
lagre an i grundkalkylen och att
kostnaderna skulle bli 15 procent
hogre. Exempel pa intakts- och
kostnadsrisker:

Storre andel pendelresor gor
att intakt per personkilometer
minskar.

Férdelning antal séllanresenérer och pendlare/RKM fardbevis

Luled - Kiruna Luled - Sundsvall -  Umea - Boden Umea - Umea - Umea -

Haparanda Ostersund -
Storlien

- Luled Vindeln - Vannas Ornskéldsvik -
Lycksele Sundsvall

m Sallanresenarer RKM fardbevis och NT pendlare

Foérdelning biljettintakter

RKM fardbevis
12%

Sallanresenarer
88%

Fordelning resande

Sallanresenarer
57%

Fordelning biljettintikter. Andelen pendlarresenarer &r 43 procent, men dessa star endast for 12

procent av intakterna. Kalla: NAB

Nationsgransoéverskridande
tagtrafik mot Finland kan 6ver-
skattas.

En férsenad trafikstart pa Norr-
botniabanan och Adalsbanan
efter 2035 gor att resandet inte
hinner etablera en hogre niva.

Kalkylerna bygger pa en drifts-
kostnad p3 55 kronor/fordonski-
lometer, men kostnaden kan oka

mer an berdknat beroende pa
olika utvecklingsscenarier, exem-
pelvis el- och banavgifter.

Kostnaden foér fordon for 250
km/h kan bli dyrare an vad som
var kant. Sammanraknat skulle
behovet av skattefinansiering
oka fran 360 mkr till 590 mkr i
detta scenario, med 10 procent
lagre intakter och 15 procent
hoégre kostnaderna.

Projektledare: Olle Tiderman, Norrtag AB

Layout och grafik: Emilie Thelander, Norrtag AB

Projektgrupp: Joakim Berg, Annika Garpefjall och Linus Akerlind, Norrtag AB

Marknadsanalys: Ravi Barot, Adam Tyrcha, Josefin Jangalv, Katja Melnikova, Jan Wejdmark, Newsec
Trafikanalys: Mats Améen, Joel Hansson, Frida Odbacke och Freddy Larsson, Trivector
Omvarldsanalys: Henrik Andersson och Magnus Burvall, Sweco

Kartor och grafik: Julia Franklin och Peter Stensson, AFRY

Foto: Skistar, Region Vasterbotten, Hoga kusten, Brightnest



VI GOR DET MOJLIGT

FOR DIG ATT RESA
OCH BO Ia\{ @},/.W

~NORRTAG-~



